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MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente 4 la solicitud de concesién de um

PATENTE DE INVENCION

SOLICITANTE: . D. CARLOS GONZALEZ ORTEGA y D. JUAN
JOSE PEREZ VILLAR

RESIDENCIA: . ¢/ Iraia n2 17-12 Izg-2 escalera -
BILBAC.

ENUNCIADO: | "SISTEMA DE TRANSMISION HIDRAULICA
DE FUERZA PARA VEHICULOS AUTOMOVILES"

Prioridad: Patente .= o ne. . del. ...




o)

10

15

20

El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de

i 26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30

de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obéener ventajas sobre lo ya conocido, admitiends
por consiguiente como patentables,rlas nuevasﬁméquinas, a-
paratos, instrumentos, procesos de fabricacién, etc.  La am
plitud'de conceptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a.aclarar (Art®. 46) que la enumeraci®dn con-
tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa Y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimien
tos de tipo cientifico (Art2. 47).

| El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterio
legal de que también s-r&n patentables los instrumentos, ob
jetos, o partes de los mismos, que aporten a la funcién a
gue son deétinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi-
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante-
riormente conocido.

Pues bien, a te:or de lo expuesto, Yy en base al ar-
ticulado que fecoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, que la invencidn a que se refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
Y ventajas gue la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacidn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi -
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-

jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-

das por la Ley como patentables. (Arts. 4§ y 47 en relacifin

con el 171, en su nueva redaccibn afectada por la Orden de

18 de noviembre de 1935).
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1 Esta invencidn se refie¥e 4 un sistema de

transmisidn hidrdulica para vehfculos automdviles mediante

el cual se sustituye la tradicional caja de cambios a base
de engranajes acoplables unos en otros al mismo tiempo que

5 el propio circuito de transmisién derfuerza se efectda a las
cuatro ruedas del vehiculec de que se traté en combinacién
con el sistema de frenado y embrague.

El sistema en cuestidn consta b&sicamente
de un circuito cerrado ie aceite que se hace circular a pre-
10 sibn mediante una serie de bombas o turbinas de distinto cau-
dal, que bien pudieran ser cuatro de modo gue correspondan
a las convencionales cuatro velocidades o marchas del vehfcu-
lo. Dichas bombas o turbinas estarin montadas sobre un eje
comfin que recibiri fuerza motriz desde el motor del automo-
18 vil. Las cuatro bombas o turbinas girardn pues conjuntamente
puesto que estdn montadas sobre un eje comén, aunque tan sé-~
lo una de dichas turbinas ser& efectiva en la primera veloci-
dad, dos turbinas en la segunda velocidad, y asi sucesivamentpg
hasta alcanzar la cuarta velocidad en la que seré&n las cua-
Y tro turbinas las que trabajen.

" Naturalmente el circuito hidriulico contars
con un depbsito en el que exista una cierta cantidad de acei-
N te en orden a reponer las pérdidas o fugas que se produzcan
~en tal circuito por ejemplo a través de juntas, retenes, etc,
25 incorporando ademfs tal depbsito un medidor de vol€men que
en cualguier momento permita conocer la céntidad de liquido
que queda en tal depfsito.

E} aceite.impulsado por cualquiera de las
turbinas que constituyen lo que pudiera definirse como caja
30 de cambios de un automévil segfin la inveﬁcién serd enviado

mediante conducciones de alta presibn establecidas al efecto
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hacia las cuatro ruedas del vehiculo, en cada una de las
cuales existird una especie de turbina scobre cuyas paletas
incidiré el liquido impulsado por la turbina, cualquiera de
ellas de lasique_estén diépuéstas sobre el eje de fuerza del
motor del automdvil. .

El cambio del séntido de marcha del vehicu
lo, es decir la marcha hacia adelante o la marcha atrés opciof
nal del mismo, se realizard mediante un v&lvula de especial
constitucién en cuyo interior existen dos conducciones que
sonrsusceptibles de situarse o empalmarse hermeticamente con
las bocas de entrada de fluido procedente de las tuberfas de
alta presibn, de modo que girando un cierto &ngulo dicha val
vula se consequird dirigir el fluido en una u otra direccién
para asi obtener la marcha adelante o atr&s en dependencia de
la posicibn que ocupe dicha especial vilvula.

Para cambiar de marcha es decir, permitir
que el circuito funcione impulsado por una u otra turbina
de las que componen el tandem sobre el eje motriz del vehi-
culo, existe un sistema de embrague, accionable como es tra-
dicionalrmediante pedal, con el cual se abrir& o cerrari un
conducto transversal que empalma la tuberfia de las bombas,
concretamente la de salida con las de entrada estableciéndose
asl un circuito cerrado entre la aspiracibn y descarga de
las turbinas que constituyen la caja de cambios para que en
tales condiciones deje de proporcionarse energfa o fuerza a
las ruedas del vehiculo hasta tanto no se cambie la turbina
que ha de entrar en servicio.

Respecto a los medios para disminuir la ve-
locidad, es decir los frenos del vehfculo serin tambidn dis-

positivos que intervienen en el circuito hidraulico, de modo
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que al accionar determinado pedal existente a bordo ael au-

tomovil de que se trate se activard una especie de regulador

que determinard el mayor o menor cierre de la tuberia que en

via presibn hacia las turbinas de las ruedas del vehiculo, pay
ra provocar la disminucidn de velocidad e incluso el deteni-

miento.

Las caracteristicas propias de la invencién
apareqérén mds claramente detalladas al describirias con ayu
da del juego de planos adjunto en el que en plan esquemitico
se repreéenta lo siguiente:

Figura 1, vista en planta esquemitica de
un automovil que incorpora el sistema de transmisidén hidréu
lica, segin la invencién con transmisibn de fuerza motriz
a las cuatro ruedas.

Figura 2, muestra en detalle la vilvula
especial para el cambio de direccidn en el sentido de la mar-
cha del vehiculo.

Figura 3, corresponde a una vista en alzado
seccionado de las turbinas incorporadas a cada una de las rug
das del vehiculo.

Figura 4, muestra una vista en alzado fron
tal y seccibn de lo que se repiesenta en la figura 3.

Figura 5, vista del cuerpo inferior de la
vilvula para cambio de direccibén del vehiculo que se dispon-
drd en combinacibn y por debajo del que se representa en la
figufa 2.

Figufa 6, corresponde a un esguema del dis
positivo que puede considerarse como mando para el cambio de
velbcidades, que bien pudiera ser eléctrico y a través del -

mismo gobernar las electrovdlvulas que permitan el paso del
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aceite del circuito hacia una u otra turbina de las que es-
t&n montadas en tamdem sobre el eje de salida de fuerza del
motor del vehiculo.

En las diferentes figuras enumeradas las
distintas diferencias numéricas sefialan lo siguiehteg

1.- Turbina correspondiente a la primera

velocidad.

2.- Turbina correspondiente a la segunda
velocidad.

3.~ Turbina correspondiente a la tercera
velocidad.

4,- Turbina correspondiente a la cuarta
velocidéd.

5.- Eje motriz sobre el gque se montan las
cuatro turbinas para las distintas marchas del vehiculo, cu-
yo eje es el de salida de fuerza del motor de que disponga
el vehiculo.

6.-7.-8.- y 9.~ Turbinas montadas respec-
tivamente en cada una e las ruedas del vehiculo.

10.- Depbsito de aceite para rellenar el
circuito hidr&ulico.

11.- Nivel del propio depdsito de aceite
gue podrad disponer de un visor o indicador en el tablero de
mando del vehiculo.

12.- valvula para cambio del sentido de -
marcha, es decir tanto adelante como hacia atrés.

13.- Electrovilvulas con retardador para
los cambios de marcha, tales como de primera a segunda; se-
gunda a tercera, etc.

14.- vilvula de seguridad del circuito.
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15.- Embrague.

16.- Frenos.

17.- Tuberia de descarga de las turbinas
que constituyen el cambio de marchas de la transmisidn hacia
las cuatro ruedas motrices.

18.- Tuberia que parte de la v&lvula 12
hacia las ruedas posteriores.

19.~ Tuberia bifurcada de 18 para alimen-
tar depresibn hidrfulica a la turbina 9 de una de las ruedas|

20.~ Tuberia que bifurcé&ndose también de
la 18 parte hacia la turbina 8 de la rueda opuesta a la an-
terior.

21.- Tuberia de descarga de la presidn hi~
dr8ulica gue ya ha trat,ajado en la turbina 9 de una de las
ruedas.

22.- Tuberia de funcién similar a la 21.

23.- Tuberfa que recoge las descargas o
fluido que ya ha trabzjado en lasgs turbinas de las ruedas 8
y 9 al tiempo que se dirige hacia las turbinas 6 y 7 de las
ruedas anteriores.

24.- Tuberfa similar a 23, es decir que re;
cibe la salidas del aceite desde las turbinas de las ruedas
anteriores. Obsérvese gue ambas tuberias recorren longitudi-
nalmente al vehiculo v presentan aletas para refrigeracidn.

| 25.- Es una derivacidn que comunica a 23
con el conducto de admisidn o aspiracién de las turbinas que
constituyen el cambio de marchas, efectu@ndose tal conexibn
a través de la valvula 12.

26.~ Entrada de aceite a la turbina insta-

lada en cada una de las ruedas.
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27.- Carcasa de la turbina de cada rueda
que al propio tiempo se constitufe en soporte para el eje o
mangueta de cada rueda. |

28.- Rotor de la turbina de una de las rue-

das.

29.- Paleta del rotor de las turbinas de
ruedas.

30.- Oriticio efectuado en la paleta 29 pa-
ra regular la presibn y velocidad del aceite.

31.~- Salida de aceite de la turbina de
cualquier rueda si se lleéase a producir fallo en alguno de
los retenes. 7

32.- Conducto para salida del aceite una
vez que ha trabajado en la turbina de rueda de que se trate.

Teniendo a la vista los planos e identifi-
cando las referencias que los mismos comprenden se aprecia
que el sistema de la invencién utiliza un circuito cerrado
de aceite que circularé a presifn mediante el juego de tur-
binas referenciadas con 1, 2, 3 y 4 que sustituyen a los tra-
dicionales trenes de engranajes del cambio de marcha de cual-
quier vehfculo. Dichas turbinas naturalmente serdn de dife-
rente caudal unas de otras y estin montadas unas tras otras
sobre un eje comGn que se indica con 5 que es el de salida
del motor del vehiculo de que se trate; se comprende que
aunqué las cuatro turbinas girarén conjuntamentercon el eje
5, tan solo bombearén aceite el nlmero de turbinas correspon-
diente con el ordinal de la marcha o velocidad de servicio en
ﬁn determinado momento, es decir, una turbina en primera mar-~
cha, dos en segunda, etc.

Para comenzar la marcha es necesario, como

es conocido, la velocidad en la que existe una mayor potencia
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aunque una menor velocidad. Precisamente la turﬁina que se
indica con el nfimero 1 en la figura 1 serd la que actuard
como primera marcha absorbiendo aceite por el correspondienté
ramal de la tuberfia general de aspiracién e impulséndolo a
presidn hasta alcanzar la conduccidn 17 desde donde la presifn
hidr&ulica se dirigird hacia la v&lvula gue se sefala con 12
que estard dispuesta precisamente en la posicién que se indi
ca en la figura 1, es decir con las dos conducciones internas
gque posee esta vadlvula enfrentadas, una de ellas a la erboca
dura de dicha tuberfa general 17. Logicamente el aceite a -
presibn recorreré entonces el conducto 18 pasando a bifurcar
se en sendas tuberfas 19 y 20 que se dirigen respectivamente
a las ruedas 9 y 8. Al alcanzar las turbinas existentes en
cada una de las indicadas ruedas, que presentan la estructu-
ra de las figuras 3 y 4, el aceite que penetra por 26 impul
sar8 al rotor 28 y consecuentemente girar§ la paleta 29, de
modo que por el orificioc 30 se regulard la presibn y veloci-
dad, saliendo el aceite que ya ha trabajado por la conduccibp
32, que suponiendo que se tratase de la rueda que comprende
la turbina sefialada con 9 estarfa acoplado a la tuberfa 21
que descargard en la que se sefiala con 23 en la figura 1 al
iguél que lo hace la tuberia 22 que es la de descarga de la
rueda que comprende la turbina 8. 7

. Volviendo a las figuras 3 y 4 se aprécia
que la paleta 29 de cada turbina esta montada en el rotor
28 al que se solidariza el eje que constituye el centro de
giro de la rueda de que se trate. Naturalmente en dependen
cia del sentido de giro del rotor 28 se producird la mar-
cha hacia adelante o atr&s del vehiculo, lo cual en princi-

pio también es motivado por la afluencia de liquido a presifn
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por la conduccifn 26 o 32, segfin los casos, dependiendo es-
ta circunstancia de la posici6n de la vélvula 12,

El cambio a una Qelocidad superior, es de-
cir a lo que pudiera definirse como la segundé marcha, se -
lleva a cabo mediante la apertura, ﬁanual 0 automaticamente
de la electrovélvula correspondiente 13, con lo cual entrari
en servicio la turbina referenciada con 2 de distinto caudal
al de la turbina 1, proporcionando asi otra velocidad al vehl
culo. |

Por supuesto el cambio a las diferentes may
chas puede realizarse mediante un mando manual que actue so
bre las diferentes electrovilvulas 13 correspondientes a ca-
da turbina, cuyo mando bien pudiera ser el que se muestra
en la figura 6. No obstante también se ha previsto realizar
el cambio de marchas mediante un sistema eldctrico a base
de un generador acoplado a las ruedas de modo que a medida
que se modifica su potencial abriri o cerrari automaticamen
te las diferentes vdlvulas. Para tal sistema automitico pue
de disponerse un reenvio en cualquiera de las ruedas que ac-
tue precisamente sobre dicho geherador eléétrico.

El cambio de direccib6n en lo que se refie
re al sentido de marcha del vehiculo, es decir hacia adelantT
© hacia atrés se lleva a cabo, como antes se ha dicho median
te la vAlvula 12 que se muestra en la figura 2, Tal vidlvula
incorpora en su interior dos conducciones susceptibles de
empalmarse como ya se ha visto con las bocas de entrada del
fluido procedente de las tuberias de descarga de las bombas
dispuestas sobre el eje del motor, de tal modo que al girar

el cuerpo superior de tal vAlvula 12 las indicadas conduccio

nes pueden o nd enfrentarse respecto por ejemplo a la 18 que
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se senala en la figura 1.

El sistema de transmisi6n de fuerza hidrdy
lico incorpora a la vez un medio de frenado que se representa
en la figura 1 y se identifica concretamente con la referencia
16 que consiste en una compuerta o vilvula que cierra parcial
o totalmente el conducto 25 o conductos principales de aceite
de tal modo que en el momento que sea necesario puede lograr-
se el cese de circulacifbn del aceite y con ello el cese de
la recepcibn de energia en el impulsor de cada turbina de las
ruedas de una manera total o parcial, disminuyendo porporcio
nalmente la velocidad de giro de tales ruedas hasta su total
detencibn cuando la compuerta de freno 16 cierra totalmente
la tuberia de circulacién del aceite. Igualmente se ha frevii
to que el pedal del freno disponga de un regulador que deter~
mine el cierre mdximo que debe de originarse en la tuberfa
25 en funcidn de las caracteristicas y condiciones de adheren
cia del firme en el que se circule. Por ejemplo en aIas 1lu-
viosos se regulaba el pedal para que no se origine el cierre
total dé la tuberia ya que en tales condicioﬁes el brusco fre
nazo acarrearia un riesgo de pérdida de estabilidad y conse-
cuentemente de accidente.

El embrague del sistema que se referen-
cia con 15 también en la figura 1 consiste en otra especie
de vélvula también accionable mediante pedal que abre o cie-
rra el conducto transversal que pone en comunicacibn las tu-~
berias de aspiracibn y descarga respectivamente dél juego de
turbinas que constituyen la especial caja de cambios. Asf -
cuando tal vélvula de embrague 15 cierra la tuberfa que comu

nica dichas aspiraciones y descargas del conjunto de turbinas

el aceite se ve forzado a seguir el camino hasta la vilvula |

l

J
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12 y de alli a las ruedas como anteriormente se ha explicado
dando movimiento al coche. Por el'contrario cuando -tal embra
gue se abre el conducto transversal aludido el aceite sigue
el camino mis corto circulando ni mis ni menos que entre la
aspiracidn y la descarga de las turbinas de la caja de cam-
bios sin accionar a las ruedas del vehfculo al menos sin pro
porcionarles energia.

Al margen de lo indicadorse desprende que
la dotaci6n de un depbsito de aceite tal como el que se sé-
Aala con 11 tiene por misién alimentar a un circuito cuando
por cualquier causa se haya producido una fuga en el mismo
a través de las juntas o retenes de los diferentes punteos
de unidn entre tuberias. -

Mediante la utilizacién de un sistema
de transmisién hidriulica segfin se acaba de exponer resulta
evidente que se cbtiene innumerables ventajas pudiendo citar
se como mis importantes las siguientes:

1.- Una marcha sumamente m8s silenciosa
que con la tradicional caja de engranajes.

2.- Menos pérdidas de energia por roza-
mientos y holguras.

. 3.~ Efecto de frenado m&s seguro potente
y duradero ya que el bloqueo de las conduccidnes principales
del circuito hidr&ulico origina el inmediato cese o disminu-
cidn répida de la velocidad de giro de las ruedas.

4.~ El sistema de embrague es sumamente
mis suave y duradero que el tradicional de frotamiento de-

bido a la elementalidad de su constitucién.

5.~ Sistema de transmisidn m&s econdmico

que los tradicionales ya que los elementos que lo integran
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resultan mds baratos.

No se considera necesario hacer mis ex-
tensa esta descripci6én para que cualquier persona perita en
la materia comprenda perfectamente la idea que se desea patey
tar, asi como las ventajas que de su realizacién industrial
han de derivarse.

Por todo ello, y para evitar posibles imi
taciones, se presenta esta solicitud, pidiendo la explotacié*
exclusiva de la idea descrita, de acuerdo con las considera-

ciones y puntos gque se desean reivindicar que se concretan

en las plginas sigientes:
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cia los que quedan refliejados en los pérrafos de la descrip

ey o7
Hoere

et ot st e e

Hecha la descripcisn a que se refiere la memoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de
realizacidn de la idea expuesta, puedan variar, es decir,
que pueden sufrir pequefas alteraciones, basadas Siempre

en los principios fundamentales de la idea, que son en esen

cibén hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimensiones,
proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijando
asi el criterio del legislador en el sentido de que paten-
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad practica
e industrializable, nadie podrd apoyarse en ella para, a
pretexto de haber intraducido ligeras modificaciones, pre-
sentarla como nueva y propia.

Este principio, en cuanto al alcance de la protec-
cidn del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
POr numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -
ellas , como mis terminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
amplitucd que debe darse a la proteccibn solicitada, se re-
dacta a continuacibn la Nota de Reivindicaciones, de acuer-
do con lo que se establece en el Gltimo p&rrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando ast
las novedades que se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES
En resGmen, el privilegio de explotacién exclusiva

que se solicita, recaeri sobre las reivindicaciones siguien

tes:
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1.~ SISTEMA DE TRANSMISION HIDRAULICA DE
FUERZA PARA VEHICULOS AUTOMOVILES, que esencialmente se ca-
racteriza porgque el dri.ol motriz del motor del vehiculo se
prolonga en un eje en 1 que se monta una serie de turbinas,
de distinta capacidad unas de otras, incorporando conduccio
nes de alimentacidn y descarga independientes, de actuacidn
selectiva, que permiten el envio de aceite a presifn hacia
otras turbinas situadas respectivamente en cada una de las
ruedas del vehiculo, habiéndose previsto realizar la distri
bucidn del liquido impulsado por las turbinas principales,
a través de una v&lvula que comprende dos conducciones capa-
ces de enfrentarse, cualquiera de ellas, a las tuberias
gue envian lIquido hacia las turbinas de ruedas.

2.~ SISTEMA DE TRANSMISION HIDRAULICA DE
FUERZA PARA VEHICULOS AUTOMOVILES, segln reivindicacibn pri-
mera, caracterizado porque la carcasa de cada turbina de
ruedas dispone internamente de un rotor solidario al eje
de la rueda, incorporando el rotor una paleta dotada de un
orificio pasante regulador del paso del caudal.a presidn.

3.~ SISTEMA DE TRANSMISION HIDRAULICA DE
FUERZA PARA VEHICULOS AUTOMOVILES, segfin reivindicacién pri-
mera caracterizado porque en la tuberia de deécarga de las
turbinas principales se ha previsto una v&lvula obturadora
accionable por pedal en funciones de freno del vehiculo, sitya
da, dicha vdlvula antes que la vdlvula distribuidora de flui
do hacia las turbinas de ruedas. _

4.~ SISTEMA DE TRANSMISION HIDRAULICA DE
FUERZA PARA VEHICULOS AUTOMOVILES, segfn reivindicacibén pri-
mera caracterizada porque las tuberfas de aspiracién y des-

carga de las turbinas principales pueden comunicarse a tra-
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vés de una conduccibn en la que se instala una v&lvula, acci

nable por pedal, en funciones de embrague del sistema.

5.- Se reivindica por ﬁltimo, como objeto
sobre el que ha de recaer la Patente de Invencidn que se
solicita, por: "SISTEMA DE TRANSMISION HIDRAULICA DE FUERZA

PARA VEHICULOS AUTOMOVILES".

Todo conforme gueda descrito y reivindicado

en la presente Memoria descriptiva que consta de dieciseis

piginas mecanografiadas y dibujos que se acompafian.

Madrid, 26 setiembre de 197

BERNARDO UNGRIA
p.P.

(R
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