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PATENTE DE INVENCION
por VEINIE aflos

en Espafia, a favor de H*ERNAULT~SOMUA, Société Anony-
me, de nacionalidad francesa, establecida en 32 ave=
nue de 1'Europe, 78-VELIZY~VILLACOU BLAY, (Francia),
la cual se refiere as

" MECANISMO DE DESEMBRAGUE AUTOMATICO DE SEGU-

~ RIDAD DE UN VOLANTE, CON EMPUNADURA DE MANDO

MANUAL DE UN CARRO EN MAQUINAS-HERRAMIENTA *
ess000..0 A

MEMORTIA DESCRIPPIVA

La invencién concierne a las méquinas—herra-
mientas que comporitan un carro porta-herramienta que -
puede desplazarse por la accibn de un drgano de arrasg
tre, bien con mando automdtico con una velocidad len-
ta de trabajo o con una velocidad rdpida de acercamien

t0 o de desbloqueo, bien con mando manual por medio de
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un volante con empufiadurs montada en el citadé drga~-
no de arrastre.

Ahora bien, mientras gue el carro efectiia deg
plazamientos de velocidad rdpida con mando automdti-
co, el volante con empufiadura si es solidario del q;
gano de arrastre gira a gran velocidad, esto es evi~
dentemente un principio de accidente para el opera-—
dor,

Se podris hacer degembragable a este wolante
con el fin de reducir los riesgos, pero si el opera-
rio olvida o es negligente al desembragar cada vez -
que pone en accién el mando sutomidtico de desplaza-
miento el riesgo subsiste.

Por otro lado, la solucién que consistirfa en
suprimir puramente y simplemente lg empufiadura pars
evitar los accidentes, no es satisfactofg, tampoco,
ya que a manudo se tiene necesidad, para preparacig
nes y reglajes, hacer girar el volante, con la mano
a2 una velocidad inferior a la velocidad de desplaza-
miento répido con mando automdtico, pero no obstante
superior a la velocidad de avance de trabajo, y se-
ria muy diffcil hacer girar el volante con la mano,
con un giro completo, incluso con varios giros, si:
no estd provisto de una empufladura,

El objeto de la invencidn es el de proporcio
nar un mecanismo que asegure automdticamente el de-~
sembrague del volante por la puesta en accién del -
mando automético de los desplazamientos del carro.

A este efecto, el sistema de mando automdtico

de los desplazamientos del carrc estd situado bajo -
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control de una palanca de mando manual propla para -~
accionar un embrague de unién entre el érgano de ams
tre del carro y un érgano motor apropiado, el mecanis
mo de desembrague automdtico del volante segin la in
vencidén se caracteriza porque comporta una leva de -
mendo de desembrague automftico de seguridad, someti
do también a la accién de la palanca de mando manual
de toma de contacto del embrague citado, y propio para
rechazar axialmente al volante con empuiiadura, en con
tra de un muelle de reforno, en sentido que libera &
los elementos gxisles de arrastre, llevados por el -
citado volante montado loco en el érgeno de arrastre
del cerro y capaces de entrar en conexién, en senti=-
do opuesto, con los elementos axiales conjugados soli
darios del 6rgano de arrastre del carro.

Gracias a este mecanismo, y congervando la co-
modidad de una empufiadura en un volante de mando ma~
nuval, se suprime radicalmente todos los riesgos de =~
accidentes, puesto gque cada vez que el obrero embra-
ge el mando automdtico para los desplazemientos del -
carro, el citado volante se encuentra auntomédticamente
desembragado.

La invencidén serd mejor comprendida con la -
lectura de la descripecidn siguiente y con el examen -
de los dibunjos anexos que nuestran, a titulo de ejem~
plo no limitativo, un modo de reaglizacidén de un meca-

nismo seglin la invencidén para el desembrague antométi-

- co de seguridad de un volante con empufiadura de mando

manvual del carro transversasl de un torno.

En estos dibujos:
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La figura 18, es un corte transversal, verti-

Q;JVV cel segin la lfnea -li-, de la figura 28 de la parte
de un torno comportando el dispositivo de mando del
carro transversal y el mecanismo de geguridad segin

5 em la invencién, todas las piezas estdn representadas
en su posicidn de descanso.
La figura 22 es una vista frontal correspon-
diente o la figura 12,
Lea figura 32, es una vista andloga a la figu-
10.~ ra 1%, pero en la cual los diferentes érganos ocupan
la posicién correspondiente al avance del carro con

mando automdtico.

En las correderas, tal es como ~1- de un ban-
co de torno =2- puede deslizar un carro de bancada -
15.— -3- y su ftablero -6-; la parte superior del carro -
de bancada eatd provista de correderas o guias —4-
en las que desliza un carro transversal porta~herramien’
ta -5-.
Lios desplazamientos del carro transversal -5-
20 .= estdn asegurados por un sistema de mando gque compor=
te una tuerca -8- sollidaria de dicho carro y en el -
cual estd introducido un tornillo -9- que gira sobre
cojinetes, teles como ~1l- del carro de bancada =3=,
La posicién axial del tornillo -9- estd ageguradg por
25, dos cojinetes a bolas =13- -l4-, cuyos dos lados en=-
frentsdos toman apoyo en el carro de bancadg, mientras
gue el lado exterior del eatribo o tope =l4- toma apo
yo contra un saliente -16- del tornillo por mediacién
de un pasador tirante tallado en la ruedecills denta-

30 .- da ~-17-, y que el lado exterior del otro estribo -13-



e

5e=

10.-

15.-

200-

25"

300"'

406970 -

tome apoyo axialmente en el tornillo por mediacién

de varias piezas enfiladas en el citado tornillo,a
saber: un porta-vernier -2l-, un tirante tubular -22-,
un estribo -2%- y ung tuercs -24- roscada en el extre
mo fileteado del tornillo. Por medio de la tuerca -
-24-, provista de cualguier sistema de frenado clé-
gico apropiado, se regula la posicifn axial del tor-
nillo -9~ gin juego en el carro de bancada.

Se puede girar el tornillo -9- en uno u otro -
gentido para hacer avanzar o retroceder al carro trans
versal -5-, por medio de un volante -27~ con mango =
~-28~ montado loco en el manguito (pasador) tirante -
-22-, por ejemplo por medio de un rodamiento de agu~
jas -29~ y provisto de elementos axiales de arrastre
congtituidos por los tetones o salientes ~32-, en es-
te ejemplo, capaces de entrar en contacto con los -
elementos axiales conjugados formados por agujeros -
cegados -3%~ practicados en el porta-vernier -21-, -
giendo positivamente solidario enm rotacién del torni
1lo por la chaveta -34-. El volante -27- puede ade-
nds deslizar axialmente en la funda tirante -22- en
contra de los muelles de retorno =36-, uno de cuyos -
extremos ‘toma apoyo en el fondo de los agujeros cle=
gos =37- practicados axialmente en dicho volante y -
el otro extremo contra un tope s rodamientos =38- -
apoyado contra el tope -23-. El recorrido axial del
volante ~27- es suficiente pare dque, cuando se despla
za en el sentido de la flecha "f%, los salientes -
~-32- ge liberen de los agujeros 3%~ y que el torni=-

1lo -9~ pueda as{ girar li{bremente sin arrasirar con
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El mando automdtico de los desplazamientos del

€1l 2l volante.

carro transversal ~5- egtd asegurado a partir de uns
barra longitudinal -42- que girs de manera clésica -
con sus dos extremos en el lado delantero del banco -~
~2- por mediacién de una transmisién que comporta: -
el pifién dentado ~17- solidario en rotacidén del tor-
nillo =9~ con una chaveta =43%-, una rueda dentada -
=-44-, cuyo cubo gira en el cojinete -45- del tablero,
una rueda -46~ con engranaje helicoidal que puedg

ser solidario de la rueda dentada =44~ por un embra-
gue con pestafiag =47-, =48~ y un tornillo sin fin -
-51-, en contacto con la rueda dentada —46- y soli-
daria de un eje =52~ llevando tzmbién una rueds den-
tada =53= en contacto con otra rueda dentada ~54~ que
estd montada de forma deslizante en la barra acanala-
da -42- y que sigue al carrc de la bancada =3- y el
tablero -6~ en sus desplazamientos a lo largo del =
banco,

Las pestaflas ~47- de embrague estdn practica-
das en un lado del pifién -57- montadas locas en un -
eje -58-, uno de cuyos extremos estd soportado por
una funda -59- montada asimismo en rotacién libre —
en un manguito de collarin -6l- fijo en el tablero -
por los tornillos =62=~, y el otro extremo en el eagli-
brado del cubo de la rueda dentada —44-.

El otro lado del pifién -57- egtd provisto de
pestafias ~65-~ capaces de entrar en contacto con las
pestafias ~66- solidarias de una ruedecilla dentads
=67- que gira Zoca en la funda =59= y que forma par-

te de una transmisién de cualguier tipo clésico apro-
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piado (no representada) destinada para asegurar el -
mando automdtico y a partir de la barra longitudinal
=42, log desplazamientos del carro =3=- en el banco.

El pifién del embrague =~5T7- se mantiene en po=
gicién media neutral de desembrague repregentado en
la figufa 12 por un sistema que comporta un nuelle -
helicoidal -71-, dos arandelas -72-, -73- de apoyo de
este muelle, y un pifién ~74~ solidario de un védstago
-75- de fijacién en el eje -58- por medio de una tuer
ca =76- fija en el extremo, a este efecto fileteada —
del vdstago -75-. Las dos arandelas de spoyo -72-, —73%-
pueden deslizar sobre la superficie cilindrica -8l-
del pifién ~T74~ entre dos topes, de los cuales] uno -
estd constituido por un saliente =82- del citado pifién
y el otro por una arandela -83- fija en la superficie
cilindrica -8l- por un tornillo -B84-, Lag dos arande-
las de apoyo -72-, =73~ puede desplazarse axialmente
en el tablero entre dos topes de los cualeg, uno egt§
constituido por un lado -86- y el otro por un lado ~
~87~+ La digtancia entre los dos topes -82-, -83~ es
igual a la distancia entre los dos topes -~86~, —87=.
Este pistema asegura la posicidn eldstics medias del -
conjunto deslizante constituido por el piiién ~74~, el
eje -58~-, el vdstago -75-, la funda -59- y el pifién
~57- con pestafias de embrague. La posicién anguler del
pifin ~74~ en el tablero estd asegurado por uma chave
ta =T7T=.

Cuando es desplazado egte conjunto hacia la ig-
quierda, es decir de la posicién representada en la -

figure 12, a la posicidén representada en la figura 38



lO.-

20."

250"

300"‘

406970

agegura el embrague del md&imiento automdtico del ca-
rro transversal -5-, mientras gque cuando es desplaza-
do hacia la derecha, asegura el embrague del pifién -
dentado -67- de mando de los desplazamientos del ca-
rro de bancada -3-.

El mando de este embrague est4d asegurado por
una palance con empuiladurs =91- golidaria de un eje
=92~ que gira en el tablero en direccién horizontal
perpendicular al eje geoméirico del citado embrague.
El eje =92~ lleva una leva =93= gue puede actuar se-
lectivamente en uno u otro de los lados inclinados -
~94-, ~95- de una egcotadura practicada en el pifién
-T4~-, segin si se hace girar a la palanca con empu-
figdura -91- a partir de su posicidn neutral repre--
sentads en la figura 12, hacia arriba en sentido de
la flecha "f1} o hacie abajo en sentido de la flecha
nE2n

El mecanismo de desembrague automidtico de sew
guridad del volante con empufigdurg -27- de mando ma-
nual del carro transversal esti constituido por una
palanca =10l-, cuyo extremo estd situado contra un -
lado anular =102~ de dicho volante y que puede girar
en un eje ~103- paralelo a las gufas del banco, en--
tre dos brazos de una horguilla -104- situada en el
lado delantero del tablero ~6-, justo por debajo del
eje geométrico del pifién -74~ de mando de embrague.
Un véstago -106- constituido por une prolongacién de
la cabeza del tornillo ~84- es capaz de rechazar la
palanca -101- por mediacién de un spéndice -107-, fi-

Jo en la palanca ~10l-, por ejemplo por acoplamiento
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en un agujero -108- e inmovilizacidn por una clavija
—10 9""-

E1l funcionamiento del dispositivo es el siguien

En fase de descanso la palanca =91~ de mando -
manual de embrague ocupa la posicidn intermedia repre-
sentada en la figura 12, de suerte gue existe un juego
entre el vdstago -106~ y el saliente -107- solidarioe
de la palanca de desembrague -101l- y gue por consiguien
te el volante con empufiadura -27- rechazado por los --—
nuelles de retorno -%7- se hace golidario del tornillo
-9~ de mando de avance del carro transversal =5- por
los salientes -32- introducidos en los alojamientos
=33

Bl mando automdtico de los desplazamientos del
carro transversal -5~ es desembragado y puede hacer -
avanzar o retroceder, a voluntad a este carro con la
mano medisnte un volante con empufiadura =27=.

Tan pronto como el embrague de mando automdti-
co del carro transversal levanta la palanca -9l- para
llevarla a la posicién representada en la figura 32, la
leva =~9%- golidaria de esta palanca entra en contacto
con la rampa =94~ del pifién -T74- la cual es rechaza-
da axiaslmente, hacia la izguierda en el dibujo, de ==
suerte que el vistago ~106=~ entra en contacto con el
saliente ~107- y hace girar la palanca -101- en senti~
do de 1la flecha "£3"; el extremo de aguel apoya en el
lado anular -102- del volante con empufladura -27-, re-—
chaza este volante axialmente en el sentido de la fle-
cha "f¥", haciendo salir a los resaltes -32- de los -

alojamientos -33~, asegurando por consiguiente, automd
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ticamente, el desembrague del volante con respecto

al tornillo ~9-. Este Ultimo llevado en rotacidn a
partir de la barra -42- asegura los desplazamien—
tos automdticos del carro trangversal =5-, pero el
Se= volante -27- con empuiladura estd desembragado e in-
movilizado en rotacién por la friccién ejercida por
el extremo de la palanca -101l- contra el lado anular
<102~ de dicho volante, dado que el movimiento de las
agujas -29- no opone nds que una registencia despre
10.- ciable.

Cuando se para el movimiento automdtico lle-
vando a la palance -9l~ a la posgicidn neutrasl de la
figura 1%, la palanca -101- liberada es rechazada -
por el volante y éste dltimo se embraga de nuevo en

15,m el tornille -9-.

Se observard que el volante con empufiadura =
se encuentra obligatoriamente desembragado cada vez
que el tornillo -9- es arrastrado por maniobra auto-
médtica lo mismo en velocidad lenta de trabajo que en

20— velocidad de desplazamiento rdpido, pero es evidente
que la ventaja de este desembrague automdtico y la -
gseguridad que aporta al operario son tanto mds apre-
ciables al girar el tornillo a mds velocidad.

Por otro lado, el nonio -lll- montado loco en

25.~ el porta-nonic -2l-, es habitualmente y temporalmen-
te golidario de este por medio de un tornillo radial
de presién que presents el inconveniente, no sélamen-
te de ser inestético y molesto, sino que obliga al
operario la mayor parte del tiempo a buscarlo, dado

30, = que no se sabe jamis en qué lugar se encuentra y -
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que ademés se encuentra algunas veceg colocado en la
parte inferior del nonio, eg decir en un gitio donde
pricticamente estd escondido. El nuevo dispositivo -
representado en los dibujos permite reﬁ&iar egte in-
conveniente. Estd constituido por un tornillo axial -
~113- con cabezmmoleteada, montado en el extremo delan
tero aterrajado del tornillo -9- de mando del carro -
transversal y cuyo extremo induce contra un védetago
deslizante axial -114- presentando una garganta anu-
lar -115~ con lados laterales inclinados en la cual -
estd introducida una bola =116- alojada en un agujero
radial del tornille de mando -9~ y en contacto con un
pulsador radial -117- montado de forma deslizante en
el porta-nonio =~21= y en contacto con la superficie =
eilfndrica interior de dicho nonio.

Cuando el tornillo =-113- estd apretado por me-
diacidén de la garganta con lados laterales inclinados
~115~ del véstago -1l4~ y de la boia -116~, rechaza -
al botén =117- que va a bloguear al nonio -111l- en el
porta~nonio ~21l-, Para liberar el nonio, bastard con
aflojar este tornillo -~113-, lo que se hace siempre —
sin ningln titubeo, puesto que la colocacidén de este
tornillo es invariable, en el centro del volante con
empuiiadura =27=.

Se entiende que la invencidn no queda limite~-
da al modo de realizaciln descrito y representado, si-
no gue en él se pueden aportar modificaciones segin -
las aplicaciones estimadas, sin salirse por ello del
marco de la invencién.

La presente solicitud, que corresponde a la de
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positada en Francia bajo el n2 71 38 386 de fechg =
26 de octubre de 1971, se acoge a los beneficios del

articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad In-
dustrial.

NOTA
Se decalran como de propiedad y novedad en -

Espafia el contenido de las siguientes:

REIVINDICACIONES

12,- Mecanisuo de desembrague sutomatico de se-
guridad de un volante, con empufiadura de mando manual
de un carro en maguinas-herramienta, equipada con un
gistema de mando auntomftico de los desplazamientos de
dicho carro colocado bajo control de una palanca con
mando manual propia para accionar un embrague de rela
cién entre el érgano de arrastre del carro y un érga-
no motor apropiado, cuyo mecanismo de degembrague auto
mdtico de seguridad se caracteriza porque comporta una
palanca de mando de desembrague automdtico de seguri-
dad sometido también a la accidn de la palanca de man-
do manual de puesgta en contacto del embrague precitado,
¥y propio para rechazar axialmente al volante con empu-
fladura contra un muelle de retorno en sentido que libe-
ra los elementos axiales de arrastre llevados por el ci-
tado volante, montado loco en el érgano de arrastre -
del carro y capaces de entrar en contacto, en sentido
opuesto, con elementos axiales conjugados solidarios -
del érgano de arrastre del carro,

28 ,~ Mecanismo, segin la reivindicacién 12, que
se caracteriza en una mdquine donde la palanca de manw=

do manual de desembrague asegura el deslizamiento axial



406070 -

de un eje portador de un pifibn provisto de pesgtafias

de embrague, caracterizado porgque la palanca de man-
do de desembrague automdtico de seguridad esté cons-
tituido por una palanca oscilante rechazada por dicho
5= eje deslizante y cuyo extremo actua contra una parte
anular del volante con empuiiadurs.
32 ,~ MRECANISMO DE DESEMBRAGUE AUTOMATICO DE SE
GURIDAD DE UN VOLANTE, CON EMPUNADURA DE MANDO MANUAL
DE UN CARRO EN MAQUINAS-HERRAMIENTA".
10.— Todo ello, conforme ge describe y reivindica~
en la presente memoria que consta de TRECE hojas,

escritas a m4gquina por una sola de sus caras y dibu-

jos que la ilustra.

Madrid, 23 de septiembre de 1972
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