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PATENTE DE INVENCIONX
por VEINTE ANOS

afavorde Don José CASANOVAS Pujol,
de nacionalidad espafiola, domiciliado en Barcelona, calle de

Buenaventura Mufioz, nfmero 33 = 37, po r @

" PERFECCIONAMIENTOS EN LOS VEHICULOS DE CARGA EQUIPADOS CON
MECARISMOS DE ELEVACION Y SEPARACION DE LA CATA Y

MEMORIA DESCRIPIIVA

Son ya conocidos y gozan de cierta divulgecién, los camio-
nes, remolques, semirremolques y vehiculos andlogos, equipados
con una caja de cargs desmontable, que puede eventuslmente ha-
llarge constituida por un contenedor. En estos vehfculos la
caja o0 contenedor se halla equipada con un equipo de petas ex~
tensibles, preferentemente dotadas de egtructura telescdpice
0 articuladas, que le permiten descansar directamente sobre el
suelo. Por su parte, el vehfculo cuenta con un mecanismo median-
te el que puede provocarse el desplazamiento vertical de la ca-

ja, hasta una posicidén en la que resulte posible determinar
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la extensidn de las petas, bastando entonces hacer descender
el expresado mecanismo, dejando a la caja apoyada sobre el
suelo a travds del correspondiente equipo de patas, pars poder
retirar simplemente el vehiculo de debajo de 1la caja. El mon-
taje de la caja sobre el vehiculo, se efectda, como es 1égico,
invirtiendo los expresados movimientos, es decir, se empieza
por determinar el retroceso del vehfculo hssta gituarlo ,debajo
de la caja, se provoca el ascenso del mecanismo de elevacidn
hasta levantar ligersmente ésta, se procede sl replegado de las
Patas, se hace descender el expresado mecanismo, hasta dejar

a la caja descansando sobre el correspondiente chasis, y final-
ments se actla sobre los dispositivos, de tipo cualesquiera
apropiado, que fijan y aseguren a aguells en la posicidn correc
ta sobre éste. No parece realmente necesario insistir en las
claras ventajas practicas que se deducen des este sistemnsa.

En una forma de realizacién en si Yya conocida y experimen-
tada, los indicados movimientos de elevacidn ¥y descenso de 1la
caja con regspecto al chasis del vehfculo, se determinan median~
te la intexposicibn entre estos dos elementos de unos balones
de material flexible y eldstico, dispuestos para ser llenados
con aire a presidn, procedente, por ejemplo, de la instalacidn
de frenos accionados por aire comprimido propia del vehiculo.
Al inyectar aire o presibn en estos balones, se determina el
hinchado de los mismos, determinando el desplazamiento hacia
arriba de la caja, y viceversa, al deshincharse los baelones, se
provoca el descenso de la caja. Este sistema presenta grandes
ventajas que principalmente consisten en su extraordinaria eco-
nomfa de fabricacidn e instelacién, puesto que pueden aprove-

charse en gran parte mecanismos v elementos ys existentes en

el vehfculo y con los que el mismo debe ya forzosemente hallare

se equipado. Sin embargo, el sistema adolece tambien de un
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importante defecto, que consliste predisamente en la facilidad
de deformacibén eldstica que presentan los balones que sostis-
nen la caja, cuando la misma ocupa la posicidn elevada corres-
pondiente a la actuacidn sobre las patas, de manera que existen
graves peligros de que se produzcan desplazamientos de la carga,
por deslizamiento, o incluso de gque se provoque el vualco de
todo el conjunto de la caja, si la superficie sobre la que awiem
ta el conjunto del vehfculo nos es suficientemente horizontal,
0 8i la carga no se hallaba en principio convenientemente equi-
librada.

Ia presente Patente de Invencidn tiene precisamente por
objeto unos perfeccionamientos introducidos en los vehiculos
de carge equipados con mecanismos de elevacidn y separacidén de
la caja, del tipo referido, mediante los que se consigue subsa=-
nar por completo el grave defecto que ha quedado sefislado, de
forma que en la posicidn elevada de la caja, no exista ningln
peligro de que se produzcan balancseos u oscilaciones de la mige
ma y, menos adn, de que se produzca el vuelco de la misma, aun-
gye la superficie sobre la que asienta el vehiculo presente
graves defectos de horizontslidad, y aunque lae carga se halle
distribuida en forma muy desequilibrada. Ello, porotra parte,
segin se verd claramente s continuacidn, se slcanzan con una
sencillez de medios realmente notable, y sin introducir la me-
nor complicacién en el funcionamiento del mecanismo que provoca
los movimientos de elevacién y descenso,de la caja.

Congisten en esencia los perfeceionamientos que se preco-
nizan, en la previsidn de unos pares de braezos estabilizadores,
que por una extremidad se articulan a un travesafio central pre-
visto en el chasis del vehficulo, y por las extremidades opuesg-
tas se articulan a las plataformas sobre las que descansa lg

ca ja, que son accionadas por los balones neumdticos referidomy
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Bstos pares de brazos inmovilizan totalmente a las indicadas
plataformas - y, por tanto, a la caja del vehfculo - con res-
pecto a cualquier clase de movimientos de bagsculacidn.

Por lo demds, la esencialidad y principales caracterf{sti-
cas y ventajas de los perfeccionamientos en cuestidn, resulta-
rén még fécilmente comprensibles a la vista de los dibujos ad-
juntos, en loa que - en forma muy esquemdtica y, desde luego,
sin caracter limitativo de ninguna clase - se ha representado
un ejemplo concreto de splicacidn praéctica de los mismoa.

En estos dibujos, la figura 1 es una viste superior en
planta de un chasis provisto de mecanismo elevador neumético,
equipado con los perfeccionamientos objeto de la invencién, y
la figura 2 es una vista alzada, parcialmente en coxrte conven-

cional, de los mismos elementos representados en la figura pre-

cedente.

Refiriendonos, pues, a estos dibujos:

Segin es en sl ya conocido, sobre el chagis 1 del venfculo
8e halla montado un marco de refusrzo, falso chasis o0 sub-cha-
sis 2, al que se hallan fijadas unas plateformas horizontales,
que no resultan w€sibles en los dibujos, sobre los que asientan
¥ & las que se fijan los balones de material flexible y elds-
tico 3-3', 4-4'. Estos balones adoptan ventajosamente le forma
aproximada de fuelles y se disponen por peres junto a las extre-
midades del chasis, quedando en condiciones de ser elimentsdos
simulténeamente con un flufdo a presidn, preferentementenente,
con la reserve de aire a presidén con que cuenta el vehioulo
para glimentar los correspondientes mecanismos de frenado. Tam—
bien segin es en sf ya conocido, sobre los expresades balones
se hallan montadas y convenientements fijadas unas plataformas
horizontales 5-5' sobre las que asienta y se apoye, & su vez,

la correspondiente caja de carga del vehfculo o contenedox,
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De manera esencial, de acuerdo con los perfeccionamientos
que sé preconizan, se prevén dos pares de brazos rigidos 6-6,
6'-6', constituidos, por ejemplo, por viguetas de seccidn en
doble T, o por simples pares de tirantes rigidos paralelos,
que relacionan cada una de las expresadas plataformas 5-5' con
el chasis del vehiculo, evitando cualquier posibilidad de bas—
culacién de aquellas, y, por tanto, de la caja que asienta so=-
bre las mismas. A tal efecto, los brazos integrantes de cada
par ipor una extremidad, se articulan a través de corregspondien-
tes pivotes alineados 7-7, 7'-~T', que definen un correspondien-
te eje ideal transversal de oscilacidn, a unos soportes 8-8!
r{gidemente solidarizados a la vigueta o travesafic central 9
del chasis del vehiculo. Y por su extremidad opuesta, log ex-
pPresados brazos se articulan, tambien a través de unos pares
de pivotes alineados 10-10, 10'-10%, & unos salientes o S0POI=
tes 11-11', solidarios del borde de las plataformas 5-5' ante-
riormente referidas, sobre las que actlian los balomes 3-3', 44
Estos brazos, segin se ha ya indicado, permiten libremente el
movimiento de ascesno y descenso de las plataformas 5-5', no
gignificando, merced a su longitud, y consecuentemente, al am-
plio radio que definen, més que un desplezamiento insignifican—~
te de la proyeccidn en plante de estas plataformas en sus posi-
ciones 1{mite; y, en cambio, los referidos brazos impiden todo
movimiento de basculacidn de las plataformas y, por tanto, de
la caja o contenedor que sobre las mismas akimsmta ¥ que por las
mismas es obligado g ascender o descender.

Resta ya tnicamente hacer constar de una manera general y
expreéa que, como se comprende y es légico, ¥ aparte de las que
han sido ya concretamente indicadas, en la realizacién prictica
de los perfeccionamientos que han quedado descritos, cabré in-

troducir todas squellas adiciones y modificaciones de detalle
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tro que se solicita.

SE REIVINDICA:

1 - Perfeccionamientos en los vehiculos de carga equipa-
dos con mecenismos de elevacidn y separacidn de la caja, del
tipo que comprenden unos balones de material flexible y eldsti-
co fijados sobre las zones extremas del chasis del vehiculo,
dispuestos para ser alimentados con un flufdo a presifn, aumen~
tando de volumen y determinando el desplazamiento hacia arriba
de unes plateformas horizontales convenientemente ssentadas y
fijadas sobre los mismos, y sobre las que se hallg apoyadsa, a
su vez, la caja, o contenedor del vehiculo de acuerdo con los
cuales se prevén esencialmente unos pares de brazos rigidos
que se ariiculan libremente por una extremidsd a wnos soportes
r{gidemente solidarizados sl travesafio centrsl Gel chasis del
vehﬁculo, ¥ por le extremidad opuesta & los bordes enfrentasdos
de las plataformas horizontales referidas; todo de manera que
estos brazos permiten y gufan el libre movimiento de ascenso Yy
descenso de las plataformas y, por tanto, de la caja, bajo 1la
aceién de los balomes neuméticos referidos, pero evitando todo
movimientos de basculacién u oscilacién de aguellas platafor-
mas y, consecuentemente, de esta caja.

2 - Perfeccionamientos en los vehfculos de carga equipados

con mecenismos de elevacidn y separacién de la caja.

Congta la presente Memoris Descrip—
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critas por une solas cars, numeradas del 1
el 7, cdn sus 1fness numeradas, a su vez,

de @&inco en cinco y de dibujos anexos.

Barcelona, 15 SET, 1979
P. Ae
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