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La presente invencién se refiere a perfeccio-
namientos en las ruedas para vehiculos aubomdviles.

Los constructores de automéviles han tenido -
mucho cuidado en concebir ruedas que permitan un monta-
je ¥y un desmontaje féciles y répidos, que sean seguras
¥ que aseguren una buena transmisidn de los pares de =
aceleracidn y deceleracidn en el curso de los tiempos =
motores o de frenado del vehfculo.

Una rueda comprende habitualmente una chapa -
central formando velo de rueda comprendiendo un cubo en
el que se introducird la mangueta soporte de rueda soli
daria del brezo de suspensidn, y una llanta solidarias -
de dicho velo y rodedndolo destinada a recibir el neumd
tico.

Los pares motores y de frenado son transmiti-
dos habitualmente al velo de la rueda por medio del eje
de arrastre al que son retransmitidos los pares de arras
tre del motor y los pares de frenado, estando montado -
el tambor de freno o el disco de freno utilizado sobre
este eje.

Al presentar la parte del velc de la rueda =
formando cubo sobre la que estd fijado, solidario en ro
tacidn, el eje motor, una seccidén transversal relativa-
mente pequefia, esta parte se encuentra por consiguiente
fuertemente cargads. Con tal objeto el velo de la rueda
se fabrica en un materisl mecédnicamente resistente tal
como el acero.

En ciertos tipos de vehiculos tales como los
vehiculos de traccidén delantera, aunque no sea necesa—-—

rio a priori para las ruedas no motrices que estdn mu—~
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cho menos cargadas utilizar una construccidn tan resis-
tente para los cubos de las ruedas, es usual, por razo-
nes de normalizacidn, producir solamente ruedas de un -
solo tipo,a saber ruedas motrices. Esta solucién de nor
malizacién corresponde evidentemente a un aumento del -
precio de coste del conjunto, y del peso de cada rueda.

Son igualmente conocidas las ruedas en las -
que, cuando es necesario efectuar el cambio de un neumd
tico, no se desmonta mds que la llanta de la rueda que
estd fijada con el velo de la rueda por tuercas desmon-—
tables.

Ia invencién se refiere a unos perfecciona- -
mientos en este tipo de rueda que permiten un aligera--
miento notable de la construccidn ¥y mds particularmente
del velo de la rueda y que simplifican considerablemente
la fabricacidn permitiendo utilizar las téenicas de mol
deo en aleaciones ligeras.

Se obtiene estos resultados segin la inven- -
cién gracias al hecho de que para las ruedas motrices -
del vehiculo el cubo estd formado en aleacidn ligera, -
tal como aluminio por ejemplo, que es sobremoldeado so=
bre una pieza metdlica de metal mds resistente, tal co-
mo acero por ejemplo, llamada "postiza" en la que se in
troduce para producir su arrastre en rotacidn el eje mo
tor de salida de la rueda.

Ventajosamente para permitir una normalizg- -
cidén del montaje de los neumdticos sobre el vehfculo, -
la llanta va montade amoviblemente sobre dicho cubo, =~
por ejemplo mediante pernos y tuercas.

Segin otra caracteristica de la invencién, el
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tambor o el disco del freno va montado solidario del
cubo de rueda, directamente sobre é1l. Asi en el caso
de los frenos de tambor, el anillo sobre el que ro—-
zan las zapatas o pastillas de freno va montado en -
el interior de una parte cilindrica circular hueca -
prevista en el cubo de aleacidn ligera moldeado de -
la rueda.

Esta solucidén resulta ventajosa porque es
econdmica ¥y mejora el enfriamiento de los tambores -
de freno. Ademds, sin complicar el cambio de un neu-
mético esta disposicién permite simplificar el apila
miento tradicional del drbol motor, del tambor de -
freno y del cubo de rueda,

Se verd mds claramente la invencién con -
ayuda de la descripeién que va a seguir hecha con re
ferencia a los dibujos anexos que dan VYnicamenie a -
titulo de ilustracidn algunos modos de realizacidn.
En estos dibujos:

Ia figura 1 muestra an corte axial un modo
de realizacién de una rueda motriz de acuerdo con la
invencidn y en la que se ha previsto un tambor e -
freno.

La figura 2 es una vista semejante a la de
la figura 1 mostrando una rueda motriz con freno de -
disco.

Las figuras 3 y 4 son vistas semejantes a
las de las figuras 1 y 2 pero relativas a ruedas no
motrices, respectivamente en el caso de la utiliza~-
cién de un freno de tambor y en el de la utilizacidn

de un freno de disco.
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En los diferentes dibujos se observa montada

sobre la mangueta (1) de soporte de rueda, solidaria -
de un brazo de suspensién (2), una rueda que comprende
esencialmente una chapa central formando velo o cubo -
de rueds sobre el que va montada amovible por medio de
pernos y tuercas (4) una llanta (5) que recibe el neu-
mitico (6). Segin la invencidén, el velo de rueda (3) -
es moldeado, en aleacidn ligera a base de aluminio =
principalmente, pudiendo ser realizada la llanta (3) -
en chapa embutida por ejemplo,

Cuendo se utiliza frenos de tembor, como se
ha ilustrado en las figuras 1 y 3, el anillo del tam~-
bor de fremo (7) se adapta ventajosamente en el inte—-—
rior de una parte cilfndrica circular hueca (8) previs
ta en el cubo. En (9) se observa las zapatas de freno
v en (10) un guardabarros o guardapolvos.

Cuando los frenos utilizados son frenos de -
disco, como se ha ilustrado en las figuras 2 y 4, se -
adapta el disco de freno (11), por ejemplo se fija por
medio de pernos (12) detrds del cubo (3). Todas las -
operaciones de montaje son sencillas,

En las figuras 2 y 4 se trata de ruedas de--
lanteras y se observa en (12), (13) los brazos de man-
do de la direccién, mientras que en las figuras 1 y 3
se trate de ruedas traseras.

Cuando se trata de ruedas motrices, como se
ha ilustrado en las figuras 1 y 2, el 4rbol de salida
del motor ataca la junta de transmisién (14) que trans
mite el par motor al drbol (15) acanalado en (15a). Ia

parte (153) acanalada se conjuge con una parte acanala



10,

15.

20,

25,

30.

de hueca correspondiente (16a2) de una pieza postiza (16)
o "afladida" de acero sobre la que se ha sobremoldeado el
cubo de aleacidn ligera (3). En (17) se ve el rodamiento
de la rueda. El montaje axial del eje (15) en el cubo -
del elemento postizo (16) de la rueda se efectda por me-
dio de una arendela (18) y de una tuerca (19) oculta por
un embellecedor (20).

Habida cuenta de esta construccidn no es nece-
sario utilizar embellecedores suplementarios de rueda.

En el caso de ruedas no motrices, como se ha -
mostrado en las figuras 3 y 4 se simplifica la construe~
cién a causa de la ausencia del eje motor de arrasire.
El elemento postizo 16 puede ser suprimido igualmente.

De la descripcidn que precede resulta claramen
te que la fabricacién y el montaje de las piezas son sim
plificados. Por otro lado la calidad del frenado es mejo
rada, principalmente en el caso de frenos de tambor, de-
bido al hecho de un mejor enfriamiento del tambor de fre
no en contacto con el velo de rueda de aleacién ligera -
excelente conductor térmico y de inercia térmica impor--
tante.

Evidentemente, la invencidn no estd limitada -
en menera alguna a los modos de realizacidn descritos y
representados que no han sido dados mds que a titulo de
ejemplo, comprendiendo la invencidn todos los equivalen-—
tes técnicos de los medios descritos asi como sus combi-
naciones, si las mismas son realizadas segiin su espiritu
y llevadas a la prdctica dentro del marco de las reivin-

dicaciones que siguen.
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La Patente de Invencidn que se solicita por
veinte afios pare Espaiia, de acuerdo con la vigente Ie-
gislacidén, deberd recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN
LA CONSTRUCCION DE RUEDAS DE VBHICULOS AUTOMOVILES", -
con Prioridad de la demanda de Patente en Francia nvm.
7208038 de fecha 8 de Marzo de 1972, segin las caracte
risticas esenciales de las siguientes:

REIVINDICACIONES

18,~ Perfeccionamientos en la construccién -
de ruedas de vehfculos automéviles, que comprenden un
velo o cubo, una llanta y un neumdtico, que se caracte
rizan porque para las ruedas motrices del vehiculo se
forma el cubo en aleacién ligera, tal como aluminio -
por ejemplo, que es sobremoldeado sobre una pieza meté
lica de metal mds resistente tal como acero por ejem=—-
plo, llamada "postiza" por la que se introduce con el
fin de arrastrarle en rotacidén al eje motor de salida
de rueda.

28.- Perfeccionamientos en la construccidn -
de ruedas de vehficulos automéviles, segin la reivindi-
cacidn 12 que se caracterigzan porgue para permitir uns
normalizacidn del montaje de los neumdticos sobre el -
vehiculo, la llanta va montada amovible sobre dicho cu
bo, por ejemplo por medio de pernos y tuercas.

38,~ Perfeccionamientos en la construccidn -
de ruedas de vehfculos automdviles, segin la reivindi-
cacibn 28, que se caracterizan porque el tambor de dig

co del freno va montado solidario del cubo de rueda, -

directamente sobre €1.
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48.~ Perfeccionamientos en la construceidn -
de ruedas de vehiculos automéviles, segin las reivindi
caciones 28 o 32,que se caracterizan porque para las -
ruedas no motrices del vehiculo no se utiliza los “ele
mentos postizos" antes citados.

58, Perfeccionamientos en la construccién -
de ruedas de vehlculos automéviles, segin la reivindi-
cacidn 38, que se caracterizan porque en el caso de -
frenos de tambor, el anillo sobre el gue rozan las za-
patas o patillas de freno va montado en el interior de
una parte cilindrica circular hueca formada en dicho -
cubo.

6&8,- Perfeccionamientos en la construccién -
de ruedas de vehfculos automdviles, segin la reivindi-
cacidn 38, que se caracterizan porque en el caso de -
frenos de disco el disco del freno va montado detrds =
de dicho cubo,

T8 .~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION
DE RUEDAS DE VEHICULOS AUTOMOVILESY.

Segin queda sustancialmente descrito en la -
presente lMemoria que consta de ocho hojas escritas a -~

mdquina por una sola cara ¥ acompafiada de dibujos,

Madrid,Z i jEF,1972
gHRYSLER ]
P
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