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PERFECCIONAMIENTOS EF BEQUILIBRADORES DE CARGA

Sfoltcitands CONCO INC,, entided norteamericana, residente

en South 14 th Mendots., Illinois, EE,UU, de A,
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La presente invencién se refiere a un equi-
librador de carga caracterizado porque un sistems
paralelogrémico de brazos comprende un brazo dersus—
tentacidn de cargas y ur dispositivo de pistén y ci-

5 lindro conectado al sistema paralelpgrémico de bra-
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‘z08, Un circuito de regulacidn alimenta fluido a presién al

‘ca de un sistema parslelogrdmico de brazos. Un circuito de
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cilindro en cantidad suficiente pars equilibrar el peso de lai

carga en todas las posiciones del sistema paralelogrdmico de

brazos y unos controles de seguridad esseguran el que no se |

produzca un régimen répido de movimiento del brazo de susten-—
tacibén de ia carga en el caso de gque se perdiefé 1z carga del
brazo de sustentacidén, lo cual podrfa dar luger & un movimién-
to rédpido ascendente del brazo de sustentacién de 1la cargs, o
en el caso de que se produjera pérdida de presidn del fluido '
que actls sobre el cilindro, en cuyo caso se producirfa un réé
men rdpido de descenso del brazo de sustentacibén de la carga
cuando -esta cargado,

| ‘ En otras patentes anteriores en poder del
cesionério de esta solicitud se describen equilibradores de
cargg. En la patente Estadounidense de Olsen n2 3%,259.351 des-

cribe un equilibrador de carga que tiene la configuracidn bédsi

regulacidén comprende una vdlvula ruxiliar sensible a una pre-
8i6n de regul cién y a 1z presidén en el cilindro que actiia so-
bre el,sistema paralelogrémico de br«zos, pargequilibrar una
carga en todas las posiciones del sistema paralelogrdmico de b
208, Esta patente describe ninglin control de seguridad para
limitar el movimiento del sistema paralelogrémico de brazos
cuando ‘se produce pérdids de carga, ni un control de seguridad
que enﬁre en fﬁncionamienho cuando se produzca una pérdida de
presidén del fluido, pera limitar el régimen de descenso del

brazo de sustentacidén de la carga del sistema paralelogrdmico

de brazos.

La patente Bstadounidense de Olsen no

i

e

3.259.352, describe un equilibrador de cargs con un circuito
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.controles omandos de seguridad gque limitan el régimen de eleva

.c1én del brazo de sustenlacién de la c.rga en el caso de que

de regulacidén pars el mismo, sin ningin control de segﬁridad
para regular el régimen de ascensiédn de su brazo de sustenta-—
cidn de carga. Se describe un control o méndo para el régimen
de descenso del br2zo de sustentacidn de la carga en el caso
de que se produjera una pérdida de presién del fluido; no obs

tante, este circuito exige un orificio fijo y una derivacién

pars el mismo incluyendo una vilvula accionada por fluido, ilus

trada de un modo particular en la figura 3 de dicha pabente,
lo cual se sums a la complejidad del circuite. Los descubri-
wientos de la patentes de Olsen mencionadas respecto al siste
ma paralelogrémico de brazos y la conexién de un pistén y un
cilindro al mismo, se incorporan en la presenle a titulo de
referencis.

la invercidn se refiere a un equilibfador
de carga perfeccionado que tiene controles o mandos de segu-
rided que limitan el régimen de movimiento del sistema.parale—
logrémico de brazos ¥y su brazo de sustentacidn de carga en el
caso de que surgieran condiciones posibles, alnque imprbbables

Este invento tiene por objeto proporcionar

un equilibrador de carga nuevo y perfeccionado provisto de

se produjera uns pérdida de carge o que su circuito de regula-
¢ién se pusiera en func.onamiento cuando no existe carga sobrg
el brazo de sustentacién y pura limitar el regimen de descenso
del brazo del brazo de sustentaclén de la carga cuando esta

se encuentra cargado y se produjerz una pérdida de presidn
del fluido en el equilibrador de la carga.

Otro objeto del invento es proporcionar un

quilibrador de carge segln se ha definido en el pdrrafo ante-
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len el caso de que se produjera uns pérdida de presidn de flui-
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rior, cgfacterizado porgue la estructura para limitar el régi-:
men de elevacifin del brazo de sustentscidén de carga en el caso
de que se perdiera carga del brazo de sustentacidn, o este ca-~
reciera de dicha carga, comprendé un segundo circuito de flui-
do conectado al cilindro de trabajo del equilibrador de carga
teniendo el segundo circuito de fluido un depdsito, un conduc_
to_de fluido que se extiende entre el depbsito y el cilindro
de trabajo, y una vélvula e repulacidn de velocidad er el con
ducto que permite el libre flujo de fluido del  depdsito has-
ta el cilindro de trabajo y restringe el flujé desde el cilin- |
dro de trabajo hasta el depbsito cuando el flujo se encuerra
por encims de una proporcidn predeterminada,

Utro objeto del invento es proporcionar un
equilibrador de carga que tiene un sistems: paralelogrémico de
brazos, que comprende un brazo de sustentacién de cargé con un
cilindro de trabajo provisto de un pistdén conectado gl mismo,
un circuito de regulacidén para mantener una presién de fluido
que actls sobre el pistén en el cilindro, y medios para limi-

tar el régimen de descensc del brazo de sustenlacién de carga

do, que comprende una vdlvula de regulacidn de velocidad en un
conducto de evacuscidén de fluido del circuito de regulucidn,
teniendq la vdlvule de regulacidén de velocided una posicién
nomal pars pefmitir el flujo normal de fluido a través de 1la
isme y que se puede mover 3 uny posicién de restriccién del
flujo neumdtico en respuests a un régimen de flujo predetermi-
nado a trevés del mismo, por lo que el régimen de flujo desde
el cilindro de trabajo queda limitado a un valor suficiente pa-

ra evitar el movimiento rdpido de descenso de! brazo de susten~

Eacién de la carge, pvro que permite todavia su movimiento &
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un regimen normal dursnte el funcionamiento normal del equili~
brador de carga.

la figura 1 es una vista de costado del equy
libredor de carga.

Ia figura 2 es una ilustracién esquemé tica
de un circuito de regulacién, del equilibrador accionado por
fluido ¢con controles o mandos de seguridad incorporados en el
mismo,

La figurs % es una visba en seccidn central
vertical de ung vdlvula de regulacién de #elocidad.incorpora-
da en un conducto de fluido; y

la figura 4 es una vista en seccién fragmen-
tada de la védlvulas acéionada por vélvula.auxiiiar del circuito
primario de regulscién, e ilustra una vdlvula de regulacidn |
de velocidad montads en el mismo y como una vista en seccibn ‘
central a través de la misma.

BREVE DESCRITCION DE LA MODATIDAD DE FREFERENCIA

_ El equilibrador de cargs se ilustra de un
nodo general en lz figuras 1 y comprendg un elemento de base
10, que puede ser un pedestal montado & el‘ suelo o se puede
suspender de un dispositive de montaje séreo., El elemento de
base 10 lleva montado un sistems paralelogrémico de brazos
con un- primer brazo 15 montado pivotalmente sl élemento de
bage 10 por un dispositivo de montaje de pivote 16. Un segun-
do brazo 20 es un br:zo de sustentacién de éarga ¥y pivota al
primer brazo en un dispositivo de monbaje de pasndor pivote
21, Un tercer brazo del sistema paralelogrédmico 22 pivota en
un brazo de sustentacidén de carge 20 mediunte une conexidn

de pivote 23 y un cuarto br- zo 25 se une pivotalmente en 26

y 27, respectivamente, al primer brazo 15 y a8l tercer brazo 27
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para completar el sistema paralelogrdmico de brazbs. ‘

| El extremo inferior del brazo de sustenta- E
cibén de carga 20 tiene medios para sostener una cargs que, :
en la forma ilustrada, es un simple gancho 30, Un contrapeso
31 conectado a un extremo del primer bhrazo 15 equilibra el pg
80 de los brazos cuando no sustentan una carga ¥ una estructud
ra de cilindro de trabajo, indicads de un modo fienergal por el
nmerc %5, se utiliza p.ra equilibrar una carga sostenida so-
bre el brazo de sustentacidn de cargs empleéndo medios apro-
piados como puede ser el gancho 30.
_ El cilindro de trabzjo 35 tiene un pistén
36 (figura 2) con un vidstago de pistén 37 que se conecta a uné
placa 38 guiada para ejercer un movimiento sscendente y des-
cendente sobre el elemento base 10 por medio de un par de
rodillos 40 y 41 sujetos al elemento base 10 y que se mueven'
dentro de una ranura de guia 42 en la placa 38. Elwstago de
pistén 36 se une a la placa 28 por medio de un pasador 45. El
extremo inferior del cilindro se une a un soporte 46 que sale
del elemento base 10 en un dispositivo de montaje 47.

La placa %8 tiene una ranura generalmente

horizontal 50 que recibe un rodillo 51 conectado al pivote 27
para unir entre si el tercer brzzo 22 y el cuarto brazo 25
del sistema paralelogrimico, por lo que el cilindro de trabajo
que actia sobre la placa 3€ funciona conectando al sistema
paralelogréﬁico. A medida que se dirige fluido a presidn has-
ta el lado inferior del pistén %6 para ejercer una fuerza as-
cendente sobre el vistago de pistdn 37, esta fuerza actla so-
bre el rodillo 51 para cambiar, correspondientemente, la re-

lacién del sistema pardlelogrimico de brazos pivotando el pri-

mer brazo 15 alrededor del pivote 16 p'ra elevar el brazo de
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sustentacidén de cargs 20. Ia concentracidn del sistema paralg}
logramico de brazos equilibrador de cargs se ilustra de un é
modo mds particular en la patente Canadiense de 0‘Neill nﬁme—!
ro 822,520, poseida por el cesionario de ests solicitud. En l
la patente de 0'Neill, la estructura de brazos parakelogrémi-
ca se ilustra con mayor detulle y se podrd observar que dispo-
ne de un par de placas como lg placa 38'de esta solicitud, en
una relacidén de separacidn con la unidn del vdstago de pistom
37 intermedia a las placas separadas. La patente de 0'Neill
ilﬁstra él cilindro de trabajo situado por encima del sistema
paralelogrimico de brazos con el equilibrador de cergs col-
gando de un soporte aéreo. No obstiante, la funcién es la mis-
ma que en cualquiera de las disposiciones del cilindro de tra-
ba jo, o sea, bien por encima o por debajo del =istemas parasle-
logrémico de brazos, Se puede tomsr como referencia la paten-
te de 0°Neill psra obtener una dgscripcién més detallada de
las caracteristicas especificas de los Hrazoé paralelogrémicos
y su montaje al elemento de hase de sustentacién 10.

El equilibrio de una carga sostenida sobre
el brazo de sustentacidén de carga 20 se controls por la pre-
sién del fluido abastecido 8l cilindro 35 y al espacio en el
mismo por debajo del piatdn 36.-Este'f1uido puede ser hidréu-
lico o.neumdtico, pero en ia presente memoria se describe el

circuito como un circuito de aire comprimido. los principios

35 son en general similares a los ilustrados enrn la figura 11
de 1. patentie ustsdounidense de Olsen nimero 3,259.%51, mencio-
nada aunteriormentie. Segln se ilustra de un modo particular en

la figura 2 de esta solicitud, un conducto 60 se puede conec-

tar & una fuenle de fluido a2 presidn, como puede ser un condug
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to de qire comprimido de la fabrica, y llega hasta una vélvula}
accionéda por vilvula auxiliar indicada de un modo general i
por el ndmero 61, que tiene dos posiciones de funcionamiento
y una posicidn cerréda central. la vdlvula se ilustra en la

posicién cerrsda central donde el conducto de suministro de

escape de aire 62 que sale de la vdlvula. También se bloquea
un-tercer conducto 63 que une entre si 13 vélvula 61 y el la-
do inferior del cilindro 35. Cuando el gencho 30 del brazo de
sustentacibn de carga'eo enrsancha una carga, un operador puedé
accionar dispositivos de mando situzdos en una caja de mando
65 en el extremo inferior del brazo de sustentacidn de carge,
que .se ilustra en la figura 2. | '

Esta caja de mandos oompfende un par de inte-
rruptores bidireccionales de carge y sin cargé, 66 y 67, ¥y un
par de reguladores de ajuste de carga 68 y 69, en forma ‘e
vélvulas reguladoras de presién, Estos componeres se encuentran
en paralelo entre un conducto 70 ramificado desde el conducto
de suministqo de aire 60 y ur conducto 7L que conduce & una
vélvulé auxiliar neumdtica 72 para lz védlvuls accionada por
vélvglé.éuxiliar 61. Con este tipo de construccién, las v4l-
vﬁles reguladoras de presién 68 y 69 se pueden graduar a dos
presiones neumdticas diferentes cuando las mismas dos cargas
diferentes sé manejan repetidamente, y entonces se pude porer
en funéionamiento el interruptor bidireccional apropiado 66
o 67, Cuando se manejs un- variedad de cargas de pesos diferen
tes, entonces se pueden sjustar las vdlvulas reguladoras de
presidn 68 o 69 apropiadamente. Lste ajuste se realiza visual-

mente puesto que el aumento de presién se pude dirigir &l

conducto 71 y la vdlvula suxiliar 72. Visualmente se pude de-
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tectar cuando comienza a elevarse la carga, lo cual indica quﬁ
se ectd suministrando la presién apropiada a la vélvula auxi—i
liar 72 para equilibrar la carge. Este estado equilibrado es eh
regultado de suministrar sire a la vdlvuls auxiliar 72 para

desplazarla vdlvula 61 en sentido ascenden'e desde la posicidn

ilustrads, donde un conductn 80 en la vdlvula conecta el condu

1o

to de suministro 60 al conducto 63 que lleva hasta el lado in-
ferior ‘del cilindro 35, el cual @cumuls presién y crea por con
siguiente una fuerzas que actia sobre el védstago del pistdn

7% para actuar & travls del sistems paralelogrémico de brazos.
Ta presién existente en el conducto 63 se dirige también a un
seccidn suxilisr 81 de la vélvula sccionada por vélvula suxilisr
61 y, cuando la presién del cilindro 35 alcanza un valor igual |
8 la presidn que actia sobrella vélvula auxiliar 72, existird
la misme presibn en la védlvuls auxilisr 81-que pondrd la vél-
vula sccionada por vdlvula auxiliar 61 de nuevo en la posicién
central cerrad-. para mauténer el sistems paralelogrimico de
brazos en una posicidén conveniente.

7 Si un operador suﬁe o baja ls csrga a mano,
esta opéracién es detectada por una variacién en la presidn
del aipe en el lado inferior del pistdén 36 debido a3 un caembio
en el tamafio de la cémara, Si el operador levanta la carga,
el pisﬁén 36 se eleva pera reducir la presibén.en’ el lado in-
ferior del cilindro 35, lo cual se detecta por medio de la
vélvula auxiliar 81 con unz meyor presién en la vdlvula suxi-
liar 72, desplazando la vdlvula accionada por vAlvule guxiliar
61 en sentido ascendente para dirigir aire comprimido al cilin
dro %5 y poner las vilvulgs accionadas por vélvulas auxiliares

de nuevo en equilibrio. 01 el operador baja la cargs, el pis-—

tén %6 desciende para sumentar la presidn en el lado inferior
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del cilindro, lo cual hace que la vdlvula auxiliar 81 se encuen
tre a una mayor presién que la vélvula euxilisr 72 de la vél-
vula accionada por vdlvula guxiliar 61, que.lé hace descender
desde la‘posicién ilustrada en la figﬁra 2, por lo que el con
ducto 85 en la vélvula une el conducto 63 a2l conducto de eva-
cuacidén o escape 62 para reducir consipuientemente la presidn
en el lédo inferior del cilindro 35 hasta que el aire en las
védlvulas auxiliares 72 y 8l gueda de nuevo en equilibrioc con
el resultado de que la vilvula accionada por vdlvula suxiliar
61 vuelve & la posicibn central cerrada.

£1 circuito de regulacién citado, aln cuap
do diferente en los detalles, es en general similar al des-
crito en las patentes ‘e (Ulsen mencionadas anteriormente,

7 £l circuito de regulaciSn conocido anterioy
mente se ha visto sujeto a problemas de seguridad. Un problema
de seguridad ha surgido cuando se pierde una carge del brazo
de sustentacidén de carga 20, por ejemplo cuando’cae<bl gancho
30. Esto produce una subida del brazo de sustentacién del »ra-
zo de carga y del pistdén 36 por una reduccidn de presidn en
la rafte inferior del cilindro 35 que es un factor de deteccifn
de que la vélvula de regulncién 61 6 védlvula accionada por
vélvula gauxiliar 61 deberd ascender con el resultado de que se
abastece aire al lado inferior del cilindro lo cual podria
producir un estado de funcionamiento sin control.

| Lkl conlrol o mando de seguridad previsto
en este estado tiene también en cuenta la posibilidad de que
se pudiera accicnar los mandos en la caja de mandos 65 para
abastecer presién al lado inferior del cilindro 35 cuando

no existe carga presente en el brazo de sustentacién de carga

20, Esto darfs por resultado el mismo régimen répido debubida



10,

15,

20,

50,

- 11 -

del hrazo de. sustentacidn de carga que cuando se pierde uma |
carga del brazo. El mando de seguridad, compfende un segundo |
circuito de fluido que compremde un depbdsito de aceite 90
provisto de una tapa desmontable 91 que tiene un»orificio de
ventilacién de aire 92 y un par de placasg deflectoras 93 que
penetran en el depbsito y descienden desde el lado inferior
de la tapa 91. El depbsito se conecta al 1l-do superior del

c¢ilindro 35 y por encima del pistén 36 por medio de un conducH

to 94 que tiene ung vdlvula de regulacién de velocidad. Esta i
védlvula de regulscién de velocidad se sitfia dentro del depb-
sito 90 y se ilustra con detalle en la figura 3. la vdlvula
comprende un carrete 100 enclavado en un saliente 101 dentro
de una seccidn del conducto 92 por medio de un resalto anu-
lar 102 y un anillo de prusibén 103. Este carrete de vélvuls
tiene.una pared transversal central 105 provista de una pe-
quefia abertura 106, teniendo la pared del carrete de 1a vAle
vula 1os filas circunferenciales de aherturas de paso de flu-
Jo 107 y 108.

Un easquillo mévil 110 ﬁiene su parte izqui¢r
da, segin se ilustra en la figura '3, rodeando & una parte del
carrete 100 y su movimiento o haciz la dérecha se limita por
medio de un anillo de presidém 111 gitusdo en un canal en una
pared de la seccién del conducto Q4. El casquillo 110 se ve
empujado a una posicidén normal, ilustrada en ia figura 3%,
mediante un muelle 112 que actla entre un retén de resorte
11 a tope contra el extremo de 1z derecha del carrete 100 y
una abertura sujeto efecnzmente al ecasquillo 110 por medio de
un anillo de presibn 117 ajustado en un»cenal en el essquillo

110. Con 1l:s piezasd la védlvula de regulacidén de velocidad

sitvadas segin se ilustra envla figura 3 y efectuandose el
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flujo hacia el lado de la derecha de la vdivula desde la partq
superior del cilindro 3%, se produce un flujo lihre a travis 4e
las abérturas internas del disco 116 y los anillos de presién{
111 j 117 dirigiendose dicho flujo haciz la izquierda segﬁnrsé
observard cn la figura 3. Ll flujo pssa a través dé une peque-
la aberturs 106 y también a través de lus filas circunferen-
cialeg de aberturs 107 y 108, El disco 116 detecta la Qeloci-
dad de flujo de derech. a izquierda a través de la vdlvula de
regulacidn de velocidad y cuando la fuerza resultante de la :
caida de presidn supera a la fuer:a del muells 112, el casqui-~
1lo 110 se desplaza hacis la izquierda @ una posicibn indica-
da por una linea de puntos 120 donde el casquillo “loquea las
filus circunferenciales ‘e abertura 108, por lo que el dnico
flujo a través de la vélvula se efectla a través de la peyue-
fia abertura 106 que limita la velocidad a la gque se puede des
plazar el aceite desde el lado super or del_cilindro 35 y, pox
"lo tanto, limitz la velocidmsd de movimiento del pistén 36 y
el sistema paralelogrdmi-o de brazos que comprende el brazo
'de.suStentacién de carga 20.

A medida que el flujo de derecha a izquier-
da se deteiene o se redrce por deba o del valor predetermina-
do establecido por la fuerze del muelle 112, dicho muelle de
vélvula 112 desplazard el c sqrillo 110 a la posicién normal
ilustrada en la figura 3%, por 1o.que se pude producir de nue-
vo un flujo sin conirol en una u otra direccidn s través de
le vdlvula de regulacién de velocidad. Con este vdlvule de
regulacidn de velocidad se puede efectuar un funcionamiento
normal sin restriccibn por parte de dicha vdlvula de repula-

cién de velocidad, si no que le valvula limita la velocidad

de flujo del aceite desde la parte superior del cilindro has-
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ta el derbsito para tener la seguridad de que no se produzca upA

debocamiento de subids del equilibrador de carga.

En caso de pérdide de presién neumdtica el

Ll

invento prevee un con'rol perfeccionuado de seguridad. Este con
trol o mendo de sepuridsd incorpora una vélvula de regulucidn
de velocidad, indicada en la ilustracidn esquemdtica de la fi-

gura 2 por el nimerc 13C, montado .dentro del cuerpo de la vél-

ilustra de una forma particular en la figura 4, donde el cuer-
vo de la vdlvuly accionada por védlvula auxiliar 61 ticne un
conducto de aire 131 y unz cédmara 1%2, Un disco de aherturas
multipleé 133 va montado en la c¢’mara empujado contra un ani-
1lo de presién de retencién 134 mediente un muelle 135 en la
cémara, rodeando una parte del cor&ucto de aire 131. El flujo
de escape desde la vélvula accion da por vdlvuls auxiliar 61
se efectla de dereche 8 izquierdas, segin se ohservaréd en la
figura 4, y en funcionamiento normal, el régimen de flujo es
guficientemente pequetio para que el discb 13% permaenezca en 13
posicibén ilustr.da en la fipura -4, bajo el empuje del muelle
125, A medida que aumenta el flujo por encime de un valor
predeterminado, establecido por el valor del muelle 135, la
caida de bresién a travéé del disco crea una fuerza que des-
plaza el disco contra el empuje del muelle y hace que dicho
disco se mueva cont:ra un extremo del conducto de aire 131,
Est da por resultado el bloqueo de algunas de las éberturas
en el disco 133, dejando solamente una sola abertura 136 en
comunicacidén con el conducto de mire 131, jor lo que se crea
una notable restriccidn al flujo neumftico y el aire puede

fluir desde el lado inferior del cilindro 35 g uns velocidad

de flujo lenta controlada. Esto limite la velocidad a la que
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el brazo de sustentacién de carga 20 puede descender v evita
el dafio que podria producir el equilibrador de carga en des-
éenso debido a pérdida dé suministro de aire, ?ah pronto como |
el flujo de aire cae por debajo del valor ﬁredeterminado, el my

lle 135 devuelve el disco 133 a la posicién ilustrada en 1la fi-

gura 4, donde se mantiene contra el anillo de presidn 134, proJ
duciendose un flujo de aire prédcticaemente libre a través de la
vélvula de regulscién de velocidad para permitir el movimiento
normal de ajuste del equilibrador de carga hajo el>empuje ejer
cido por un operador,

' -NOTA -

Descrita guficientemente la naturqlezs del
invento, asi como la maners de'realizarse en ia préctica; debe
hacerse constar que las disposiciones snteriormente indicudas
son susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no al-
teren su principio fundamental. Tambien se hsce coﬁstar que el _
invento corresponde a una solicitud de Patente presentada en
Norteamerica, bajo el nfimcro y la fecha siguiente: Ser n®
181,906 de 20 de Septiembre de 1.971; acogiendose por lo taento
8 los beneficios que conceden los Convenios Internacionales én
vigor, siendo lo que constituye la esencia del referido inven-
to y por lo que se solicita una Patente de Invencién por 20
afios, sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN EQUILIBRADORES DE CARGA;
caracterizédndose por lo siguiente;r

‘1.~ Yerfeccionamientos en equilibradorecs de
carga del tipo due comprenden un bastidor, un brézo de susten-
tacién de carge montado de una forma mévil en dicho bastidor,
un cilindro de trabajo que tiene un pistén unido de una forma

mévil e dicho brazo para actuar contra una carga unida s dicho

brazo, medios conecta@bles a una fuente de fluido a presidn pa-



10.,

15.

20,

25,

30.

- 15 -

| T8 abastecer fluido a dicho cilindro, un circuito de regula- .

cidén interpuesto entre dichos mediocs y dicho cilindro, cuyo
circuito de regulacibn comprende une vdlvule accionada por uné
vélvula auxiliar para dirigir fluido a dicho cilindro desde
el mismo, reaccion:do dich. vdlvula ante una presién de fluidd
de regulacidén y 1ls prcsidn de fluido del cilindro, por lo que
un desequilibric en dichas presiones dél fluido hace que di-
cha vdlvula restsblezca un equilibrio en dichss presiones,
caracterizados porque sec dots a dicho equilibrador de medios
que comprenden una estructura de vélvuls sensible a lz velo-
cidad, pare limitar la velocidad de movimiento de dicho brazo
de sustentacidén de carga en el caso de que la caria ée-sepa-
rars del brazo de susbtentacibén, o en el caso de que se pro-
dujera una pérdida de fluido a presién,

2.- Perfeccionamientos seghin la reivindica-
cién 1, caracterizados porgue se dotan a dichoé'medios men-—
cionados en filtimo lugar de un segundo circuito de fluido que
comprende un de@ésito,'un conducﬁo conectado entre el deplsity
y dicho cilindro de trabajo, y une &élvula de r.gulascibn de
velocidad en dicho conducto, que permite el flujo libre de
fluido desde el depbsito hastae dicho cilindro de trabajo, ¥y
restringe el flujo desde el cilindro de trabajo hasté dicho
depdsito cuando el flujo se encuentra pof encima de un régi—
men predeterminado.

%.~ ferfeccionamientos segin la reivindica-
cidn 1, caracterizados poriue se dispone ¢n dichos medios men
cionados en Gltimo luger de un conducto de evacuacidn o esca-
pe desde dicha védlvula accionada por vélvulg auxilisr, que re

ciben fluido desde el cilindro de trabajo, y una vélvula de

regulaciédn de velocidad en dicho -conducto de evacuxcién para
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restringir dicho flujo de flvido cuando se encuentra por en- :
c¢ima de un regimen predeterminado.
4 - Perfeccionamientos-segﬁn las reivindica-i
ciones anteriores caracterizados porque se dispone en dicho
equilibrador de carga de un elemento de hase, un primer brazo

generalmente horizontal montado pivotalmente en dicho elemen-

to de base para girar alrededor de un eje horizontal; un segun

do brazo generalmente vertical adaptado para recibir una cargd
que se ha de elevar y equilibrar por dicho conjunto, uniendoss
pivotalmente diclo segundo brazo a un extremo del primer bra-
z0; un tercer brazo unido pivotslmente a dicho segundo brazo{
¥y un cuarte hrazo unido pivotalmente por un extremo de dicho

primer brazo y por su otro extremo a dicho tercer brazo, for-

mando un paralelogramo dichos brzzos entre dichas uniones pi-

votantes; y medios para inducir una fuerza generslmente verti+
cal en dicho tercer brazo, comprendicndo dichos medios un pis+t

tén accionado por aire, un cilindro en el que dicho pistén tig

ne movimiento alternativo, un circutio de regulacibn de presid

unido @ dicho cilindro para mantener una presién constante sg

medios para limitar el régimen de desplazamiento de dicho se-
gundo brazo en el caso de que se perdicra la carga o se pro-
dujera una pérdida de la prcsidn del sire que actla sobre di-
cho pistén.

L.~ Verfeccionamientos segin 1a reivindica-
cién 4, caracterizados porque dichos medios citados en Glti-
mo lugar comprenden un scrundo circuito de fluido que ticne
un depbsito de fluido, un conducto de fluido que une dicho

depbsito a dicho cilindro p.ra ponerse en comunicacidn con

el lado del pistdn opuesto al ludo accion.do por zire, y una

n
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vdlvula de regulacidn de velocidad en diclo conducto que per-

mite el livre flujo des“?él depbsito hasta dicho cilindro y
que restringe el flujo desde el cilindro hasta dicho depési-
Yo cuando dichko flujo se encuentra por encimg de un'régimen
predeterminado. |

6.~ LI'erfeccionanientos segin la reivindica-
cién 4, caracterizados porque dichos medios mencionados en
Gltimo lurar compronden un conducto de evacuscibén o escape
de aire en dicho circuito de regulscidn de presibén, y une vély
vula de regulacibén de velocidad en dicho conducto de evacua- |
cibén o escape de aire para restringir dicho flujo de aire cuand
do el flujo se encuentra por encima de un régimen predetermi-
nado,

7.~ Ierfeccionamientos segin la,feivindica—
cién €, caracterizados porque dicha vélvﬁla de regulacidbn de
velocidad comprende un cuerpo don un conducto de aire y una
cdmara, un disco de aherturas multiples mévil er dicha cémara
¥y que tiene un diametro meyor que el conductorde aire; medios
de resorte que empujan dicho disco en sentido contrario a un
extremo de diclto conducto de sire y en direccidn opueéta a la
direccidn del flujo de aire a través del conducto de escape
¥y dichq conducto de aire, por lo que el flujo,pbr encima de
un regimen predeterminado moverd el disco contra 1a.accién del
muelle y en gcutacto con el condgcto de aire pzra reducir el
nfimero de aberturas en el disco a través de las cuale puede

flvuir el sire,

8.- Ferfeccionamientos segin las reivindica-

ciones anteriores caracterizados porque se dota &l equilibradd

de carga de un basbidor, un brazo de sustentacidn de cargs mon

tado de una forms mévil en dicho bastidor, un cilindro de traj

r
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Jo que tiene un pisté$n unido de una forma mbévil a diclo brazo
rera actuar contra una cargs unida 2 dictro brazd, medios conegg
. , i
tables 2 una fuente de aire comprimido para alim ntar aire & %
dicho cilindro; un circuito de regulacidn interpuesto entre di
chos medios y dicho cilindro, comprendiendo dicho circuito dé
regulacidn uns vilvula accionada por vdlvula auxiliar para d4i
rigir aire a dicho cilindro desde el mismo, siendo dicha vél-
vula sensgible a una presibén neumdtica de regulacidn y la pre-
sidén neumdtica del cilindro, por lo que un desequilibrio en '

dichas presion.s neumdticts hace que dicha vdlvula restablez-

el régimen de elevacidn de dicho brazo de sustentacién de car
ge en el caso de que el brazo de sustentacién perdiera su car-
g8 o se indujeras presidn neumdtica en dicho cilindro cuando mno
existiera targa en el brazo de sustentzcién. '

9.- Perfeccionamientos segln la reivindica-
cibn 8, caractérizados porque dichos medios mencionados en
Gltimo lugar comprenden un segundo circuito de fluido conecta~
do a dicho cilindro y que tiene un depbsito con un régimen de
flujo de fluido restringido desde el cilindro h.sta el depdsi-
to,

10.~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cibén 8, caracterizados poraue se dota al equilibrador de un
conducto de evicuacibn o escape de aire desde dichas vdlvula
accionada por vdlvula auxiliar, y uns vélvula de regulacidn
en dicho conducto de evacuacién o esca e due tienc una posi-
cidn normal para permitir el flﬁjo deé aire normal y que se
desplaza a una posicidn de restriccidn de flujo de aire en res

puesta a un régimen dc flujo predeterminado a través del mis-

mo,
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1l.- Terfeccionamientos en equilibradores
de carga, tal y como queda sustencialmente descrito en la ‘pre
sente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.

ista lFemoris consta de diecinueve hojas es-

critas a miquina por una sole= cara,

Madr.id 20 SET- i972

CONCO INC.,

J. GUMEZ ACEBO Y MODE
s Elrmadot L Gaota Fornfndéa

-

¢
1
+
{
i




CORCO INC HOJA UNICA

59t & F

: P
v/ AL 73 73
5 - 5 |/
40/ \ \/510 /,27 \__w
F7 77
- 90
F
10— 7
26
B 744
G5
203 \100" g 9% 1450 177
7 700
125 (/7
2% fe Yt 1 G '
‘ 6‘/\—1 :
54;5 G |
i .
Tl ], ! ;
I '50' ﬁt
R <™ @7
f/%’ L {72___ —
2
~az 10T —ro69
— 57I/;®L@: o5

! l K I
55%55 0 SEL 5
?(‘s‘&?ﬂ' weEmey L

£, o Firmodui L
Fs i Hrmn;; L

N
(\:
~

Cmps b o
(- (.//"'/ [i /



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



