PATENTE DE INVENCTION
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EN ESPANA
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' MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta invencidn se refiere & un mecanismo de embra-
gue para cambio de velocidad con correas en V, ideado para
el embragus y desembragus sscalonada de transmisionss de co-
rrea asociadas a un solo escalon,

Los cambios ds velocidad con transmisiones ds co-
rrea sn los cuales es aplicado un embrague sscalonado de po=-

leas para transmisidn de corrsa en V, ssociada a escalona =
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miento unico, son cdnocidgs.
Se conocsn realizaciones en las cuales las poleas
para escalones de transmisidn Unicos, marchaﬁ en vacio sobre
el sje. Una conexidn fija del drbol con la polea asociada a
un gscaldn determinado, ss consigus por medio de un embraques
asequrado contra rotacidn sobre el drbol y desplazable sabre

dicho drbol, cuyo embragus es operado por un mecanismo de one

gancha, Embraques en que la consxidn entre polsa y drbol as i
realizada por la forma (por ajemplo, embragues dentados) pue~-
den ser operados solaments cuando sl drbol y la polea selec -
cionada ss hallan en reposo o girando a la misma velocidad,

sl el cambio de velocidad ha de ser realizado sn marcha, hay
que aplicar sn esmbrague de friccidn para embragar la polsa y
el &rbol,

La correcta tensidén de la correa en estas transmi-
siones de corresa es determinada por un dispositivo espscial
de estiraje que permite cambiar la distancia entre los sjes
propulsor y propulsado o bien (en otra realizacidn) consi -
guiendo la tensidn ds la correa por una polea girando en va-
cio un rodillo estirador, '

4 Son conocidos tambien cambios de vélocidad con co-
rreas en V, infinitamente variables. En estos cambios da an-
granajes las poleas aestan partidas. Una o ambas mitades da 1la
polea partida son movibles axialments sobre su drbol, Separan ‘
do las mitades de la primera polea y Jjuntando las mitades de
la segunda, se consigue una razdn de transmisidn infinitamen— y
te variable. Se conocen tambien cambios de velocidad infini-
tamente variables, con solaments una polea partida, Estas rea—!
lizaciones han de estar dotadas ds dispositivos adicicnales

para asegurar una fuerte tensidn y, con ello, una firma prosic:
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de superficie entre la correa en V\ y la polea, a
cionamiento y durante el cambio da la razdn de la transmi ~-
sidn,

El objeto de esta invencidn es el de obtaner una
transmisidn de correa en V, moderada an precioc, con un meca-
nismo de smbrague que parmita la introduccidn suave ds va ——
rios escélones durante el funcionamiento Y que, la presidn ds
superficie entre correa en V Y polea, se adapte automatica -
mente a la carga, sin que la distancia entre los 8jes ds
las poleas cooperantes varfe,

Este objeto se consigue medianta sl uso da polsas
partidas, La primera parte de la polea partida gueda firme-
mente conectada con el eje, la segunda parte gira libremen-
te y es movible sobre sl 8js, La correa esta dispussta sobre
la parte que gira librements de la polea, En el cubo de la
parte libre de la polea se inserta un casquilla, el cual gs
canectado firmemente a dicho cubo y estd provisto de canales
helicoidales en su superficie interna. Al empujar unas bolas
mediante la varilla de cambio de engranajes,, a través de ta-
ladros adecuados dentro del eje husco, hacia los canales, la
parte libre de la polea queda conectada al eje, Debida a] di-
sefio helicoidal de los canales, la parte libre de 1la polea se
mueve axialments hacie la parte fija de la misma, contra la
cual queda comprimida la correa, De esta forma es introduci-
da la relacidn de transmisidn seléccionada. Debido a la co -~
nexidn helicoidal de la parte libre de 1a polea con el gja,
la correa es aprisionada entre las dos partes de la polea y
tanto mds tensa, cuando mds aumenta allf la carga de la
transmisidn ds corrsa.

Una realizacién del mecanismo de embragus para

cemblo de dos escalones con correas en V, g8 ilustra en sl
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Un sje husco 1, con taladros radiales 11 y 12, es
soportado sobre un chasis, no indicado, con cojinstes 2 y 2',
En el taladro longitudihal del sje hueco 1 hay dispuestos
una varilla de cambio 3, con ranuras 31, 32, y un collar 33,
Sobre el eje 1 estan dispuestas la partes fija 41, de la po -
lea 4, y la parte fija 51 de la polea 5, estando su extensidr
diseffada como polea dentada 6, con dantada para la correa der

tada, y las partes que giran libremsnts Yy se mueven axialmen-

te 42 y 52 da las poleas 4 y 5,

Las poleas 4 y S, que son iguales en funcidn, di-
fieren solamente en didmetros; la descripeidn que sigque co-

rresponds solements a la polea 5,

El cono de la parte fija 51, de la polea 5, termi-

"na sobre el didmetro interno con una parte cilindrica reba -

jada 511, E1 cono 52 de la polea 5, termina en el didmetro
interno con una extsnsidn cilindrica 521, que guia la correa
en V 50, La extensidn cilindrica 521 tiene un diametro algo
menor que la parte cilindrica rebajada 511. En el cubo de la
parte libre 52 hay fijado un manguito 522, mostrando canales
helicoidales 523 en su superficie interna. La condxidn entre
la parte libre 52 y el ejs 1, ss realizada por bolas &, depo-
sitadas en taladros radiales 11 Y que cooperan con los cana-
les 523, La distancia de las partes libres 42 ¢ 52, desds
las partes fijas 41 6 51 da las ﬁoleas 4 45, es limitada
por una arandela resorte 9, fijada sobre sl ajel.

El eje husco 1 es propulsade por una correa denta-
da 7, en la direccidn indicada R, por medio de la polea den-
tada 6, empernada sobre sl aje l. La parta 51 de la polea §,
disefiada en una pieza con la polea 6 y la parte fija 41 ds

la polea 4 empernada al eje 1, son propulsadas simultansamen=—
ta.
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0, las bolas 8 se hallan en sus respectivas ranuras 31 y 32
de la varilla de embrague 3, Las partes libres 42 y 52 de las
poleas, estan girando libremente sobre sl eje 1, En la reali=
zacion indicada, la varilla de embrague 3 ocupa la posicidn
II. Al mover la varilla de embrague 3, de la posicién 0 a la
posicién.II, el collar 33 empuja las S:las 8 por los taladros
IT hacia los canales helicoidalas 523 del casquillo 522, qus
estd firmemente conectado con la parte libre 52 de la polea
S. Con ello, la parte'libre 52 es conectada al sje 1 por me-
dio de las bolas B, Debida al disefio helicoidal de los cana—
les 523, la parte 52 se aproxima a la parte fija 51, contra
la cual es aprisionada la correa en V 50, Debido a una clasa
detonexidn helicoidal de la parte 52, con 8l eje 1, la co —
rrea 50 es tanto mids comprimida entre las partes 51 y 52,
cuanto mds aumenta la fuerza de rssistencia en la correa en
V. La polea 4 cambiaria en la misma forma que la polea 5,

si la varilla de embrague 3 se moviera a la posicidn I, En
caso de desembragar la polea 5, la correa sn V 50 es guiada
sobre la extensidn cilindrica 521, de la parte 52 de la po -
lea 5, La varilla de embragua queda asegurada por elementas
de blocaje en sus varies posiciones 0, I y II.

Solamente se ha descrito la realizacidn del mecanis
mo de embrague para un cambio de velocidad de dos escalones,
Un mecanismo de embrague, funcionalmente igual, puede ser di-
seffado para cambio de velocidad con un ndmero no restringi-
do de sscalaones, £l sje huaco l, con el mecanismo de smbra -
gue, pusde ser diseflado tambien como extensidn directa del
eje propulsor de uh motor, o como extensidn dsl sje propulsa-

do, respectivamenta.
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NOTA REIVINDICATORIA

En esta Patente se reivindica:

1;- Mecanismo de embrague para cambio de velocidad
con correas en V, ideado para embrague y desembrague sscalo-
nado de transmisiones des correa en V, asociadas &8 un solo 88~
caldn, en el que las correas V cooperan con poleas apropia-
das sobre el sje propulsada, caracterizado porque, sobra un
eje hueca (1) que transmite las cargas, se ha dispuesto una
polea partida (5) qus consiste en la parte (51) fijada sobre
8l aje (1) y la parte (52) dispuesta libremente movible y que
tiene un casquillo (522) firmemente inssrtado en su cubo, qus
muestra canales de forma helicoidal (523) sobre su gsuperficie
interna, en donde las bolas )8) son empujadas por taladros
radiales (11) del eje husco (1), por el collar (35) de 1a va-
rilla de embrague (3) desplazada longitudinalments, conectan-
do las bolas (8) subsecusntemente helicoidalments el eje hue-

co (1) con la parte libre (52) de la polea (s).

2.~ Mecanismo de embrague para cambio de velocidad

‘con correas an V, segln la reivindicacidn 1, caracterizado

porque la correa en V (50) es guiada en la polea desembraga~
da (5), sobre la extensién cilindricamenta dissfada (521), de
la parte libre (52), de la polea (5),

3.- lecanismo de embrague para cambio de velocidad
con correas en V, segin la reivindicacidn 1, caracterizado
porgue los caales halicoidales (523) estan dissMados en una
direccidn tal de hilo de rosca que, cuando la conexidn del
eje hueca (1) con 1la parte (52), libremente movible, tiens
lugar, dicha parte libre (52) se musve axialmente sobre 8l
eje (1) contra la parad fija (51),

4.- Mecanismo de embrague para cambio de velocidad

con correas en V, sagin las reivindicaciones 1,2y 3 —



10

15

-7
caracterizado porque la parte fija (51), de la polea (5),

estd diseffada en una pieza con la polea dentada (6).

5.— Mecanismo des embrague para cambio da velocidad;

con correas en V, segln las reivindicacionss 1 a 4, caractae~
rizado porque el nimero de escalones de transmisidn puede
8er no restringido y porqué el sje hueco (1), con el meca-
nismo de embrague puede ser disefladoc en extensidn del eje
propulsor o del propulsado, respectivamente.

6.~ "MECANISMO DE EMBRAGUE PARA CAMBIC DE VELOCI-
DAD CON CORREAS EN U" de conformidad en un todo en lo esen-
clal y fines industriales a lo descritc en la pracedente
memoria descriptiva y graficamente representada por los ad-

juntos planos para su mejor comprensidn.

i
¢

i

Esta memoria consta de SIETE hojas escritas & meca-

nografiadas por una sola cara y a dobls espacio,

Madrid,qn e70 4079

Por autorizacidn de; teresada,
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