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PRIMER CERTIFICADO DE ADICION

por "Un perfeccionamiento en el objeto de la patente principal 

número 351*617 que recae sobre un método para la confección de 
cubiertas neumáticas" - - -------- ---------------- - - -

a favor de: INDUSTRIE PIRELLI, Societh per Azioni, de nacionalidad 

italiana, domiciliada en Centro Pirelli, Piazza Duca d'Aosta, nú­
mero 3) MILANO (Italia).-

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente primer certificado de adición se refiere (asi 

como la patente principal) a la confección de los neumáticos, espe­

cialmente de los neumáticos radiales, en la cual la armazón viene 

conformada (o sea llevada a una forma toroidal que está muy próxima 

a la del neumático y del eventual intermedio cinturante

En la patente principal se han ilustrado un método de confec­
ción y una máquina del tipo de tambor expansible funcionando según 

tal método* Este último prevé someter la armazón conformada a un 
ligero aplastamiento axial en la zona interesada por los aros hasta 
la proximidad de su plano medio y por otra parte, contrastar, en 
correspondencia de las zonas de armazón interesadas por los aros, 

los empujes generados por la conformación que tienen los componentes 

axiales dirigidos hacia tal plano medio. Para el primer fin, la ma­

quina está provista de dos campanas igaales, contrapuestas y teniem-



-  2 -

do un perfil interno toroidal axialmente un poco más estrecho que 

aquel ideal de la armazón conformada libremente y una anchura 

tal de comprender la armazón conformada a partir de una zona próxi­

ma a la de los aros hasta su zona de corona, las campanas pudien­

do ser aproximadas y alejadas recíprocamente.'Para el segundo fin, 

la máquina comprende medios aptos de contrastar dichos componentes- 

axiales de los empujes que son puestos al interior de la armazón 

y están en grado de asumir alternativamente un diámetro menor y 

un diámetro mayor que aquel interno de los talones de la armazón^

En la práctica estos medios comprenden dos series de sectores, ca­
da uno oscilante alrededor de un perno ensartado en un soporte de 

horquilla solidario con el correspondiente hombro del tambor^ es­

tando cada uno de los sectores provisto de un resalto a escuadra \ 

que tiene una extremidad insertada en un hueco anular de un elemen­

to anular,' coaxial con los hombros del tambor y deslizabla axial­

mente en los dos sentidos sobre una superficie anular del mismos 

El presente certificado de adioión tiene los mismos fines que 

la patente principal, es decir sustancialmente aquel de permitir 

un exacto centra je de la banda de rodamiento y del eventual inter­
medio cinturante sobre la armazón conformada y aquel de mantener 

las zonas de la armazón interesadas por los aros bien fijan en 

los adecuados asientos practicados? en los hombros del tambor^ En 

particular, el presente certificado de adición tiene el fin de 

eliminar los anómalos deslizamientos recíprocos entre la tela o 

las telas de armazón y los aros (los cuales deben a su vez quedar 

lo más posible bloqueados entre s¡í) que se producen en la confec­

ción de neumáticos con talQnes a esquema abierto, especialmente 

si son neumáticos radiales con armazón mono tela!.*
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A tal propoáitó es sabido que la estructura de 10s talones 

de los neumáticos puede ser de dos tipos. Se habla efectivamente 

de talones de esquema abierto y talones de esquema cerrado.'En 
el primer caso, se arrollan las telas en forma cilindrica sobra 
el tambor y se colocan sobre éste los aros en correspondencia de 

los hombros; despuás se doblan los bordes de todas las telas que 

"sobresalen" de los aros alrededor de estos últimos sobre el exte­
rior del tambor, es decir por la parte opuesta a la del eje del 

tambor mismo; En el caso de los talones con esquema cerrado se 
usa poner algunas telas encima de dichos doblamientos, y estas nue­

vas telas vienen dobladas hacia el interior, después que la arma­

zón ha sido apartada del tambor. Es evidente que para los talones 

con esquema cerrado son necesarias a lo menos dos telas de armazón, 
mientras los talones con esquema abierto se pueden tener también 
con una armazón monotela.'-

Actualmente sé han afirmado los talones con esquema abierto, 

especialmente en el campo de los neumáticos radiales, a causa de 
su mayor facilidad de ejecuciónÓ-

No obstante los talones con esquema abierto presentan un 
inconveniente debido al hecho que,' durante la sucesiva conforma­

ción, la armazón está sometida a tensiones en la zona próxima 

a los aros, del momento que su forma pasa de cllifndrioa (o sea desg 
rrollable sobre un plano) a toroidal (o sea no desarmollable:sobre 

un plano)? En este caso se notan los denunciados anómalos desliza­
mientos recíprocos entre la tela o las telas de armazón y los 

aros, y es comprensible que estos deslizamientos asuman una mag­

nitud frecuentemente no aceptable en el caso de armazones monotela
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de neumáticos radiales, principalmente a causa de su simplicidad 
constructiva.

Forma por consiguiente el objeto del presente primer certi­

ficado de adición una máquina confeccionadora para neumáticos, es­

pecialmente para neumáticos radiales, provista de un tambor de ti­

po expansible que comprende dos hombros, aptos de soportar las zo­

nas de la armazán interesadas por los aros, que pueden ser aproxima^ 
das y alejadas recíprocamente, provista de medios aptos de contras­

tar los componentes axiales de los empujes dirigidos hacia el inte­

rior de la armazán que se generan durante la conformacián, y provis­

ta ademas de dos campanas contrapuestas y, teniendo un perfil inter­

no axialmente un poco más estrecho que aquel de la armazán confor­
mada libremente, el todo segán la patente principal,' la máquina es­
tando caracterizada por el hecho que las campanas se extienden ra­
dialmente por una fraccián de la altura de la seccián de la arma­

zán completamente conformada, los flancos de la armazán viniendo 

a percutir sobre el perfil interno de las campanas en el curso de 
la conformacián^

Los perfeccionamientos, que el presente certificado de adi­

ción aporta a la máquina descrita en la patente principal, podrán 

ser mejor comprendidos y valorados sobre base de la descripcián 

que sigue, dada a título de ejemplo no exclusivo y con la ayuda de 

las figuras de los dibujos adjuntos.' De ástas:

- las figuras de 1 a 4 representan otras tantas fases de la 

conformacián de un neumático radial, la máquina que la efectáa 

estando diseñada solo esquemáticamente y parcialmente, para mayor 

claridad;
- la figura 5 representa una sección de la máquina hecha segán
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un plano que pasa por el eje del tambor; además la seccián ha 

sido hecha con el tambor en la configuracián de reposo y, por 

razones de simetría, representa solamente la mitad de la máqui­
na, pero con la mitad de la derecha con el tambor en configura­
cián de reposo y la mitad de la izquierda en la configuracián de 

completa conformación de la armazán;
- la figura 6 representa una segunda variante de ejecucián, 

en una seccián longitudinal;
- la figura 7 representa una tercera variante de ejecucián, 

segdn una seccián longitudinal hecha cuando la armazán se encuen̂ -i 

tra en la configuracián de máxima conformación.
Como se ha ilustrado en la patente principal/ un árbol 1 

sostenido a inteimitáncias es hecho rodar alrededor del propio 
eje y, en su extremidad libre, está solidario con un cubo 2, 
provisto de un disco 3 que, junto Con $1 anillo 4 (solidario 
con el mandril 4 bis), forma parte del hombro S del tambor de 

confección. Entre el disco 3 y el anillo 4 está encerrada a.her­
meticidad una extremidad de la membrana de goma no reforzada 

5. En el árbol 1 está montado, un mandril hueco 6, que puede des­
lizarse longitudinalmente sobre el árbol 1 , pero está hecho so­
lidario con Óste en la rotación por medio de una clavija (no re­

presentada) .
El mandril hueco 6 está solidario con un cubo 7, provisto 

de un disco 8 que, junto con el anillo 9, forma parte del hombro 

S' del tambor de confección. Entre el disco 8 y el anillo 9 está 

encerrada a hermeticidad la segunda extremidad de la membrana 5, 

que puede ser hinchada, de modo bien conocido, introduciendo en

su interior aire a presión ( que proviene de una fuente, no re-
!

presentada) a travás del conducto 50.



5

10

15

20

25

-  6 -

Los deslizamientos longitudinales del árbolly del mandril 6 

que provocan las aproximaciones y alejamientos recíprocos de los 

hombros $ y S' del tambor se efectúan de uno de los modos bien 
conocidos, por ejemplo según cuanto está ilustrado en la patente ita 
liana nS 717.610 de la misma Solicitante.

El hombro S comprende también un disco 10, que tiene el mismo 

diámetro externo del disco 3 y que puede deslizarse sobre la super­
ficie rectificada 11 del cubo 2; un 0-ring 12 hace hermeticidad so­

bre esta última superficie. En la configuración de reposo del tamr- 
bor (ilustrada en la figura 5) existe un pequeño espacio mr-iai en­

tre la parte frontal del disco 10 que está vuelta hacia la parte 

media A-A del tambor y un anillo 13, que está hecho solidario (me­
diante una serie de tornillos prisioneros no representados) con el 

cubo 2 y por consiguiente con el anillo 3. El anillo 13 aloja dos 
0-rings 14 y 15, que hacen respectivamente hermeticidad sobre la 
superficie 16 del disco 10 y sobre la superficie 11 del cubo 2.'

En el cubo 2 está practicado un conducto 17 que está unido con otro 

conducto 18 practicado en el árbol 1 y que permite introducir aire 

a presión (que proviene de una segunda fuente, no representada) en­
tre el disco 10 y el anillo 13. El disco 3 presentaren su parte 
vuelta hacia la parte media A-A del tambor, una superficie cónica 

19, que se encuentra enfrentada a la superficie cómica del disco 10J

Las superficies cónicas 19 y 20 definen una acanaladura en. la 
cual eatá alojado un elemento anular que puede ser radialmente di­

latado: estó está constituido por un muelle helicoidal 21, cerra­
do en anillo y montado bajo tensión^

De modo del todo simétrico al hombro S, el hombro S' comprende 
también un disco 22, deslizable sobre la superficie rectificada 23 

del cubo 7, sobre la cual hace hermeticidad un 0-ring 24. En la con-
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figuración de reposo existe un pequeño espacio axial entre la 
parte frontal del disco 22 vuelta hacia la parte media del tam- 
b&'r. y un anillo 25) hecho solidario (con otros tornillos pri­
sioneros, no representados), con el cubo 7 y por consiguiente 
con el disco 8. El anillo 25 aloja los 0-ring 26 y 27, que hacen 
respectivamente hermeticidad sobre la superficie 28 del disco 22 

y sobre la superficie 23 del cubo 7* En el cubo 7 está practica­
do un conducto 29, que está tambián ósté unido, a travós del 
conducto 18, con la segunda fuente de aire a presión, asi puede 
ser introducido aire a presión entre el disco 22 y el anillo 25. 
El disco 8, por la parte vuelta hacia la parte media A-A del tam­

bor, presenta una superficie cónica 30, que está enfrentada- la 
superficie cónica 31 del disco 22. Las superficies 30 y 31 defi­
nen una acanaladura que aloja un muelle 32, del todo idóntico al 
muelle 21.

A causa de la presencia de los 0-ring 14 y 15 para el hom­
bro S, 26 y 27 para el hombro S' del tambor de confección, el 
aire a presión que viene introducido a travós los conductos 17,
18 y 29 (que están unidos entre sí con un tubo flexible, no re­
presentado) permanece al interior de los mencionados espacios 
axiales. Por consiguiente el disco 10 se comporta como el pistón 
de un cilindro de simple efecto, dado que se mueve axialmente 
respecto al "cuerpo" constituido por el anillo 13 y por el cubo $, 
y otro tanto sucede para el disco 22 respecto al anillo 25 y al 
cubo 7* Se tiene por esto un movimiento de los discos 10 y 22 en 
dirección opuesta a la del plano de medianía A-A del tambor,res­
pectivamente hacia.el disco 3 y el disco 8, por lo que las dos 
acanaladuras que alojan los muelles 21 y 32 disminuyen de sec­
ción. Los muelles no vienen "pellizcados", en cuanto se encuentran
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"bajo tensián ya en el momento del montaje, sino que se deslizan 

respectivamente sobre las superficies cónicas 19 y 20¡ 30 y 31 

y por consiguiente se dilatan radialmente (vóase por ejemplo 

la figura 2).* Cortando luego el aire a presión dé los espacios, 
los discos 10 y 22 invierten el sentido de un deslizamiento 
axial, volviendo a aproximarse al plano de medianía A**A, por 
efecto de la tensión acumulada por los muelles 21 y 32, los 

cuales vuelven a la configuración inicial (váase por ejemplo 
la figura 5), es decir al diámetro mínimo^

A los dos lados del tambor de confección están montadas 
dos campanas contrapuestas, 33 y 34.' La campana 33 está solida­

ria con un mandril hueco 35 coaxial con el tambor y deslizable, 
por un cierto trozo, a lo largo de la superficie externa 36 del 

cubo 2, de modo de poderse aproximar y alejar del correspondien­

te hombro S del tambor de confección. La campana 34 está rígida­

mente fijada (con-tomillos prisioneros, no representados) al 
cubo 7.

El perfil intemo de las campanas 33 y 34 es axialmente 
un poco más estrecho (del orden de pocos milímetros) del perfil 

externo ideal de la armazón conformada libremente (como será 

mejor, ilustrado más adelante) .A d&fereneiáúie cuanto está ilus­
trado en la patente principal, tal perfil intemo comprende, pa­
ra ambas campanas, una parte radialmente interna, respectivamen­
te 41 y 42, que presenta una concavidad vuelta hacia la parte 

media A-A del tambor, y una parte radialmente externa, respecti­
vamente 43 y 44, que presenta una concavidad vuelta de la parte 

opuesta a la parte media A—A y tiene un radio de curvatura al­

go mayor.' Ademas el diámetro máximo del perfil interno llega só-



lo a más o menos en correspondencia de la mitad de la altu­

ra de la sección de la armazón conformada.

Las campanas 33 y 34 pueden estar ventajosamente provis­
tas, en una segunda variante de ejecución (figura 6), cada 
una de un voladizo, respectivamente 37 y 38, que se separa 

de la armazón conformada en el punto en el cual termina el 
perfil interno de las campanas, y comprenden pues una faja 
anular, respectivamente 39 y 40. El diámetro externo de estas 
fajas anulares 39 y 40 es sustancialmente igual al diámetro 

externo D de la armazón completamente conformada, mientras 

su anchura L es tal de dejar, en la armazón completamente y 

libremente conformada, un intervalo axial (puesto a .caballo 
del plano de niediania A-A del tambor de confección) cuya an­

chura 1 es menor que la anchura de la banda de rodamiento y 

del eventual intermedio cinturante que deben ser aplicados a 

la armazón conformada. Generalmente la anchura del intermedio 
cinturente es 2L + 1, aquella de la banda de rodamiento un 
poco mayor.

L& maquina puede realizarse también segtin una ulterior 
variante (figura 7), que sustancialmente difiere de aquella 

descrita por ellhecho que las campanas 33 y 34 están priva­
das de los voladizos 37 y 38 (es decir son los mismos de la 
primera variante) y que a su vez fajas anulares 39' y 40' (i-

guales a las 39 y 40 segán variante, es decir teniendo anchu-?
ra L) son sostenidas por dos bridas 51 y 52, solidarias con la 
extremidad de dos mandriles huecos 53 y 54, coaxiales con el 

tambor de confección y puestos exteriormente a los hombros 

S y S'. Los mandriles 53 y 54 pueden ser hechos rodar y mover-



se axialmente junto a los hombros S y S' del tambor de confección,

y por consiguiente junto a las campanas 33 y 34, o independientemen­
te de óstas.

Hacia la parte media A-A ellas pueden moverse hasta dejar el 
5 intervalo axial de anchura 1 a lo largo del diámetro D de la arma­

zón completamente y libremente conformada. Mas allá de esta posi- 

cion reciproca, los hombros S y S', junto a las campanas 33 y 34, 
pueden ser ulteriormente aproximados entre si continuando a 

aire a presión en el interior de la membrana 5, mientras las bridas 
10 51 y 52 se alejan entre sí con los mandriles huecos 53 y 54. Esto

permite dar a la armazón una "super-cpnformaciión", del modo que 

ser¡á ilustrado más adelante, si el neumático es de tipo provisto de 
intermedio cinturante, por ejemplo es un neumático radial.'

La conformación de la armazón P de un neumático radial en esta 
15 máquina está en conformidad con la presente invención segón las si­

guientes fases, cada una de las cuales corresponde una de las figu­

ras de 1 a 4. Obviamente, en realidad estas fases no son netamente 
distintas entre sí (como aquí vienen expuestas, para una mayor cla­
ridad), sino que se suceden sin solución de continuidad.'

20 A titulo de ejemplo no limitativo, en este caso la armazón P

ha sido seccionada, en forma cilindrica, en otra máquina confecciona* 

dora, del tipo de tambor rígido. Todavía la presente maquina podría 

tambijón ser del tipo que permite efectuar en ella tanto la confec­
ción como la conformación de la armazónó 

25 Primera fase (figura. 1 ).

Para ajustar la armazón F alrededor del tambor expansible, se 

aleja del hombro S la campana 33 moviéndola haoia la izquierda con el 

mandril hueco 35. la campana 34 toca a su vez, con la sola porción 

mée próxima al disco 9 de la parte radialmente interna 43 de su per-



fil interno, el talón 3e la derecha de la armazón P. En esta 

primera fase la membrana 5 se encuentra en la configuración de 
máxima contracción, por lo que no hay contacto entre su superfi­

cie externa y la superficie interna de la armazón P. A su vez 
los muelles 21 y 32 están en la condición de diámetro mínimo, por­
qué las acanaladuras que los alojan tienen sección máxima. La su­
perficie interna de la membrana 5 se encuentra obviamente en con­
tacto con los muelles 21 y 32.

Segdnda fase (figura 2)

La campana 33 viene aproximada al hombro S hasta tocar, con 
la propia porción más próxima al disco 4 de la parte radialmente 
interna 41 de su perfil interno, el talón de la izquierda de la 
armazón P. La aproximación de la campana 33 viene efectuada movien­
do hacia la derecha el mandril hueco 35. Los muelles 21 y 32 son 
por consiguiente conducidos a la condición de máximo diámetro re­
duciendo la sección de la acanaladura que los alojan mediante la 
introducción de aire a presión en los espacios axiales de los cua­
les se ha dicho antes que atraviesan los conductos 17, 18 y 29. De 
este modo la superficie externa de la membrana 5 viene completamen­
te en contacto con la superficie interna de la armazón P.

Los talones de esta áltima son bloqueados por el interior me­
diante los muelles 21 y 32, mientras grandísima parte de los per­
files internos de las campanas 33 y 34 permanece todavía separada 
de la armazón P.

Tercera fase (figura 3).
EL interior de la membrana 5 viene puesto en comunicación con 

la primera fuente de aire a presión a través del cohducto 50 (no 
visible en la figura 3) y contemporáneamente el árbol 1 y el man­
dril 6 se mueven longitudinalmente en sentido opuesto entre si, de 
modo que los hombros S y S' vienen reciprocamente aproximados. La



progresiva expansión de la membrana 5 provoca la progresiva 
conformación de la armazón P, dado que la superficie externa 
de la una ejerce un empuje sobre la superficie interna de la 
otra.

Los perfiles internos de las campanas 33 y 34 no están toda- 
5 vía a tope con los flancos de la armazón P, y por ello la confor­

mación de la armazón sucede libremente#
Cuarta fase (figura 4)
En esta fase los perfiles internos de las campanas 33 y 34 

vlenena topar contra los flancos de la armazón P, el diámetro máxi— 
10 mo de las campanas viniendo a encontrarse aproximadamente en co­

rrespondencia de la mitad de altura de la sección del neumático#
El exacto instante en el cual los perfiles internos de las campa­
nas 33 y 34 vienen a topar contra los flancos de la armazón P puede 
ser aquel en el cual la armazón ha alcanzado libremente la máxima 

15 conformación (como se ha descrito en la patente principal) o bien 
cuando la armazón debe todavía sufrir una parte de conformación, 

segán las modalidades que serán mejor expuestas más adelante. Se 
efectáa luego la aplicación y rodillaje del intermedio cinturante 
y de la banda de rodamiento de un modo cualquiera conocido por los 

20 técnicos en la materia.
Al final de la confección del neumático, éste viene apartado 

después de haber devuelto los muelles 21 y 32 a la condición de 
diámetro mínimo,y después de haber llevado el tambor a la condición 
de reposo, cortando el aire a presión del interior de la membrana 

25 5.
Para permitir la separación del neumático confeccionado de la 

máquina confeccionadora, la campana 33 viene alejada del hombro 
S mediante movimiento hadíia la izquierda del mandril hueco 35.

Como ya se ha señalado, las soluciones ilustradas en el pre-



sente certificado de adición, se han demostrado muy eficaces para 
superar los denunciados inconvenientes de la confección de neumá­
ticos con talones de esquema abierto.

La Solicitante ha efectivamente encontrado que los movimientos 
recíprocos entre las telas de armazón y los aros vienen completa­
mente eliminados haciendo de modo que los perfiles internos de las 
campanas (además de ser axialmente más reducidos en algún milímetro 
que la armazón libremente confeccionada) empiece a hacer tope con 
los flancos de la armazón un poco antes que la conformación sea 
completada. Todavía más eficaz se ha demostrado la adopción de cam­
panas que se extienden radialmente hasta aproximadamente la mitad 
de la altura de la sección de la armazón completamente conformada, 
en combinación con el moldeado en dos partes de sus perfiles inter­
nos. De este modo se asegura el óptimo centrare de la banda de ro­
damiento y del intermedio cinturante sobre la armazón conformada, 
porquó esta última no resulta encerrada por las campanas en corres­
pondencia de las partes radialmente más externas, o sea donde ella 
comprende solamente la tela o las telas. En efecto los cord de las 
telas están libres, en estas partes, por lo que pueden fácilmente 
disponerse según las previstas líneas de máxima resistencia, por 
efecto de la conformación, y por consiguiente eliminar eventuales 
irregularidades en los trabajos precedentes de las telas y en la 
primera fase de la confección.

Es de tener presente, con telas propósito, que las fajas anula­
res de los voladizos de que están provistas las campanas en la segun­
da variante de ejecución (figura 6), no presionan sobre las citadas 
partes de la armazón, pero facilitan ulteriormente el exacto contra­
je del intermedio cinturante y de la banda de rodamiento.
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Por cuanto se refiere a los muelles radialmente dilatables, 

está claro que (por la sencillez constructiva funcional) absuel­
ven la tarea de contrastar la componente axial del empuje que 
los talones ejercen hacia la parte media del tambor, por efecto de 
la conformación, mucho mejor que los sectores rodantes descritos 
en la patente principal. Como ya se ha dicho, es posible hacer de 
modo que los perfiles internos de las campanas empiecen a topar con 
los flancos de la armazón antes que sea completada libremente la 
conformaciónl Es preferible además que el instante en el cual 
esto se verifica sea el mismo en el cual el empuje ejercido por los 
talones de la armazón invierte el sentido propio,o seaiesulta di­
rigido en sentido opuesto a la parte media del tambor# En este ca­
so, es por consiguiente posible hacer volver los muelles a la con­
dición de mínimo diámetro, mientras la conformación de la armazón 

no está todavía ultimada.
Por cuanto se refiere a la super-conformación que se puede 

dar a la armazón cuando la máquina está realizada segán la tercera 
variante de ejecución (figura 7), ella viene efectuada después de 
la aplicación del intermedio cinturante C y de la banda de rodamien­
to B pero antes de efectuar el rodillaje. Es evidente que ellos se 
adhieren a la armazón P solamente en correspondencia del intervalo 
axial, comprendido entre las fajas anulares 29' y 40', que tiene 
una anchura 1 un poco menor que la suya, pero suficiente para no 
permitir una expansión radial de la armazón P más allá del diámetro 
D. A este punto las bridas 51 y 52 vienen alejadas entre si y se 
continua mandando aire en el interior de la membrana 5 y contemporá­
neamente se aproximan los hombros S y S', junto con las campanas 
33 y 34* Se produce así una notable disminución de los radios de
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curvatura de los flancos de la armazón* Este hecho es favorecido 
por el moldeado en dos partes arriba descrito de los perfiles in­
ternos de las campanas 33 y 34, y permite tener una armazón P ca­
si aplanada debajo de las partes laterales de intermedio cinturan— 

5 te y de banda de rodamiento que no se han todavía adherido a la 
armazón P y por consiguiente bastante próxima a la forma defini­
tiva del neumático.

Viene luego cumplida de modo bien conocido el rodillaje del 
intermedio C y de la banda rodamiento B para hacer adherir a la 

10 armazón P sus restantes partes puestas a los lados del interva­

lo ancho 1. Esta adhesión sucede muy fácilmente, dado que la ar­
mazón está casi aplanada, o sea sin dañarlas tejidosengomados que 
constituyen el intermedio C.

Aunque la descripción se ha limitado a algunas variantes de 
15 ejecución, la máquina confeccionadora aquí descrita puede ser tam- 

bión realizada de otros modos, tambión estos resultantes de los 
principios innovadores expuestos, sin apartarse del ámbito de pro­
tección de la presente patente.

Por ejemplo, pueden ser totalmente eliminados los muelles 
20 radialmente dilatables, si la membrana incorpora adecuados refuer­

zos inextensibles en sus zonas más próximas a las dos extremida­
des.

La máquina puede estar provista de un tambor del tipo de 
sectores rígidos expansibles, que permiten, como ya se ha indica- 

25 do antes, confeccionar un neumático tambión radial en una única
máquina. Por otra parte, si la armazón que viene conformada, y aven 
tualmente confeccionada, es impermeable ( por ejemplo es del tipo 
"tubeless", la membrana expansible puede, en este caso, tambión 
faltar completamente.



5

10

13

20

25

N O T  A

Por el primer certificado de adición a que se refiere la pre­
sente memoria descriptiva se REIVINDICA la propiedad y la explota­

ción exclusiva de:

1.- Un perfeccionamiento en el objeto de la patente principal 

numero 351.617 que recae sobre un método para la confección de cu­

biertas neumáticas, en el que para su ejecución se emplea una má­

quina confeccionadora, especialmente para neumáticos radiales, pro­

vista de un tambor expansible que comprende dos hombros, aptos pa­

ra soportar las zonas de la armazón interesados por los aros, 

que pueden ser aproximadas y alejadas recíprocamente, provista de 

medios aptos para contrastar las componentes axiales de los empu­

jes dirigidos hacia el interior de la armazón que se generan duran­

te la conformación, y provista además de dos campanas contrapues­

tas que tienen un perfil interno axialmente un poco más estrecho 

que aquel de la armazón conformada libremente, todo segán la pa­

tente principal, caracterizado por el hecho que las campanas se 

eactienden radialmente por una fracción de la altura de la sección 

d̂ e la armazón completamente conformada, los flancos de la armazón 

viniendo a topar sobre el perfil interno de las campanas durante 

la conformación.
2.- Un perfeccionamiento tal como el especificado en 1, carac­

terizado por el hecho que a los menos una de las dos campanas pue­

de ser aproximada y alejada del respectivo hombro.
3.— Un perfeccionamiento tal como el especificado en 1 o 2, ca­

racterizado por el hecho que los perfiles internos de las campanas 

comprenden una parte radialmente interna, que presenta una conca­

vidad vuelta hacia la parte media del tambor, y una parte radial- 

Inente externa, que presenta una concavidad vuelta por la parte opugs
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ta a la parte media del tambor, el diámetro máximo de las cam­

panas viniendo a encontrarse aproximadamente en correspondencia 
de la mitad de la altara de la sección del neumático en el momen­
to en el cual los flancos de la armazón vienen a topar sobre ellas.

4.- Un perfeccionamiento tal como el especificado en una 
cualquiera de las reivindicaciones precedentes caracterizado por 
el hecho que cada campana está provista de un voladizo que compren­
de una faja anular,el diámetro externo de la faja anular siendo 
sustancialmente igual al diámetro externo de la armazón al final 
de la propia conformación libre, y el ancho de la faja anular 
siendo tal de dejar, en la armazón conformada, un intervalo axial, 
puesto a caballo del plano de medianía del tambor,cuya anchura es 
menor que la anchura de la banda de rodamiento y del eventual in­
termedio cinturante.

5*- Un perfeccionamiento tal como el especificado en cual­
quiera de las reivindicaciones de 1 a 3) caracterizado por el 
hecho de que la máquina está provista de dos bridas contrapuestas, 
que sostienen dos fajas anulares, de diámetro externo sustancial­
mente igual al diámetro externo de la armazón al final de la pro­
pia conformación libre, y puestas exteriormente a las campanas, di­
chas bridas estando solidarias con dos mandriles huecos coaxiales 
al tambor de confección, que pueden ser hechos rodar junto a éste 
y hechos mover axialmente juntos con los hombros del tambor o bien 
independientes de éstos, la anchura de las fajas anulares siendo 
tal de dejar, en su posición más reaproximada, sobre la armazón 
conformada, un intervalo axial, puesto a ..caballo del plano de 
medianáadel tambor, cuya anchura es menor que la anchura de la 
banda de rodamiento y del eventual intermedio cinturante.

6.- Un perfeccionamiento tal como el especificado en cual­

quiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por el
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hecho que los medios aptos de contrastar los componentes axiales 
de los empujes comprenden, para cada hombro del tambor, un ele­
mento anular que puede seriadialmente dilatado y por consiguiente 
puesto en contacto con la superficie interna de la zona de la 

armazón interesada por el correspondiente aro y, alternativamente, 
que puede ser contraído y por consiguiente separado de dicha zona 
de la armazón'.

7#— Un perfeccionamiento tal como el especificado en 5, carac­
terizado por el hecho que cada elemento anular está constituido 
por un muelle helicoidal, cerrado en anillo y montado bajo tensión, 
que^está alojado en una acanaladura definida por las superficies 
cónicas enfrentadas entre sí de dos discos que forman parte del 
correspondiente hombro del tambor, tales discos pudiendo moverse 
axialmente uno relativamente al otro de modo de variar la anchura 
de dicha acanaladura y por consiguiente provocando la dilatación 
y la contracción del elemento anulará

8.- "Un perfeccionamiento en el objeto de la patente princi­

pal ne 351.617 que recae sobre un mótodo para la confección de 
cubiertas neumáticas".

Consta la presente memoria descriptiva de dieciocho hojas 
foliadas, escritas por una sola cara.

Barcelona, 7 de Septiembre de 1972.
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