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PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS DE AMORTIGUACION PARA 
SUSPENSION DE TRAVIESAS DE BOGIES.

SOCIETE ANONYME USINES EMILE HENRICOT, entidad belga 
residente en 1490 Court-Saint-Étienne (Bélgica).
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La presente invención se refiere a un dispositivo 
de amortiguación para suspensión de traviesa de bogie, del 
tipo en el que cada extremo de dicha traviesa está ajustado 
en un alojamiento presentado por un larguero y es soportado 

5. por al menos un muelle.
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El objeto de la invención ea asegurar una amortigua­
ción muy eficaz, tacto para las oscilaciones verticales como 
horizontales, y esto con medios simples y relativamente poco 
onerosos.' Esta finalidad es alcanzada, según la invención, 
previendo en cada uno de los dos extremos de dicha traviesa, 
al menos una placa de desgaste móvil aplicada contra una placa 
de desgaste fija llevada por el larguero correspondiente, siento 
aplicada esta placa móvil con intervención de una palanca que 
se apoya, por una parte, sobro un elemento de dicha traviesa 
y, por otra, sobre el oitado muelle.

Los puntos de apoyo de la citada palanca son elegidos 
de tal manera que la fuerza de aplicación que ejeroe sobre la 
citada placa móvil sea proporcional a la fecha del citado mue­
lle sometido .a carga y varia en el mismo sentido que esta fi­
tina.

Por esta disposición, las oscilaciones de la traviese, 
en tomo a su posición de equilibrio son amortiguadas rápidamen­
te por la fricción de la placa móvil sobre la oitada placa fija.

Para resaltar mejor las características y ventajas 
de la invención, una puesta en práctioa de ésta es descrita a 
continuación más en detalle, a simple título ejamplificativo, 
haciéndose referencia a los dibujos anexos, en los que:

La figura 1 es una vista lateral en alzado de un 
bogie según la invención.'

* La figura 2 es una vista en planta del bogie según 
la figura 1?

La figura 3 representa, a mayor escala, la purto de 
la figura 2 indicada por F3.

La figura 4 es una sección según la línea IV-IV de 
la figura 3.30.
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El bogie representado en las figuras 1 y 2 es de es­
tructura general oonocida y comprende, principalmente, una 
traviesa 1 cuyos dos extremos están ajustados en unos alojamier 
tos previstos a este efecto en dos largueros, respectivamente 
2 y 3.'

Cada uno de los citados extremos, en los citados alo­
jamientos,, es soportado por una serie de pares de muelle coa­
xiales helicoidales 4 y 5, siendo uno de estos pares oentral 
con respeoto a los otros y designado a continuación específi­
camente por las referencias 6 y 7.

A fin de obtener una suspensión de característica vaiMa 
ble,los muelles 5 son mas cortos que los muelles 4 y lo mismo 
oourre con el muelle 7 respecto al muelle 6. Dicha solución 
es bien conocido y no entra por este motivo dentro del maroo 
de la presente invención.

El dispositivo de amortiguación al ser el mismo para 
cada uno de los dos extremos de la traviesa 1, uno solo de 
estos dispositivos será descrito a continuación con referencia 
particular a las figuras 3 y 4. Como además este dispositivo 
es simétrico respecto al plano vertical axial de la traviesa 1, 
las mismas resf erencias son utilizadas para designar las piezas 
análogas, simétricamente dispuestas.

El par de muelles 6, 7 es cubierto por un oapuohón 8 
en forma de oubeta cuyo fondo 9 presenta un orificio central 
10 en el que penetra un disco 11 soldado sobre la travioaa 1. 
Dicho disco 11 sirve de asiento a la porción extrema superior 
del muelle 7 y de Via lateral para el capuohon 8.

Sobre la cara externa periférica del capuchón 8 está!:, 
soldados dos soportes 12 en forma de gancho, diámetralmonte 
opuestos y situados en el plano vertical axial del larguero 2.
¡La traviesa 1 presenta, en sus porciones extremas, dos paredes
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vertioalea 13 que ae e:rtienden hacia abajo y provistas cada 
uno, en su parte inferior, de un alojamiento 14 en forma de U.

En cada uno de los soportes 12 está enganchada la 
traviesa superior 15 de un eslabón 16 de traviesa inferior 17. 
Esta dltima está ajustada por la porción extrema en forma de 
ganoho 18 de una palanca 19 que lleva, en su otra porción ex­
trema,, ún eje 20 ajustado en dicho alojamiento 14. Esta palanc i 
19 está igualmente provista de una protuberancia semiesferica 
21.Eatá última penetra en una oubeta 22 de f o m a  correspondien­
te prevista sobre una placa de desgaste móvil 23. Esta plaoa 
móvil se apoya, pon su cara opuesta a la que lleva dicha cubet i, 
eónára una placa de desgaste fija 24, soldada al citado largue -
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re 2. Los desplazamientos verticales de la placa 23 oon respec 
to a la traviesa 1 son impedidos merced al encaje de protüberap.- 
cia 21 de la palanca 19 en la oubeta 22 de dicha placa 23.

Los desplazamientos transversales de la plaoa móvil 
23, oon respeoto a la traviesa. 1, son impedidos merced a la 
presenoia de los topes 28, entre los que está situada Aioha 
plaoa 23<!'' ' .

í<a segunda misión de los topes 28 es limitar ios 
desplazamientos transversales de la traviesa 1. oon respecto 
al larguero 2, por tope de los citados topes contra las caras 
de apoyo 29 del larguero 2.

Por último, un t o m o  25 con tuerca de retención 26 
limita la separación vertical posible entre la traviesa 1 y 
el larguero 2. .

El dispositivo de amotiguaoión descrito funciona 
sustanoialmente oomo siguen Cuando la traviesa 1 está en posi- 
oión de reposo, lá pared superior de los alojamientos 14 de 
esta traviesa descansa sobre el eje 20 de la palanca 19 oo-30.
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^respondiente, y por otra parte, el esfuerzo de compresión del 
muelle 6 es transmitido a las porciones extremas en forma de 
gancho 18 del par de palancas 19 por mediación de los eslabones 
16. Bajo la acción del par asi creadoy las palancas 19 tienen 
por tanto tendencia a bascular alrededor de su eje 20 hacia. 
el interior de la traviesa, lo que aplica las placas móviles 
23 oontra las placas fijas 24 correspondientes. La fuerza 
con la cual las citadas placas son aplicadas depende de la rea^ 
oión sobre los ejes 17, a su ves función de la fleoha de los m u ­
lles 6 y 7* Oontra mas esté cargada la traviesa 1, es mas im­
portante esta flecha y por tanto la presión de las placas 23 
sobre las plaoas 24 es mayor. Cuando la traviesa 1 oscila ver- 
tioalmente alrededor de una posición de equilibrio de la suspen­
sión, las placas móviles 23 deben seguir el movimiento, pero 
como frotan oontra las placas 24y una fuerza de frotamiento 
se opone al movimiento.La vibración de la suspensión es por 
tanto amortiguada por frotamiento. Como la fuerza de frotamien­
to depende de la fleoha de los muelles 6 y 7t por ende de la 
carga sobre la traviesa, la intensidad de amortiguación es 
funoión de esta carga.

En el sentido trasversal, existe un juego entre la 
traviesa 1 y el larguero 2. Cuando la traviesa 1 se desplaza 
oón respecto al larguero 2, curva el conjunto de los muelles 
de suspensión perpendicularmente a su eje. Las dos porciones 
extremas de todos estos muelles son ajustadas on unos aloja­
mientos delimitados por salientes anulares 27, provistos so­
bre los asientos del larguero y de la traviesa, a excopoióh 
de la porción extrema superior de los muelles 6 y 7 cuyo guia­
do lateral es realizado por mediación del casquete 8 del onal 
el borde de orificio central 10 toma apoyo sobre el disco 11 
soldado a la traviesa 1.
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Cuando la acción cesa, la traviesa vuelve a su posi­
ción de equilibrio merced a la elasticidad transversal de los 
muelles. Sin embargo, toda oscilaoión transversal de la tra­
viesa es igualmente amortiguada por la fuerza de frotamiento 
que existe entre las placas 23 y 24.

Este dispositivo bastante simple y relativamente pocé 
oneroso se revela ser extremadamente eficaz y permite amortigu:¡r 
dé un modo óptimo las oscilaciones provocadas por las desigual*}* 
dados de la via recorrida.

Es evidente que pueden aportarse ciertas modifioaoio-j*. 
nes al dispositivo descrito a titulo de ejemplo, sin por ello 
salir del marco dé la invención.

- N O T A
Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 

asi oomo la manera de realizarlo en la práctioa, debe hacerse 
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus­
ceptibles de modificaciones de detalle en ouanto no alteren su 
principio fundamental. TamBsien se hace constar que $1 invento 
corresponde a una solicitud de Patente presentada en Bélgica 
na 772.607 (Na FV.51.311) de 15 de Septiembre de 1971y acogién­
dose por lo tanto a los benefioios que oonoeden los Convenios 
Internacionales en vigor y siendo lo que constituye la esenoia 
del referido invento, se solicita Patente de Invención por 20 
aRos en España sobre; Perfeccionamientos en dispositivos de 
amortiguación para suspensión de traviesas de bogies; caracte­
rizándose por lo siguiente:

IB.- Perfeccionamientos en dispositivos de ísnortlguort
oión para suspensión de traviesas de bogies, de.J. tipo que com­
prende una traviesa cada uno de ouyos extremos está ajustado

30.
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por al menos un muelle en espiral, caracterizados porque está 
constituido en oada uno de los citados extremos, al menos por 
una placa de desgaste móvil aplicada contra una placa de des­
gaste fija llevada por el larguero correspondiente, siendo 
aplioada esta píaoa móvil con intervención de una palanca que 
se apoya, por una parte, sobre un elemento de dicha traviesa, 
y por otra, sobre él citado muelle.

2*.- Perfeccionamientos segán la reivindicación 18, 
caracterizados porque el citado muelle en espiral está oubiertó 
por un capuchón , en forma de cubeta cuyo fondo está provisto de 
un orificio central en el que penetra un elemento de forma co­
rrespondiente, llevado por dicha traviesa.

38.- Perfeccionamientos segán la reivindicación 28, 
caracterizados porque un soporte en forma de gancho es soli­
dario del oitado capuchón, estando ajustada una traviesa de 
un eslabón en dioho soporte, sirviendo de apoyo la otra traviesa 
a la oitáda palanca.

48.- Perfeccionamientos segán la reivindicación 38, 
oaraoterizados porque la oitada palanca está provista de un 
eje lateral, ajustado en un alojamiento previsto a este efec­
to en una pared de la oitada traviesa.

58.- Perfeccionamientos segán la reivindioaoión 48, 
oaraoterizados porqup&icha palanca presenta un saliente semiea 
férioo destinado a penetrar en una cubeta de forma correspon­
diente prevista sobre una cara de la oitada plaoa móvil.

68.- Perfeccionamientos en dispositivos de amortigua-- 
oión para suspensión de traviesas de bogies, tal y como queda 
suátanoialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado en 
les dibujos adjuntos.'
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Esta Memoria consta de ocho, hojas escritas a máquina
por una sola oara.

Madrid, ! 5 SET. M

SOCIETE ANONYME USINES EMILE HENRIOOT
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