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PERFEGCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS IE AMORTIGUACION PARA
SUSPENSIQN DB TRAVIESAS DE BOGIES.

Salicitante SOCIETE ANONYME USINES EMITE HENRICOT, entidad belga,
residente en 1490 Court-Saint-Etienne (Bélgica).

La presente invenocidn se refiere a un dispositivo
de amortiguseidn pars suapensidn de traviesa de bogie, del
$ipo en ol que oada extremo de diche traviese esté, ajustado

©en un alodamien“oo presentado por un larguero y es soportado
5 . por al menos un muelle,
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. lcién muy eficaz, tanto para las oscllaciones vexrilcales como

- onezjosos. Esta finalidad es a.lca.nzada., gegin la invencidn,
.pn?evigndo_ en oada uno de los dos extremos de dicha traviesa,

|ae desgaste fija llevada por el larguero correspondiente, siendo

|Be apoya, por una parte, sobre un elemento de dlcha traviess

' tima..
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~El objeto de la invencidn es asegurar una amortigua-

horizontales, y esto con medios simples ¥y relativamente poco

gl menos una placa de desgaste mévil aplicada contra wa placa
eplicads eata pléca mévil con intervencidn de una palanca que

¥, por otra, gobre el citado muelle, 7
" Tos puntos de epoyo de la citada palanca son elegido
de tal ma.n(zi-a que la fuerza de aplicacidn que ejerce sobre la
citade placa mévil sea proporcional a la flecha del citado mue-
lle sometido a carge y varia en el mismo sentido que esta W1~

Por esta disposicién, las osciiaciones de la ftraviesq.
en "b'o‘m'o' a 8u posicién de equilibrio son amortigué,das rzipidamen-
'te por la fricoién de la placa mévil sobre la oi‘bada placa fijg.
_ '~ Para resaltar mejor las caracteristicas y ventajas
de la invencién, wna puesta en préotica de ésta‘ves deserita a
continuacién mds en detalle, a simple tifulo ejemplificativo,
haciendose referencia a los dibujos anexos, en los quet
. Ia figura 1 es una vista lateral en alzado de wn

bogle aeg\fm le invencims o

" Ta figura 2 es una vista en plante. del bogle sogin
la figure. 13 _

Ie figura 3 representa, a mayor escala, la pultn de
la :t’igura 2 indicada por P3.

-Ie figura 4 es una seccibn segin la lfnea IV-1V de
la figura 3.
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El bogie represeniedo en las figuras 1 y 2 es de es-
truetura general conocida y comprende, principalimente, una
traviesa 1 euyos dos extremos entdn sjustados en unos alojamien
t0s8 previstos 8 este efecto en dos largueros, respectivamente
2y 3 '

Oada uno de los citados ex'tremos,' en logs cltados alo-
Jjamientos, es soportado por una serie de pares de muelle .cog-
xiales helicoidales 4 y 5, siendo uno de estos parescentral
con respecto a los otros y designado a continvacidn especifi-
cemente por las referencias 6 y 7.

A £in de obtener una suspenszidn de caracteristica vanis
ble, los muelles 5 son mas cortos que los muelles 4 y lo mismo
ocurre con el muelle 7 respecto al muelle 6. Dicha solueién

es bien conocido y no entra por este motivo dentro del marco
de 1a preéez;:be invencidn.

El dispositivo de amortiguacidén al ser el mismo pare
cada uno de los dos oxtremos de la traviesa 1, wno solo de
egtoa dispositivos serd descrito a conbtinuacidén con referencia
particular a las figuras 3 y 4. Como ademds este dispositivo
es simétrico respecto ol plano vertical exial de la traviesa 1,
lesnismag regferenclas son utilizadas para designar las plezas
endlogas, gimetricamente dispuestas. _

El par de muelles 6, 7 es cubierto por un capuchén 8
en forme de oubeta cuyo fondo 9 presenta un orificlo central
10 en el que penetra un disco 11 soldado sobre lz traviosa 1,
Dicho disco 1l sirve de asiento a la poreidn extreme superior
del muelle 7 y de via lateral para el capuchon 8.

Sobre la cara externa periférica del capuchén 8 estdn
soldados dos soportes 12 en forma de gancho, didmetralmente
opuestos ¥ situados en el plano vertical axial del larguero 2.

La traviesa 1 presenta, en sus porciones extremes, dos paredes
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verticales 13 que se extienden hacia abajo v provistes cada

uno, en su paz;té inferior, de un alojamiento 14 en forma de U,
|  En cede uno de los soportes 12 esté enganchada 1a

o -bra.viesa auperior 15 de un eslabén 16 de traviesd inferior 17.
5e - |EBeta ﬁl'bima ontd sjustada por la poroidén extrems en forma de

B ganoho 18 de uns pelance 19 que lleva, en su otra poroidn oxX=
trema, un eje 20 ajustado en dicho alojamiento l4e Bsta palanca
19 es'bé. igualﬁente provista de uns protuberancia sem:l.esferioa
: 21.Eate. 'dl'h:lma penetra en una oubets 22 de forma oorrespondien
- 104 _ to previs-l;a. ‘sobre una pla.ca de desgaste mévil 23. Eete placa
. mdvil se apoya, ‘eon su cara opuesta. a 19. que 11ema. dioha cu‘be‘bé.,
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x‘o 2e Iaos d.eaplazamientos ver‘b:l.oe.lea de la placa 23 oon respeo
' 'ho e le 'bra.viesa 1 son :hnpedidos mereed al ence.;]e de proﬂlbera
l$; maummmmmmmmmumumﬂma.

o ' B Iuos desplazamient os transversales de la place mévil
23, oon respeoto a la travieaa l, son impedidos meroed. 8 la.
| preaenoia d.e 1os topes 28, entre los que esté. situada dicha
ple.ea 23. S : - :

20, o La segunda misidén de los topea 28 o8 limita.r los

o deaplazamientos trensversales de la travieaa 1.00n respec'bo
al larguero 2, por tope de los citadoa topea contra 1a5 oaras
de a.poyo 29 del larguero 2, ' .
| Por tlfimo, un torno 25 con tuerca de retenciln 26
25, |limita l1a seperacién vertical posi‘ble entre 1a traviwa 1y

el larguero 20 ‘ ‘ ,

. El dispositivo de amotiguaoi6n dnscrﬁto funoiozw

o 'austanoialmente oomo sigues Cuando la treviesa 1 eutd en posi
‘oldén de eposo, la- pared auperior de los alo;jmnien’cos 14 de

. eata tra.vieae. desoansa. gobre el eje 20 de la palancs 19 co~

14
1

30,
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| tlcalmente alrededor de una poaioién de equilibrio de la suspeh-

‘| funcidén de esta carga.

fmientos delimitados por salientes anulares 27, provisios no-

do leteral es realizado por medimeidn del casquete 8 del oual
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rrespondiente, y por otra parte, el esfuerzo de cémpresidn del

muelle 6 es transmitido a lag porciones extremas en forma de
gancho 18 del par de pala.ncas 19 por wediacidn de los sslaboned
16, Bajo la accldén del par asi creado, las palancas 19 tienen
por tanto tendencia a basculer alredsdor de su sje 20 hacia . a2
el interior de la traviesa, lo que aplica lag placas moviles
23 contra laes places fijas 24 correspondientes. Ia fuerza

con la cusl las citadas placas son gplicadas depende de la reap
olén sobre los ejes 17, asu vez funcion de la flecha de los mup-
1les 6 y 7+ Contra mas esto cargada la traviesa 1, es mes im-
portente eata flecha y por tento la presién de 1as plecas 23
sobre lag plaeaa 24 es mayor. Cuando la traviesa 1 osoila ver-

sién, les placas méviles 23 deben seguir el movimiento, pero
como frotan comtra las placas 24, una fuerza de frotamiento
se opone al movimiento.le vibracidn de lé.'s_uspensién es por
tanto amorbiguada por frotamiento, Com_o'la fuerze de frotamien
t0 depende de la flecha de los muelles 6 y T, por ende de la
carge sobre la traviesa, le injensidad de amortiguacidn es

En ol sentido tranversal, exisi:e un Juego entre la
traviesa 1 y el larguero 2. Cuando la traviesa 1 se desplazs '
oon respeoto al larguero 2, curva el conjunto de los nuelles
de suspensién pei'pendicularmente e su eje. Lag dos poroiones
extremas de todos estos muelles son ajustadss en unos al.oju~

bre los asientos del larguero y de la traviesa, a excopoldn
de 1a poreidn extrema superior de los uuelles 6 y 7 cuyo puiu-

el borde de orificio central 10 toma &poyo sobre el dimco 1Ll
soldado a le traviesa 1,
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.|nes al d.isposi'tlvo degerito a t:ttulo de eacmplo, gin por ello

lasl como la. menera de realizerlo én la préctios, debe ‘hecerse
‘oona'l:a_.r q,ue las disposiciones anteriormente indjcadas son sus-
{ceptibles de modificaciones de dqta.lle en cusnto no alteren su

|prende wne traviess cada uno de ouyos extremos estd ajustndo

508715

Cuendo la accidn cesa, la traviesa vuelve a su pogi-
cldn de equilibrio merced a la elaéti.éidad tra.nsveréal de los
muelles. Sin embargo, toda oscilacidn transversel de la tra-
viesa es iguelmente emortiguada por la fuerza de frotamiento
que existe entre las placas 23 ¥ 24. ‘

Eate dispositivo bastante simple ¥y relativemente poc
oneroso se revels ser extremesdamente eficaz y permite amorti '
de un modo éptimo las osoilaciones provocadas por las desiguals
dedes de la via recorrida.

- Es evidente qus pueden aportarse ciertas modifiosociod

sa.lir del nareo de la invencidn.
N o T 4
Descrita sufioientemente la na:buraleza del inven'bo,

prindiﬁio"fundamantal. Tambien se hace conster que el invento
boireg’pdh@._e e wne soliocitud de Patente presentada en Bélgica
19 772,607 (N FV.51.311) de 15 de Septiembre de 1971, acogiend
dose por lo ;l;én-bo :é_), 1o0s beneficios que oonoceden los Co;ivehios‘

Internscionales en vigor y siendo lo que oonstituye la esencia
del referido invento, se solicita Patente de Invenoién por 20
afios en Espalls sobret Perfeccionamientos en dispositivos de
amortiguacién para suspensién de traviesas de bogies; ouroote-
rizéndose por 1o siguiente: o

12 4~ Perfecolonamientos en dispositivos de amortldgus~
cién para suspensidén de traviesas de boglem, del tipu que nvm.-'

gmyun elojamiento presentado por un larguero y es soportado




por al menos un muelle en esgpiral, caragterizados porque ostd
congstituldo en oada wno de los citados exbremos, él menog por

une pleca de desgaste mévil aplicade contre uns pleca de des—
gaste fija lievada pof el larguero oorreﬁpondiénte, giendo

5e eplicade egta placa mévil con intervencién de uns palenca que
se apoys, por una parte, scbre un elemento de dicha traviesa,

y por otra, sobre el citado muelle,

28 ,~ Perfeccionamientos segﬁn la reivindicacién 18,
caracterizados porgue el citado muelle en espiral estd ocublert
10. [por un capuohdn en forma de cubeta ouyo fondo estd provisto de
w orifiecio central en el que penetra un elemento de forma co=-
rregpondiente, llevado por dicha traviesa. ,

38,= Perfeceionanientos segﬁn la reivihdioacién 28,
'oaracterizados porque un soporte en forme de gancho es soli-
15, - dario del oitado capuohdn, estando ajustade una travieaa de
lun eslabén en dicho 50porte, sirviando de apoyo la oire travie?a
8 la oitada palanca. . 7 '

_ 48 - Perfeodionamientoa segin la reivindicacién 38,
" |oaraoterizedos porque la citads palance estd proviste de un
20, éje Ia&eral,'ajﬁétado en un alojamiento previgto a este efeo~
to en une pared de la oitada traviesa.

58 4=~ Perfeooionamien$os Begﬁn la reivindioaoidn 4'
ocaracterizados porqueﬂioha palenca presenta un paliente semies
f£érioco destinado a penetrar en una cubeta de forma correspon-
25, diente prevista sobre una oara de la cifada placa mévil,

68 4~ Perfecoionamientos en dispositivos de amortiguet
oilén para suspensién de traviesas de bogies, tal y como queda
suftanoialmente desorite en la presente Memorie e ilustredo en

8 dibujog adjuntos, '




Esta Mamor:.a oonsta de ocho hojas esoritas a méquina

Ma&ri , 3' 5 SET. 1972
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