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PATENTE
DE
INVENCION

a favor de Don Giuseppe MISSERONI, de nacionalidad italiana,

‘residente en Brescia (Italia), Via Favio Filzi, 39, por

"APARATO PARA LA IDENTIFICACION INMEDIATA DE FALLOS MECANI-
COS Y ELBCTRICOS EN MOTORES DE EXPLOSION". .

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiers a un aparato pa-

ra la identificacién inmediata de fallos mecdnicos y eléc~

“tricos en motores de explosidn.

En el campo automovilista, se emplean aparatos
electrénicos para el diagndstico y puesta a punto de motores.

Sin embargo, estos aparatos conocidos da lugar a

A ciertas desventajas por cuanto las verificaciones sélo pue-

den ser llevadas a cabo donde estdn instalados tales apara~-
tos, y ademds se realizan con el motor en marcha. También

el aparato es muy sofisticado y por consigulente complejo,
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y en muchos casos dan lectura que se salen de la percepcidn
de fallos normales.

El objeto principal de la presente ingencidn es
eliminar'ias desventajas antes citadas de.los tipos conoci~

dos, proporcionando un aparato que permite identificar in-

- mediatamente los fallos y puede ser empleado en cualquier si-

tio, aln con el motor parado.

Otro objeto es proporcionar un aparato de fdeil
construceidn y bajo coste.

Estos y otros objetos se consiguen mediante un apa-
rato para la identifizacidn inmediata de fallos mecdnicos y
eléetricos, particularmente para motores de explosidn, de

acuerdo con la invencidn, que comprende un soporte desplaza-

ble y un recipiente de aire comprimido sostenido por dicho

.soporte desplazable y, que comprende un conducto de distri-

bucidén, una pluralidad de conectores unidos a dicho conducto
disgtribuidor, una pluralidad.de conductos flesibles fijados
a dichos conectores y gue terminan en conectores extremos,
fileteados externamente con el mismo paso de rosca que las

bujias de un motor de explosién, al menos un indicador de

" presidn conectado a uno, por lo menos, de dichos coneetores,

una primera vdlvula de retencién entre dichos conector e
indicador de presidn, capaz de abrirse cuando la presidn cur-
so arriba del conector se eleva; una segunda vdlvula de re-

tencién entre tal conducto de distribucidn y un punto del

~ éonector curso arriba de la primera vdlvula; medios de cone-

xidn entre dichos conducto distribuidor y recipiente de ai-

re comprimido, y una vélvula de corte en tales medios de co-
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nexidn.
De acuerdo con un aspecto particular, el aparato

de acuerdo con la invencidn incluye un dispositivo pars ve-

" rificar los circuitos eléctricos de los motores de explosidn

que comprende: una pluralidad de ldmparas indicadoras, un
primer contacto unido a tierra y un segundo contacto unido
a dichas ldmparas indicadoras; una pluralidad de conductores

eléctricos, unidos por un extremo al segundo contacto y por -

el otro lado a un terminal mévil, siendo posible conectar

dicho terminal mévil a un punto de un circuito eléctrico del
motor de explosidn a verificar; una ldmpara indicadora con
dos polos positivos que tiene un primer y un segundo terminal,
¥y un primer y un segundo conductor que termina en terminales

méviles y conectados, respectivamente, a dichos primer y se~-

_gundo terminsles de la ldmpara indicadora con dos polos posi-

- tivos.

La invencién serd mds evidente por la descripcidn

de una realizacidn preferida pero no exclusiva del aparato

‘de acuerdo con la invencidn, ilustrada a titulo de ejemplo

no limitativo en el dibujo anexos, en el que:
La figura 1 muestra un soporte desplazable que sos-

tiene una caja que comprende, el aparato y el recipiente de

aire comprimido; la figura 2 es una vista desde la derecha

de la figura 1; la figura 5 muestra la unided de trabajo de
un circuito neumdtico; la figura 4 es una vista en seccidn

a lo largo de las linéas IV-IV de la figura 3; la figura 5

muestra el dispositivo para verificar el circuito eléctrico

- de un motor de explosidn, y la figura 6 es una vista en sec-
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oidn en un plano axlel o través de un oonector extremo.

Con referencia a las figuras antes mencionsadas,
el aparato de acuerdo con la invencidn comprende un soporte
desplazaﬁle -1~ que consiste en una base -2- mévil sobre
ruedas -3-, un montante ~4- y una pieza transversal =5- que

sostiene la unidad de trabajo -6- del aparato, formada de

wn cuerpo que comprende diversos conductos y vdlvulas tal co-

- mo se verd a continuacidn, y un recipiente de aire comprimi-

do -7- sostenido por dicho soporte desplazable -l1-. Un con-
dueto de distribucidn -8- estd formado en dicha unidad de

trabajo ~6~, la cusl también comprende ura pluralidadde co-

nectores -9-, consistentes en una cavidad cilindrica que se

extiende esencialmente vertical y desemboca en la base de
dicha unidad de trabajo =6~ por medio de un conector filetea-
do =50-, comprendiendo cada uno de dichos conectores -9- una
primera vdlvula -22-, la cual serd descrita a continuacién,
y que estd conectada por medio de un orificio =51= y una se=-
gunda vdlvula de retencidén -10-, a un conducto -ll- que se
halla en comunicacién por medio de una cavidad -12- con di-
cho conducto de distribucidén -8-, siendo la cavidad -12-
esencialmente en forme de una corona cilindrica y formada
por una variacién en el didmetro de un miembro de bujia -13-
que-éomprende la vdlvula de retencién =-10-, dispuesta esen-
cialmente perpendicular a dicho conector -9-.

Una piuralidad de conductos flexibles o mangueras
~14- estdn conectadas de forma amovible, por medio de ele=

mentos conectores -15-, en una posicidn que puede ser’ lla-

made convencionalmente curso arriba de dichos conectores=9-,
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comprendlendo dichos conductos flexibles -l4~, en sus 6x~
{remos libres, conectores extremos -16-, roscados externa-

mente con un paso de rosca igual que la rosca de las bujias

de un motor de explosidén. Dichos conectores extremos -Ll6-

comprenden ‘internamente un agujero axial ~17-, y una bola
-18-, dispuesta para cerrar dicho orificio axial =17~ en una
forma no hermética, y estdn conectados por un tubo roscado
externamente -19-, el cual en su zona central comprende un
espalddén hexagonal -20'-.

Ung pluralidad de indicadores de presidn -20- es-

- tdn conectados por un conducto -21- y un conector fileteado

'-52- al conector ~9-.

En el conector -9- se pusde deslizar la pfimera

védlvula de retencidn -22~, consistente en un cuerpo cilin-

“drico ~23- que comprende una cavidad axial -24-, y una bola

-25= empujada por un resorte =~26-= y dispuesta para cerrar
dicha cavidad exial -24-, y una bola ~25- empujada por un
resorte -26- y dispuesta para cerrar dicha cavidad axial -24-,
siendo capaz dicha vdlvula de retencidén -22- abrirse cuando

se eleva la presiéh curso arriba de dicho.conectador -9-.

El aparato de acuerdo con la invencién también

comprende medios de conexidn que consisten en un conducto

flexible -27-, que une el conducto de distribucidén -8- al re-
cipiente =7-, y una vdlvula de.cortg -28- en la salida de
tal recipiente para abrirlo o cerrarlo.

Una tercera vdlvula de retencién =29~ estd conec~
tada por el conduéto -30- al conector ~9-, y por dichos con-

ducto -ll- y cavidad -12- al mentado conducto distribuidor -8-.
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Con reforencia & la figura 5, el dispositivo pa-
ra verificar los circuitos eléctricos de un motor de explo-
sidén comprende una pluralidadrde ldmparas indicadoras que

conaisten en ldmparas -31-, provista cada una de ellas con

un primer contacto -32- conectado a tierra y un segundo con-

tacto -33- unido por un conductor eléctrico -34-, provisto

con un terminal de gancho de resorte mévil -35-, a un punto
del circuito eléectrico -37- de un motor de explosidn, y una
ldmpara indicadora con dos polos positivos, que consiste en
una ldmpara -38- provista de un primer terminal -39-, unido

por un primér conductor ~40- a un punto ~4l- en el lado de

"baja tensidn en la entrada del distribuidor y un segundo ter=~
‘minal -42- unido por un segundo conductor =-43- a un.punto

- -44- de salida del panel de control -45- del vehiculo.

Mds particularmente los puntos del circuito eléc-
trico -37- éonectados por medio ded terminal mdvil -35- y

el conductor -34- a las ldmparas indicadoras, sefialados en

" conjunto por el mimero de referencia -31- son los siguientes:

El conductor de la entrada de las bujias -46- para

. las seis ldmparas-3la-, el conductor de la entrada de la bo-

"bina -47- para la ldmpara ~-3lb-, el conductor de baja ten-

8ién de salida de la bobina -47- para la ldmpara =-3lc-, el

conductor de entrada del condensador para la ldmpara ~31ld-

"y el conductor de alta tensidn en la entrada del distribui-

dor -36- para la ldmpara -3%le-.
El funcionamiento del aparato de acuerdo con la
invencidén es como sigue: Examinando primeramente el método

de identificacidn de fallos mecdnicos se observard que esta
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operacidén requiere dos pruebas. La primera prueba consiste
en la medida de la presidn ndxima dentro de las cdmaras de

explosidn de los cilindros. Para realizarla se quitan las

“bujfas -46- de sus asientos y se ajusta los conectores ex-

tremos -16- en dichos asientos. Iuego se hace girar el motor
s6lo por medio del motor de arranque. Los pistones, durante
el tiempo de compresidén, producen un incremento en la pre-
8ién curso abajo del conectador -9-. por los conductos fle-
xibles -l4-. Asi, pues, el cilindro -~23- es empujado a su
1{mite y‘las holas =25~ son elevadas para permifir asi que
los indicadores de presidn -20- la registren.

Durante el tiempo de descompresidn, la bola -18-

de los conectores extremos -16- cierra el agujero axial -17-

‘cuyo cierre, si bien no es perfectamente hermético, serd su-

- ficiente para mantener el valor de presidén mdxima en los

indicadores de presidén durante un tiempo suficiente como pa-
ra.que pueda ser leifdo. _ ' '

La segunda prueba es, en la prdctica, una prueba
de hermeticidad de las cdmeras de explosién, y se realiza de
la siguiente forma. La vdlvula de corte -28- se abre, per-

mitiendo asi que el recipiente -7- suministre aire compri-

ﬁido 8 travéa del conducto flexible al conducto distribuidor

" -8-. En este punto el pistén de la cdmara de explosién don-

de se ha de realizar la prueba de hermeticidad, es puesto

bajo compresién empujando el vehicﬁlq a mano, después de ha-

‘ber, puesto la marcha mds larga.

Le compresidn producida por el pistén empuja el

eilindro -23~, el aire comprigido que llega al conducto dis~
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gunda vdlvula de retencién -13-, serd capez entonces de en-
trar en el conector -9- y poner la cdmara de explosidnm bajo
presidn. ios fallos son identificados en las posiciones que
corresponden a las filiraciones de aire. la tercera vdlvula

de retencidn -29- permite que la presidn en los indicadores

" de presién sea descargada automdticamente al final de la ope-

racién.
Con respecto al funcionamiento del aparato para
verificar el .circuito eléctrico, si una ldmpara -31- no se

enciende, esto indica un fallo en aquella seccidn dél cir=

- cuito que precede al punto de fijacién del terminal mévil
' relativo -35-, mientras que si la ldmpara =-38- se enciende

'esto indica un fallo en el distribuidor, por cuanto tal fa-

llo indica que se ha producido un contacto indebido a tie-

. rra. Uno de los dos polos que eran positivos resulta ahora

negativo debido a lo cual se enciende ahora la ldmpara -38-.
La invencidn asi concebida es susceptible de nu~-

merosas modificaciones todas las cuales caen dentro del con-

Icepto inventivo.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente patente

de invencién;

1. Aparato para la identificacién inmediata de
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fallos mecdniaeos y oldotricon, on motores do soxplosidn, ca~
racterizado por el hecho de comprender un soporte desplaza-
ble y un recipiente de aire comprimido sostenido por dicho
soporte désplazable ¥ que comprende un conducto de distri-
bucidn, una pluralidad de conectores unidos a dicho conducto
de distribucidn, una pluralidad de conductos flexibles fija-
dos a ‘btales conectores y que termina en conectores extremos,
fileteados externamente con el mismo paso que las bujlas de

un motor de explosidén, al menos un indicador de presién co-

" nectado a por lo menos uno de dichos conectores; una primera

védlvula de retencidn entre dichos conector e indicador de
presidén, capaz de abrirse cuando la presidén curso arriba del
primero se eleva; una segunda vdlvula de retencién entre el
conducto distribuidor y un punto del conector, curso arriba de

la primera vdlvula; medios de conexidn entre tales conducto

- de distribucidén y recipiente de aire comprimido, y una vdl-

‘vula de corte en tales medios de conexidn.

2. Aparato para la identificacidn inmediata de
fallos mecdnicos y eléctricos en motores de explosidn, segin
la reivindiéacidn 1, caracterizado por el hecho de gque la pri-
mera vélvula de retencién comprende un miembro cilindrico
hueco, una cavidad cilindrica que aloja tal miembro y estd
formada en un cuerpo de vdlvula, un resorte situado en dicho
miembro cilindrico hueco, un elemento obturador de vdlvula
colocado mévil dentro de tal miembro cilindrico hueco y em-
pujado por el citado resorte con sl fin de cerrar o abrir‘

la cavidad del mismo, y pasos para la conexidn de tal cavi-

_ dad superiormente & un punto curso arriba del conector e in-
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foriormentes a un punto ocurso abajo del mismo.

- 3. Aparato para la identificacidn inmediata de
fallos mecénicos y eléctricos en motores de explosién, se-
gin la reivindicacién 1, caracterizado por el hecho de que
la ségunda védlvula de retencién comprende uns cavidad recep-
tora, estando conectado un primer extremo de dicha cavidad
;eceptora. por medio de uno de los pasos, & la cavidad ci-
li{ndrica de la primera vdlvula de retencidn en un extremo
mds inferior de tal cavidad, y un segundo extremo de tal ca-
vidad receptora estd unido al conducto de distribucidn; un
elemento obturador montado fijo dentro de tal cavidad; un
aglento de vdlvula en dicho elemento obturador en comunica-
cidn con ambos extremos de tal cavidad receptora, y un ele-
mento de vdlvula montado mdévil y cargado por resorte dentro
de tal asiento de vdlvula dispuesto para permitir el flujo
entre'dichos asiento de vdlvula y conducto de distribucidn.

4. Aparato para la identificacién inmédiata de

fallos mecdnicos y eléctricos en motores de explosidn, segin

- la reivindicacidn 2, caracterizado por el hecho de que la

primera vdlvula de retencidn comprende un segundo asiento de
vdlvula; un segundo elemento de vdlvula montado mévil, car-
gado por resorte dentro de dicho segundo asiento de vdlvula
y dispuesto ﬁara conectar el citado segundo asiento con la

cavidad cilfndrica de la primera vdlvula de retencidén en di-

chas extremidades superiores, estando el citado segundo

_asiento de vdlvule en libre comunicacidn con el conducto

distribuidor.

5. Aparato para la identificacidén inmediata de
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fallos mecdnicos y eldctricos en motores de explosidn, segun
la reivindicacidn 1, caracterizado por el hecho de que la

cavidad cilindrica, la cavidad receptora y el segundo asien~

‘%o de vélvula estdn formados en el cuerpo de vdlvula, y el

conducto distribuidor estd también formado en el mismo cuer-
po de vdlvula.

6. Aparato para la idéntificacidn inmediata de
fallos mecdnicos yleléctricos en motéres de explosidn, se-
gin la reivindicacidén 1, caracterizado por el hecho de com-
prender ademds, conectores extremos fileteados externamente
con el mismo paso de rosca que las bujfas de un motor de ex-
plosidn, y que comprende un orificio axial unido a dichos
conductos flexibles por medio de un elemento de conexidn tu~
bular, un elemento de vdlvula substancialmente esférico dis-
puesto para cerrar de forma no hermética bien dicho orificio
axial o dicho conector tubular en la descompresidén o compre-
sidén de un pistén de motor de explosidn, respectivamente.

7. Aparato para la identificacién immediata de
fallos mecdnicos y eléctricos en motores de explosién, se-
gin la reivindicacidén 1, caracterizado por el hecho de com-
prender, ademds, un dispositivo para verificar los circuitos
eléctricos de un motor de explosidn, constituido por una
pluralidad de lédmparas indicadoras, un primer contacto uni-
do a tierra y un segundo contacto;. una pluralidad de cables
eldctricos conectados por un extremo a un segundo contacto
¥y por el atro & un terminal mévil, siendo susceptible de
ser conectado tal terminal mévil a un punto de wn circuito

eléetrico de un motor de explosidn a verificar; una ldmpara
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indicadora con 4os polos positivos, que tilene un primer y
un Segundo terminal, ¥ primer y ségundo conductores que ter-
minan en terminales méviles y estdn consctados respectiva~
mente a &ichos primer y segundo terminales de la ldmpara in-
dicadora con dos polos positivos.

8. Aparéto para la identificacidn inmediata de
fallos mecdnicos y eléctricos en motores de explosidn;

La presente memoria descriptiva consta de doce ho-

- jas foliadas escritas a mdquina por una sola cara.

- Barcelona, 4 de septiembre de 1972
Giuseppe MISSERONI
’-ac £ ?Oiﬁﬁi
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