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El invento se refiere a un-amortlguador de
choques desclnado ser utilizado con vehlculos ‘a4 motor de
varlos tipos; particularmente este dlSDOslulVO eSJa 1est1»
nado a ser utilizado con vehiculos a motor tales como moto-
cicletas, viciclietas con motor auxiliar, vehiculos éara co
rrer por las dunas o'vehiCulos similares que btienen una
utilizacién final dotle, tanto normel 6 util como enierg-
mente de tipo recreativo. En los vghiéulos del tipo mea-
cionado mds arrida, se necesita que dichos vehiculos us -
dan ser qondﬁcidos én carreteras me joradas y. pavimentadas
con facilidad y confort y sin embargo que'puedan utilizarge
en terreno malo cuands se trata de actividal es recreatlvas,
s1n dejar de presentar las' caracterlstlcac de wn sistema
amortiguador de choques.
Por.ejemplo, en los afios #eciéntes, el publi
'Co en general se ha interesado mucho en carreras dapofti-
vas de tipo recreative o del tipo de rally en circuitos que
ofrecen a la vez wn interés particwlar y uné demostracidn
de la pericia del conductor. Los circuitos para dicha con
duccitn deportiva son variables ya que se eligen colinas
-0 topografia desértica. En tales cagog, cuando el condue~ .
tof abandona una carretera en buen estado ¥ peneﬁra en su-
perficies en las cuales nc es normal conducir'hn'véhiculo,_
existe la necesidad de ajustar rapidamente lasrcaractefis-
ticas de absorcién de chogues de los aszortiguadores wutili- .
zados en el vehiculo., Ademds, la accién de'amqrtiguacién
de los dispositivos de absorcién de choques debe ser de wn
tipo que facilite el mejor funcionamiento en las circunsfag
cias en las cuales se usa el vehiculo para mejorar la tr@g

cién, la posibilidad de seguir circuitqs'sinupsos ¥y la con-
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Ademas, se necegita un amortiguador para to—
dos los tipos de vehlculos de motor que sea de faorlcaclon
fécil, de disefio sencillo y robusto, y que pueda ser re-
cdnstruido en el caéo de que wno olvarids {e los componen—-
tes se desgasten debido & su uso. Ademds, uw amortiguador

de rendimiento elevado debe ser de disefio sofisticado para

permitir. la disipacitn ténnica del calor acumulado en &l

mieamo amortlguador y deben tomarse unas medidas para 1mpe—

dir la aireacién del fluido a1draullco utlllzado en el
amortiguador, cuyo efeqto flnalrsera el de:eJercer w cier— -
to grado de control sobre 1a’ aceidn de'amQrtigﬁacién v au-
mentar la longevidad del Tluido de amortigaaciéﬁ, talVCOmo
an fluido hidrémlico, mediante el control de s viscosided
e impidiendo la variacién de viscosidad y de la capacidad
de lubricacién del mismo, ; | ' -7
Los amortiguadores de chdqﬁes'de la técnica -
anterior son deficientes ya que no utilizen wna vdlvuia do-
sificadora para el fluido de amortiguacién, tal como. se pré
vé aqui; que responda directamente a las pfesiones diferen- -
ciales que existen en el inferiof-dél tubo de préSién ﬁel
amortigﬁador de choques. Esto quiere decir que durante las
condiciones de retroceso o-de rebbte.del amortiguador de
choqﬁes, se producird wna tendencia en ei caso ﬁormél, a que
el fluido de amortiguacidn tal como un aceiteihidréulico"
vdelva.lo'més réapidamente pogible zl depésifo prinéipal.
En el amortiguador de choques del 1nvento, el retorno del
aceite hldraullco se dosiiica y depende de lag pre51ones re
matlvas que existen en el mismo amortiguador de chogues,

Ademas, los amortiguadores de chogues de la técnica anterior
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carecen de la p051b111aad de reglaae de sug cuallaades de

absorclon. Awque alguno dé ellos pueda estar dotado de-fi

algin medioc de dosificacidn del fluido nidrdulico, este re-

glaje necesita normalmente el desarme o el desmontaje del.

- amortiguador de chogques del vehiculo con el-cual estd ago-

ciado, mientras que el amortiguador del invento puede sger

-regulado desde el exterior.

Ademds, los amortigﬁadores de chcques de la
técnicg anterior no facilitan la pogibilidad de aJustar el
muelle principal del amortlguador de chogues’ respcho a.

sus extremldades, tal y como. se prevé agui, ¥y no uulllza

rmuelles que se apoyan en la parte superior y en la parue

inferior y que cooperan cch el émbolo del emortlguador de

choques. Estas caracteristicas asi como otras caracteristl

cas del amortiguador de choques que se describe aqui sub-
sanan los defectos que existen én la técnica anterior.

7 Un objeto del 1nvento oon31ste en ev1tar o
redu01r los inconvenientes en cuestidn |

El pressnte invento es wn émortiguador de

" choques hidféulico'que incluye wn ﬁubo,de.presién dotado:en_

€l de w conjunto de 4mbolo que puede de5p1azafsé con nﬁfwﬁ

mov1m1ento de valven, teniendo dlcho eongunto por-lo menos

unos pmmero y segundc conductos de flm.do desde un lado de.

dicho conjunto hasta el otro lado ablertos a la eirculacidn -

del fluldo hldraullco durante las condlc1ones no:males v de
choque, y w dlsp031t1vo de valvula para controlaxr d¢cha

01rculaclon del ‘luldo hidrdulico a traves de dlchos prn-'-

 mero y segundo conductos de fluldo ¥y que responae a la preé

sidn diferencial del fluido hldraulmco para cerrar uar lo -

menos dicho segundo conducto de fluido durente’ 1as.cqndi¢ig
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nes de rebote y limitar la cireuwlacidn del'fiuido hidréu1;~_
co en dicho tubo de presién a partir de dlcho otro lado de
dicho conjunto hacia dicho prlmer lado,

Se deseribirdn ahora a titulo de ejémplo,
wos modog de realizecidn del presenté invento, con referegr
cia a los dibujes adjunios en los cuales: 7

La figura 1 es wa vista en perspectiva de wn

modo de realizacidn Gel amortiguador de choques de acuerdo

con el invento;

La figura 2 es wna vista por eéncima del amor-
tiguador de choques ilustrado en laifigﬁra 1; .7 .
- Ia figuta 3 es una vigta por la parte 1nfe—-
rior del amortiguador de chooues ilustrado en la Ilgura 1,7-

Ia figuea 4 es una vis ta en eleva01on, parcial
mente en seceidn transversal, a lo largo de la llnea 4~4 ge
la figura 3 que representa la varilla de d031f10a010n en
11neas de trazo contlnuo ¥y que no representa el luldo i~
araullco contenldo normalmente en el tubo de presidén del -
conjunto, todo ello para mayor claridad;

Ia figura 5 es una vista mds détallada de 1a
porcidn superior del amortiguador de cthues ilustrado en
la flnura 4, .

La figura 6 es una'bistg en seccifn transver-
sal a 1o largo de le linea 6-6 de 1a figura 4 ‘

La figura 7 es wna vista de degpiece que re~
éresenta los componentes esenc1ales del amortiguador de
chogues del invento que se ilustra en la figura 1;

Ta figura Y es wna vista en elevacidn que ilus
tra otro modo de realizacifn del amortiguador de choques:de

acuerdo con el invento;
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Ia ngura 9 es wna vista en seccién transver-
sal del amortiguador de choques que se ilustra en'la flgura
8, igualmente con la barra de u051flca01on represe“tada en
lineas de trazo conulnuo ¥ sin representer el fluido hidrdw

-

lico para mayor claridad;

La Tigura 10 representa otre modo de resli-
zacidn suplementario del amortiguador de chogues de acuérs
do con el invento, en particuwlar la porcidn inferior del
mismo que podria utilizarse en el rodo de realizacidn de la
figura 9; ,

La figura 11 ilustra otro modo derrealizaciéh
en variante para el amortiguador de choques del invento.,

| Los amortiguédores de choqueg que se descrie-
birdn en lo que sigue estdn destinados particwlarnente g
ser utilizados conjuntamente con motocicletas v vehiculbs
parecidos pero lz configuracién general, el'diseﬁo vy las

caracteristicas particulares del invento gon aplicabies,

como los peritos en la materia podrén-verlo, a amortiguado-

res de chogues déstinados a otros vehiculos tales como auto
méviles y parecidos, . 7 '

Haciendo ahora reférencia a las figuras y di-
bujés en los cuales los mismos nimeros de referencia desig-
nan elementos idénticos en su totalidad y refiriéndose par-
ticularmente al amortiguador de chogues ilugrado en las fi~-
guras 1 a 7, se ve que el amortiguador de choques 2 estd PO
visto del conectorfisual sUperior o de extremidad superior 4
que permite su fijacién a wna masa no eldstica.

El conector de la extremidad supericr 4 estd
provisto del anillo 6 y del casquillo 8 usuales, de .2 ma-

nera convencional, Sin embargo, se observari que el conec-
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tor extremo 4, en éste caso de aleaeién de alumlnlo fundida,
tiene una configuracidn que le permlte reclblr un tornlllo
de reglaje 10 que le mgntlene en el conector extremo 4 por
medio de un conjunto 14 constituido pbr wn pasador eldsti-
co 12 y wn retén de bola de la maners convencidnalrsegﬁn se
representa en 1a figura 4. Ia funcidn del tdrnillb de fe—

glaje 10 que estd ranurado para recibir el borde de una. ro-

-neda o de wm utll tal COomo destornlllador serdescribira

en 1o que sigue,

Una poreidn inferior 16 del elemento extremo-
4 tiene une forma tal que sueda re01b1r unu arandela en for
ma de .copa superior 1& en josicidn de acuflamientio flrme, |
tenlenao dicho elemenis en forma de copa 1¢ wn didmesro Su=
ficiente para recibir sl extremo superior del muelle heli—,-
coidal principal 20 de la manera ilustrada. _ ' o

La poreidn iaferior 16 del conector extremo
superior 4 estd roscada para recibir wm vdstago ae émbulo.
hueco 22, el cual en este caso és de acero y tiene sus ex—'
tremidades superior e inferior roscadas pacé su fijacién en
el conjunto, Ia exitremidad inferior del vastago de émbolo
22.tiene wmos orificios sevarados. 23 por motivos gque se des-
cribirdn més adelante. Pueden situarse en el vgstago de
émbolo 22 wnas partes planas para facilitar el montaje uti-
lizando llaves. Dispuesta con wna tolerancia reducida den~

tro del vdstago de émbolo 22 se halla wma varilla de regla-

'J& 24 que puede desplazarse axialmente y que tiene uma por-

cién de cabeza superior 26 que coopera con el mufidn 28 situa
do excéntricamente del elemento de reglaje 10, gue funciona
como dispositivo de leva y seguidor de leva., Por tanto,

cuando se hace girar el elemento de reglaje 10, el movi-
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miento de roteciln se transforma en wm novimiento vertical

para hacer bajar o subir la varilla de-reglaje 24, la cual

debido a su extremidad ahusada 30 actla de manera muy pa—
‘recida a2 wma valvula de dosificacidn del tipo de aguja tal
y como puede verse fzcilmente. ' :

Una jwta de anillo térico 32 estd sitwada en
la extremidad guperior de la verilla de reglaje 24 pars in
pedir la pérdida de cualquier canfi@ad de fluide hidrsuli-
co gque podria penetrer a 1o-largo del orificio del viasitago
de émbolo hueco 22. Por :ste motivo, las tolerencias entre
1z varilla de reglaje 24 7 del véétago de embolo 22, gae
mantienen tan reduciéas camo sea posible. '

Sujeto a roséa en la extremidad inferior'rosé

cada del vistago de émbolo 22, se halla wn conjunto de ém-

“bolo 34 que incluye en este caso-wn embolo de acerd 36

con wa configuracidn anular y wma pqrcién hexagonal infe-
rior 38 estando la superficie'extefior provista de surcos
como en 40 para recibir una tira de Teflén 42 que actia

como c¢ojinete del émbolo para impedir el rayado 0 el roce

~ del conjunto de émbolo. Evidentemente, seria suficiente

wtilizar otra junta o material de cojinete.

El orificio interior del émbolo 36 tiene wma

" forma tal que pueda recitir manteniéndola en 81, w ele~

mento de vélvula de disco con movimiento'vertical 44 de for
me cilindrica y mantenido priSionero en el interior de la
porecidn inferior de la cabeza de émbolo 36 por medio de la
gccidn conjunta del vdstago de émbolo 22 y de la pared in-
terna inferior de la cebeza de embolo 36. Ia porciédr in-
ferior del vastago de émholo 22 esté contratalédrada vars

recibir el elemento de acero de la valvula de disco de me—
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vimiento vertical 44 (que -se ve mds claramente en la flgura B

4) y estd provista de we, pluralldad de orzflelos sepera-’
dos 23 aproximadamente 90O° alrededor de su cquunferencla

para permitir la circwlacidn del fluido hidrdulico Gesde la

rarte inferior del conjunto de émbolo 34 & trevés y por en

cima del conjwito de émbolo, tal y como se indicard mds

‘adelante.

Ia pared inferior de la cabeza de émbolo. 36
¥ més particularmente la porcién hexagonal 38 estd prOV1sta
de un orificio central 46 con orificios perlfencos separe-

dos 48 que se ven més claramente en la figura 6. Ia vEl-

vula de dlSCO de movimiento vertical 44 tlene un agugero cen -

tral pasante que permite la clrculaclon del’ fluldo hidrév-
lico y estd normalmente orientada de manera que se separe
de la pared de fondo del embolo 36 ébr medio de w muelle
de compresidn helicoidal 50, el cuél_impide'que el borde

inferior del disco de vdlvula 44 cubra los orificios perifé

ricos 48, Tos orificios 46 y 48 pueden en este caso tener -

w didmetro de 2,43 mm. {0,096 pulgada) parsd 1os amovtlgua ,

dores de choques de motocicletas o bicicletas con moto;
auxiliar en cuestidn. | :.

El conjunto de~véstago de émbolo y cabeza de
émbolo descrito hasta aqui estd adaptado pars situarse den-
tro de un tubo o cilindro de presidn 52,éue-ti§né una lon-
gitud suficiente para acomodar el desplaéamiento del conjun
to de émbolo 34 con el objeto de realizar la accién de émo;
tiguacion. Ia extremidadriﬁferior del’ tubo de presién 52
tiene wna Torma tal que constitu&a wa poreidn de wa sola
pieza del conector de extremidad inferior 54 que estid dotg

do del anillo convencional 56 y del casqu1110758 por medio
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del cual el amortiguador de chogues nontado 2 puede sujetér~

- 10 =

se en el vehiculo. Desde luego, el conector extremo infe-

rior no ha de estar formado de wma 'sola pieza con el tubo

de presidn 52.

' | Ia pared externa del tubo de pfesién 52 tiene

e fpfma tal que constituya'ﬁmas seccionez de soporie se-

paradas longitudinalmente 50 que Formap ﬁmls partes zefor-

zadas de la pared del eilindro con seceionss intermecias de
nervio 62 dotadas de una inclinacién de 7° aproximadamente
fespecto a la horizontal., Las secciones de nervios o ale-

tas 62 acomodan wna erandela iinferior en forma de copa 64

que estd provista de porciones de pestafia orientadas hacisa

el'interior v hacia arriba 66 destinadas a adaﬁtarse en unos
canales o surcos 68 formados entre,ips nervios adyacéﬁfes
62, obteqiéndose egte acoplamiento pbr friccidn o por ac-
cidn de acufiamiento., Ia arandela en forme de copa inferior

64 estd provista de ranura:s separadas 70 destinedas a aco-

-modar las secciones de soporte longitudinales 60 del tubo

de presidn 52. ILa arandela en forma. de copa inferior 64

puede situarse en uno de los surcos de wna pluralidad de sur

~cos de Tijacidn 68 (por lo menos ocho) formados por la plu~

ralidad de nervios 62 coﬁ el objeto de facilitar el reglaje

de la coupresidn del muelle helicoidal principal 20 dispueg

"o alrededor de una percidn por lo menos del tubo de pre-

sién 52.

El tubo de presibn 52 define we cdmara de flui
do que estd adaptada pera contener wn fluido tal como aceite
hidrdulico o parecido une vez que el conjunto ha sidc sus-
tancialmente dotado de estanqueidad a los fluidos. b este

efecto, la porcidn superior del tubo de presidn 52 esté

T T <
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adaptada para recibir wn conjunto de tuercs y cojinete 72,

1 . . . -

gque tiene wn anillo de refuerzor74'y w anillo térico 76,
sujetos en la porcidn superior roscada -del tﬁbo'de presibn
52, tal y como se representa en la Ffigura 4.

Un elemento de guia 78 estéd dispuesio en el ex
terior del tubo de presibn 52 y mantenido fijo-en el exte-
rior del tubo de Dr931on £2 por medio de un condunto de
tuerca y coglnete 72 hecho de material- defcrmable ta como
nylén o parecido, y actia como zuia para el muelle de com-
presién principal 20 impidiendo su deformacidn y suprimién-
do cualquier ruido que pueda producirse debido a la accidn
de frotamiento del interior de las espiras dellmuellg prin-
cipal 20 en la superficie externa del tubo de presifn 52,.
Un anillo térico superior 80 de la gula 78 proporciona igual
mente wna junta para asegurar la conexién hermética a los
fluidos.del conjunto de tuerca y cojinete 72- con el tubo dé'
presidn 52, . ' 7 o

- Dispuesto en la extremidad superlor del tubo de
presién 52, se halla un muslle 82 que se apoya sobre la-par
te superlor y que estd mantenldp en la parte superlor por
acoplamiento por friccidn oon'la porcidn iﬁferior'o dg ddj;
nete.del conjunto de tuerca y cojinete.72< Evidentemente,'
el muelle 82 sirverpara proporcionar wn amortiguamiento del
conjunto de émbolo en caso de choques muy fuertes. De la
misma manera, en el fondo del tubo de presién 52 estd dis-
puesto, mantenido por friccién, wn muelle 84 que sé apoya en
el fondo y que'sirve para amortiguaf 0 abgorber las fuerzas
de impacto produéidas por choques violentos: y que egts des-
tinado a actuar contra la porcidn exterior del émbolo 34, re

cibiendo lea abertura central del muelle la porcidn hexagonal 3.
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Tal y como se ha 1ndicado, el amortlguador de

chogues 2 que se representa en la flgura 4 utiliza un tubo

" de presiém 52 que constituye una camgra inferior o dnpbsito

de fluido hidrdulico 85 en el cual el fluido egtd normalmen

te contenldo, Y uwna ceézara suferlor 86 enc:ma del’ COIJUPtO
de émbolo 34, Ias cdmeras 85 y 86 tienen wn volumen varia-—
ble que depende de la situacién dél conjunto de éubolo 34,
El amortiguador ilustrado en la flgura 4 se representa en 1a
p03101on nomal o desprov1sta de carga; pero wa vez en su

sitio y cuando el vehiculo en el cual el amortigﬁador 2 eg-

td montado experimenta fuerzas de impacto, el véstagw'de-ég

bolo 22 con el conjunso de dmbolo 34 se desplazardn verti-
calmente hacia abajo para hacer penetrar a presidn el.flui; 
do hidraullco en la cdwara 85 a través de los orificios 46
¥y 48, a través del orifiaio del disco de védlvula 44 ¥ de ém
bolo 36 y dentro del agujero del vdstago de émbolo 22 y des
de este punto a través de los orificios 23 del vistago de |
émbolo 22 hasta el interior de la camara 86 del tubo de pre
sifn 52 situado encima de la cabeza de embolo 36, La Sir- -

culacién del fluido y la accidn del muelle de compresi én

- 50 mentienen el disco de vdlvula 44 en sﬁ.posicién ale jada

del asiento, El chogue o el impacto se amortiguaré asi .
de le msnere usual ¥ no se transmitlra al vehlculo sin ser
reducido.

Le carrera en caso de choques descrnta nmés

' arriba mentiene 10s orificios periféricos 48 en la posi-

¢cidn abierta que permite waa amortlguacion répida de lasg
fuerzas del impacto y al disiparse éstas fuerzas el conjun-
to de émbolo 34 y el véstagd 22 empezaran a volver a 1la

posicién ilustrada en la figura 4. ‘Sin embargo, es conve-
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niente impedir wm retroceso répido d esta posieién.  Debidd

a la presién de fluido hldraulico en la cdmare. superior 86 .

del tubo de presion 52, las fuerzas del fluldo harén que 1a-
valvula de disco con movimiento vertical 44 Se apoye soore
los orificios periféricos 48 impidiendo asi la,oirculapién
inversa del fluido hidraulico hacia la cemare inferior 85.
Sin embargo, se observard que el disco de valvula ‘A4 re3901
de a la dlferen01al de presién del fluildo hidrdulico en el
tubo de presidn 52 y més particularmente entre la cémara 85
v la cdmara 86 y por tante se abriré y se cerrars.

En el caso de que se experlmentasen ethues
muy fuertes, el. mu.ellA de asiento en la parte superior. 82
amortiguard el conjunto de embolq 34 e impedird que entre
en contacto con un conjunto de tuerca y cojinete 72. Asiﬁig

mo, en el caso de chogues muy fuertes, el muelle 84 que se

apoya en el fondo, impedird que la poreidn inferior del con-

junto de émbolo 34 entre en contacto con la pared intériqr
del fondo del tubo de presidn 52,
Se observard que la poreidén puntiasguda o de -

aguja 30 de la varilla de reglaje 24 “tiene una fomma tal que

actie de menera muy parecida a una vdlvula de aguja y faci-
lite una circulacién mds o mencs importente del fluido hidrdu

. lico & través del circuito de circulacién entre las cdmares

85 y 86 y viceversa. EL tornillo de reglaje o la leva 10

pueden girarse hacia la izquierda (como se ve en la figura 1)

para desplazar axialmente la varilla de reglaje 24 hacis
abajo dentro del trayecto de la circulacién del fluido hi-
drdulico para obtener una conduccidn mds suave, y a la inver
sa, la rotacibn hacia la dereche elevard la extremiuad pun

tiaguda 30 de la varilla de reglaje 24 hasta la posicibn
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que se representa en la ;1gura 4 para permltlr ma c~reula-
cién relativamente no obstacullzada del flUJdO hzdcaullco a.
través del circuito de clrculaclon entre las camaras §5 ¥

86. Por tanto, las cavacterlstloas de absorecidn de choques

del amortiguador de choques 2 pueden aJuSudrse ccmodamenue

"desds el exterior sin desarmar el amortiguador 2 del vehicu~

lo con el cual estd agociddo,

Es evidente que el amortigusdor de choques dege
¢rito hasta aquf puede ser.reparado fdeilmente ¥y reconstrul-
do cémodamente en el sentido de que sus Componentes pueden
desarmarse fdcilmente para permitir la sustitucidn de iog
elementos que se hayan desgastado, Ademas, N0 golamente ge
Cbtiene el reglaje de lag caracteristicag de absorc1on de
chogues del amortiguador 2 por medio de la limitacidn de 1a
¢irculacidn del fluido hidrdulico sino que se obtiene por el-
reglaje del estado de compre51on del muelle pPrincipal 20 tal
¥ como se ha dicho mds arriba, '

Haciendo refevencia g las figuras 8 y 9, se

- ilustra en ellasg otro nodo de reallzaolon del amortiguador

de choques en el cual el amortlguador de choques 102 es esen
clalmente el mismo que el que se. ha descrito mds arrnba sal
vo 1o que se indicard. Ia dlferencla mis imporitante en el
amortiguador de choques 102 consiste en 1g uxlllzaclon de m
compensador de presgidn 104 que sirve para dividir la poreidn
inferior del tubo de presidn 106 y mis partlcubarmente la
camara 108 formada por é1 en una camara central o supeclor
108 ¥ wna cémare inferior 110, (sge recordara que la cédmarg
superior estd formada encinms del conjunto de émbolo en el
modo de realizacidn descrito mds arriba),

El dispositivo compensador 104 estd en este ca-
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80 lecho de. plastioo u otro material moldeable que forma ;.t;ﬂ

e junba perlferlca como en 112 con la- pared 1nterna delwr

- tubo de presién 106, La porcién Gentral del compenoador

104 estd provista de wn alojamiento 114 de manera que su
peso sea ligero y para acomodar ei'flﬁido hi&féuiibp:(ndﬁng
presenfado) El compensador 104 es sustancialmeﬁte estan- )
co a los liguidos y acoplado hermetlcamente con la pared
1nterna del tubo de pr651on 106 , '
Cusndo se fabrica el amortigwedor 102, s

aprisiona wna cantldad de gas aentro de 1la camara 110 y en

la mayor rarte de los casos este gas sera alre. ml fluldo

hldraullco contenido en la camara 108 estara alslado esen—
cialmente de este gas o aire ¥y por tanto, durante e“,fun—.,i”
clonamlento del dispositivo 102, la alreaclon 0 1a oxide~ -
clon del acemte -0 fluido nldraullco en la camara 108 dlsml—
nulra,sustan01almente o se eliminard, En ceso de.choques-
o rebotes el compensador 104 fluctuari en el sentldo verti— :
cal a lo largo de un trayecto determ1nado que depende de -
1a cantidad de gas contenida en la cémara 110 y de la cantllv
dad de liquido contenido sn la cémara 108. - o _' B
“Por tanto, 3n caso de ehoques, el compensadorri

104 ge desplazara hacia ajajo segim se representa en la.

figura 9, comprlmlendo as{ el gas en la canars.: 110 pero por

el contrario en caso de rebotes, sers arragtrado en la direc¢
cién opuesta. o o

- Se observard que en el modo de realizacidn de
la figura 9, el muelle que ée apoye en el fondo ha sido re-
tirado del interior del tubo de presidn, situdndose ahora
un muelle 116 en la superficle superior de un conjpnto-de'

tuerca y cojinete 118 para que actie como muelle que se apo '
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ya en la parte inferior y destlnado a acoplarse con 1a SU~ -

_perf1c1e inferior 120 de la extremldad superlor de ;1gacion r

122." Igualmente, en este caso,.wma junta e drbol 124 de

material convencional se utiliza en lugar de la junta de re

fuerzo y del anillo téfico'representados en el modo de rea-
lizacién de la figura 4. Ademés, ol Gigpositivo de torni-
1lo de retencitn y de reglaje 126 es ligér&menfe diferente
porgue se wtiliza w anillo de retemcién 128. Por lo demda,
¢l funcionamiento y los compqnentéstilustrados son esencial -
mente los mismos qde J.os ¢ue han sido descritos iés arriba -
con relacién al modo ée realizacién de 12 figura 1.
Haciendo ahora:referencia a-la_figurai1o;ise
ilustra en ella otro modo de reaiizacién del émortiguador'
de choqﬁes representado en 1as_figuras ély 9. Para'obtener
w mejor efecto de amortiguacidn en él céso'de,choguss fuex
tes, la péred inferior de fondo interna 130& un tuboide,;,
pre31on 132 estd vaciada para recibir un muelle helicoidal
13 destlnado a accionar como cojin para el compensador 114.7
Este entonces constituye wm amortiguador ¢ disposiﬁivo'redug'
tor de chogques en el caso de que el compensador 114 ée;@es;

; : o !
place hasta lz posicién inferior extrema que se ilustra en

1la figura 10.

rHaciéndo.ahora refefenpia a la figura 11; se

describirdn was variantes de caraéteristicas del amorti—

.guador de choques, partlcularmente con apllca01on al modo

de reallzaclon de 1a figura 4.

En este caso, se. dbservara que el congunto de

Vbbla y retén 14 ha sido eliminado y en su lugar se utiliza

wn. tornillo de leva 140 que fieng wea, cabeza de tornille 142

. de doce pwntos destinada a acoplarse con wa muesca 144 reg
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lizada er la arendela superior 146. La compr931on del mue-';{

1le pr1nc1pal 148 que actia sobre el tornlllo de leva 140

lo mantlene Ilrmemente acoplado en la ranura 144. E1 corte

central de la arandela superlor 146 -se modlrlca para acomo-

dar la cabeza 142. Ia rotacibn del tornillo 140 hace que &l

‘punto acoplado de la cabeza 142 presione la arandela 146
- para permitir su acoplamiento con unb cualquiera de los pum- -

tos y por tanto el rep031cionamlento de la varilla de rectl-r

flcaclon mdvil, tajl y como se ha descrito mds arrlba. S

Ia siguiente modlflca01on es~la que se refiere

a w elemento 151 el cual en este caso actua como cursor y

guia, no solamente para impedir ruidos, rooes, etc., sino

para proporcionar wna envoltura o tapa que 1mp1de qus-la surk

ciedad penetre en el tubo de presiGn'152, cuya superficie’

inferior interna 154 estd vaciada para acomodar mds facilmen

“te wn muelle 156 que se apoya en el fondo, Observese que’

el anillo térico 158 sustituye al aenillo de refuerzo 74 del
modo de realizacidn descrito més arriba,

La modificacidn final se refiere a la vilvula
de disco con movimiento.vertical 160 querlleva'ahqra un mue.
1le de orientacién 162 en su diémetfo exterior en lugér dei'
estar en su interior, Esto impide la obstacullzaclon inde~
bida de la circulacifn del fluido hidrdulico a través de la
valvula de disco 160. Por tanto, e}tdiametro exterior de la

vdlvula de disco 160 es ligeramente inferior al de la vélyu

la de disco 44 y ol muelle 162 tiene un didmetro ligeramente.

superior al del muelle 50 del modo de realizacidn descrito
previamenté. '
E1l efecto de estas modificaciones es evidente

¥ no interfiers con el funcionamiento de los amortiguadores
: 1
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del invento que han sido descrltoe mas ‘arsiva, LVLdente~-

mente, una o varias de estas modmfioaolones puede 1ncorpo~

. rarse en wmo cuwalquiera de los modos de roalizac1on des c:g

tos aqui,

" Por tanto, se ha descrito e ilustrado tw amcy
tiguador de choques para vehicﬁlqs, particularmente Gtil
para motocicletasfy vehiculos parecidos;'qﬁe proporciona w-
elevado grado de versatilidad regpecto a las caracterlstl-
cas de absorcidn de choques, ya esté el conductor en una
carretera o} desplazanaose en superficies dlflClleS, pudien
do dicho amortiguador de choques reconstrulrse facilmente
en caso de necesidad, , ,

Lasg ventajas del amortiguadéf de chogues des—
crlto aqul son lag s1gulentes. _ )
- E1 emortiguador de choques esta dotado de

un dlsp031t1vo de reglaje externo por medio del cual la

~cireulacidn del fluido de amortiguacién puede ser contro~ -

lada; o
- E1 fluido hidréulico se dosifice a través
del émbolo del amortiguador de choques y el retorano del
fluido depende de las presiones diferénciales relativas
que existen en el interior de dicho amortiguador de cﬁqques;'
- Se utiliza wma vdlvula de disco con movi-
miento vertical en el.coniunto.de émbolo y esta valvula

responde a las presiones 01feren01ales dentro ‘del tubo de

,pre31on del amortlguador'

- Se utiliza un dispositivo de dosificacidn

longitudinal con movimiento de vaivén para limitar la cir- -

culacidn del fluido hidrdulico que atraviesa el embolo del

amortiguador;
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- El amortlguador puede ser’ ajustado desde el
exterior para cambiar la circulacidn del fluldo hidréullco

a traves de su émbolo con el objeto de adaptarse a una grén

variedad de nece31aades de condu001on’

- E1 amoriigwador de canues esg - sen01llo N de

construccidn robusta y puede Iacllmente reconstrulrde,des—

puds de ser desarmado;

- E1 muelle externo principal del aﬁortiguado“
de chogues es regulable para hacer varlar la accibn reall- '
zads por el amortlguador de cthues,

- E1 muelle prlnClpal externo puede ser aaus—_"
tadormanualmente en una posicidn eleg;da entre wma plurali,
dad de posiciones para dotarle de uma plurélidéé dé_eéfados;:
de compresidn sin qué sea neceSario empleaf-ﬁtiles; R

-~ E1 tubo de presion del dlspositlvo tﬂene una

- eonfiguracifn tel que permita la dlslpacion del calor que

se acumula en. él; 7 , 7
_ E1 tubo de présién tiene una pared queftiéné ~
ung, configurécién en fomma de aletas para obtener la,mégémaiq
superficie de exposicion a la atmésfera ambiente,'f' SN

- Se utiliza un muelle que se apoya eﬁ'el;fégf.
do en la construccxon,del_amortlguador de. choques, y:este;lf“

muelle, cénjuntamente con wn muslle principal montado en’

el exterior, produce un efecto de elasticidad veriable du-

rante el funcionamiento del amorfiguadof;

_ Se utilizan wnos medios péra'absorbér"las;
fuerzas de impacto en caso de choqﬁgs'fuertes y'para-hacer
volver el émbolo del amortiguador a su posicién'nqrmal; '

- B1 amortiguador utiliza wn dispositivo com-

pensador para impedir la aireacién del fluido hidraulico
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utilizado en el tubo de presidn; y

- Bl amoftiguador utiliza wnos medios que peih'
miten el reglaje del grado de amortiguzcién del dispositivo
de absorcidn de choques.,

En resumen: La Patente de Invencién que se so-

licita deberd recaer sobre las Reivindicaciones siguientes:
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1.) Dispositivo hidrdulico de absorcién de choques,
constituido por 'un tubn de presiédn (52,106,132,152) que tiens un
conjunto de émbolo (34) que puede tene; un movimiento de veiven,
cafacterizado pofque dicho conjunto fiene por lo menos unos pri
mero y segundo conductos de fluido (46,48) desde un lado (85) de
dicho conjunto hasta el otro lado (86) abiertos a la circulacidn
del fluido hidrdulico durante las condicionés normaiés Yy cuando
se producen golpes, y dispositivo de valvula (44, 160) destinado
g controlar diche circalecidn del fluido hidrdulico por lo menos
a tfqvés de dichbs prizero y segundo conductos de fluido, y que
responde a la presidn diferencial del fluido hidréulico para ce
rrar por lo nenos dicha segundo conducto de fluido (48) cuando
se producen golpes y para limitar la circulacién de dicho fluido
hidrguiico en dicho tuso de presién s partir del otro lado (86)
de dicho conjunto hasta dicho primer lado (85).

' é}) Dispositivo de absorcidén de choques segﬁn la reivin
dicacidn 1, carscterizado porque dicho primer conducto de fluido
(46) estd situado en el centro de dicho conjunto.

3.) Dispositivo de gbsorcidn de choques segin la reivin
dicacidén 1 6 2, ceracterizado porque dicho conjunto tiene una
forme enular y porque dicho segundo conducto de fluido (48) esta
sepsrado hecia el exterior de dicho primer conducto de fluido (46). .

4.) Dispositivo de absorcidn de choques segfn una cual |
guiera de las reivindiceciones 1 a 3, caracterizado porque dicho
gsegundo conducto de fluido (48) incluye una serie de orifioiﬁs
gituados en la périferig separadamente en dicho conjunto.

5.) Dispositivo de absorcidn de choques segin una cual

ih

guler

Y

¢ las reivindiceciones 1 a 4, caracterizado porque dicho
!

I3 . '-. 4 . '3 .
dispositivo de valivals es una valvuls de disco con movimiento
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vertical (44, 160) adaptads pars cerrarse en dicho segundo conduc
to de fluido (48). ' '

6.) Dispositivo de abgorcidn de choques.segﬁﬁ la reiﬁig
dicacidén 5, caracterizado porgue dicﬁa valvulsa de.disco con movi
miento vertical (44, 160) tiene una fofma anulsgr,

7.) Dispositivo e adsorcidn de chogues segun’ la reivin
dicacidn 5 6 6, caracterizado porque dicha valvuls de disco con
moviniento vertiocal (44, 160) esta normalmente orientada por un
nuelle (50, 162) en la posicién de separacién del asiento respeg
to a dicho conducto de fluido :48), | _ _

8.) Dispositivo de avsorcidn de chogues segin wuna cual
guiera de las reivindicaciones 5 a 7T, caracterizado porque dicho
conjunto de émbolo (34) tiene una forma anular ¥ porque dicha val
vule de disco de funcionamlento vertical (44, 160) esti asociada
de manera fija con el para que tenga en 81 un movimiento limitado,

9.) Dispositive de gbsoreién de choques segln una ocual
quiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque
dicho conjunto de émbolo (34) incluye un véstago de dmbolo hueco
(22) que tiens un émbolo anular (36) en wna de sus extremidades.

10.) Dispositivo de absorcién de choques segln la rel
vindicacidn 9, caracterizado porque dichg valvula de dlsco con
movimiento vertical (44, 160) puesde desplazarse ax1almente entre
dicho véstago de émbole (22) y el interior de dicho embolo (30)

11.) Dispositivo de absorc1on de choques segun uhg cual
quiera de las anteriores reLv1ndlcaclones, caracterlzado porgue
un muelle de retroceso de émbolo (84, 156) estg dlspuesto en la
pared interioryds fondo de dicho tubo de presidén (52, 152), para
acoplarse con la superficie inferior de dicho émbole (56) el pro
ducirge impactos debidos a golpes fuertes.

' 12.) Dispositivo de absorcidn de choques segin una cual -

Koy
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quiera de las anterlores reivmndlcaolones, caracteriZado porque .

un muelle (80) esta dispuesto en el interlor y en la porcion su

perior de dicho tubo de presidn (52) para acopldrse con lg super )

ficie superior de dicho émbolo al producirse impactos debidos a

‘los golpes,

13.) Dispositivo de absoreién de ‘choques sezfin una cual
quiera de las reivindicaciones 9 o 13, caracterizado porque ai
cho dispositivo de fijacién (4) esfa situado enilarotra extreni’
dad de dicho véastago de embolo husco para gugetar dicho d1s9031
tivo de absorcion de chogues en una masa no elastlca, una barra:
de dos;ficac1on regulable (24) estd montada de manera mov1l-eng'
dicho ﬁéstago de émbolo hueco (22) y puéde desplazarse dentro yr
fuera de la posicidn de limitacidn del fluido hidriulico respeg _1

to a dlcho primer conducto de fluido, ¥y se proporciona un dispd, 

sitivo de reglaje en dicho dispositivo de fljacion (10-14, 1405144,

Dara ajustar desde el exterior la posicmon de dichs bar a de do
sificacion. . ‘ 7
14.) Dlspositivo de absorcidn de cthuea seglin la rei
vindicacién 13, caracterizado porque la. extremidad (30) de dicha
barra de d091ficacién (24) proxime g dicho primer conducto de : '
fluido (36) tiene un menor diametro que el resto de dicha barraﬁ:
| 15 ) Diapositivo de absorcibén de choques segin lg rei
vindicaeién 13 6 14, caracterizado porque dicha extremided (30)
de diche barra de dosificacién proxima a dicho primer conducto '
de fluido (36) es puntimguda, | _ - ':
'16.) Dispositivo de absorcién ‘de chogques segin unarcua;
quiera de'las_reivindicacidnes 13 a 15, caracterizada porque di
cho dispositivo de reglaje incluye una leva excentrica (1C) que
coopera con la extremidad superior de dicha barra de dosificaoiég

para desplazar la misma en el sentido axial.




10

15

20

25

30

vu* o
.

060648

17.) Dispositivo de sbsorcién de chogues segin la rei

vindicacidn 16, caracterizado porque diéha extremidad superior
(26) de dicha barrs de dosificacién (24) estd provista de un sur
co en el cual se ascopla el véstago excentrico (28) ds un torniils
de reglaje (10, 140) accesible desde el exterior de dicho dispo
aitivo de absorcidn de choques. |

18.) Dispositivo de absorcidn de chcques segln wna cual
quiers de las anteriores reivindicaciones, carascterizado porgus
se utiliza un dispositivo (62) de una sola pieza con la pared
externa de dicho tubo de presién para disipar el calor gensrado
dentro de dicho tubo de presidn teniendo dicho dispositivo was
forma tal que permita ungm superficie de contacto amplia con el
alre gmbiente en el cual se usé dicho dispositivo de absorcién
de choques.

19.) Dispositivo de absbrcién de choques segin la rei
vindicacidén 18, caracterizado porque dicho dispositivo (62) estd
congtituido por unas aletas anulares espaciadas formadas en lsa.
pared de dicho tubo de presion

20.)'Dispositivorde absorcibn de choques segin la rei .
vindicacidn' 19, caracterizado porque dichas aletas (62) fgcn wnos
nervios anulares transversales gl ejetperpendicular‘de dicho tu
bo de presién Que cortan en porcilones separadas longitudinalmente
la pared de refuerzo de dicho tubo de presidn.

- 21.) Dispositivo de absorcidn de chogues seglin la rei
vindicseién 20, caracterizado porque dichos nervios (62) estén
provistos por lo menos en las porciones extremas de dichy %ubo
de pﬁesién. '

22.) Dispositivo de absorcidn de chbques segin la rei
vindicacidn 20, caracterizado porque dichas pordioneé de pared

de refuerzo separadas longitudinalmente se gxtienden longitudi
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nalmente sobre toda la longitud de dicho tubo de presidén.

23.) Dispositivo de absorcién de chogues segin ung cual'
quiera de las anteriores reivindicaciones, caracterizado porgue
un muelle prinecipal (20, 148) estd situsdo en posiciér tal que

rodee dicho conjunto de émbolo (34), un priger dispositivo de

muelle de retencidn (18, 14) estéd situado en una posicibn adys

cente a dicho dipositivo.de fijseidn y un segundo ‘disposisive de
retencidn elastico.ajustable axialmente (864) estd situedn 2n el
exterior de dicho tubo de presién y mantienen an coopera=idn dg'
cho muelle principal en wia posicidn elégida eutre dicha pluraii
dad de posiciones de comprasiba .

'24.) Dispositivo de abeorcién de chogues segdn la rei

-vindicacién 23, caracterizado jorque un elemento de gula (78, 151)

constituido por una materia deformable estd sitasdo en la porcidn

extrema superior de dicho tubo de presién péra guiar dicho muelle

principal durante los movimiensSos debidos a loz golpes y vibracione
25.) Dispositivo de absor016n de ch0ques segln una cual

quiera de las reivindicaciones 23 4 24, caracterizado porque di

cho digpositivo elastico de retencidn (18, 1463 64) son elemen

“tos en forma de cops que mantienen por friccidn dicho muelié,

principal en la posicién de sujecidn,

26.) Dispositivo de absorcion de cthues segun una cual
quiera de las reiv1nd10aclones 23 & 25, caracterizado porgue 4i
cho. segundo elemento elastico de retencién (54) puede situarse
en una de por 1lo menos ocho posiciones separsdas.

27.) Dispositivo de absorcidn de éhdques segﬁﬁ una cual
quiera de las reivindicacicnes 23 a 26, céracterizadé porgue d;'
cho segundo elemento de retencidn (64) estd situado y mantenido
acoplado por Lric01on en la superficie externa del tubo de pre91on.

28.) Dlsp051t1vo de absorcidn de choques sezin una cual
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quiera de las reivindicaciones 23 g 27, caracterlzado porque dlcna

~ superficie externa de dicho tubo de presién (52, 106, 132, 152)

estd provista de wnas porciones de pared que sobresalen lauera* '
mente y que se acoplan con a;cho elemento de f13a01on (64) extre
mo contra extremo. o

29.) Dispositivo de absorczon de choques segun lg rei
vindicacidn 28, carascterizado borque dichas porciones de parsd
salientes son discontinuas y porque dicho segundo g8lemento de fl
Jacldn (64) estd ranurado para permitlr el paso enclma de dlchas
borciones de pared salientes y el posiclonamiento de dlChO elenen
to en une posicion elegida entre dicha pluralidad ds posielones.

30.) Dispositivo de absor01on de choques segln las rei
vindicaciones 28 o 29, caracterlzado porque dlohas porciones de
pared salientes estan desplazadas angularmente respecto al eje
longitudinal de dicho tubo de presién pars impedir el mov1mlento

giratorio de dicho segundo elemento de retencién acoPlandOSe por-

' efecto de cufla con el mismo,

' 31.) Dispositivo de sbsorcidn de chogues segin wna cual
Quiera de las anteriores reivindicacianes;-care¢terizado porgue -
un dispositivo ocompensador de presidn dispuestc de manersg movzl
(114) estd situado dentro de dicho tubo de presién en la proxlmi
dad de dicha extremidad bera separar una porcidén de dicho tubo de

presién en el resto del mismo y para definir una cémara de gas

) (110) y una cédmara de fluido hidrdulico (108) siendo substancial

mente impermezhle al fluido y estando sdaptada pars mantener ai
chas cémaras substancialmente no comuniocadas.

32,) Dispositivo de absorcidn de choques segun la rqg'
vindicacidn 31, caracterizado porque dicho diépcsitivo compensg
dor de presién (114) forme una junta deslizante con la pared in

terna de dicho tubo de presidn.
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7 33.) Diépositivo de absorcién de cthuesrsegﬁg la rqiy'
vindicacidn 31 o 32, carascterizado porque dioho dispositivp'cqé
penéador-de presién (114) ests adaptaéo_pafa formar,una-junté en
forma de lebio que coopera con dicha pareé del. tubo de’ppeéién.
| 34,) Dispositivo de absorcidn de chyjues segln una cual
quiera de las reivindicaciones 31 a 33; caracterizado porque di
cho dispositivo compensador de presién,(1j4) tiene una forma aﬁg
lar & estd dotado de un alojamiento situsdo centralmente. - |

~ 35.) Dispositivo de. absorcién de choques seghn una cual
qulera de las reivindicaciones 31 a 34, caracterléado porque ai.
ché dispositivo compensador de presidn (114) estd situado més
cerca de la porcion Inferior de dicho tubo de presion para defi i
nir una camara inferior de gas (110) y una cémars superlor de
£luido hidréulico (108), Lok

.36.) Dispositivo de absorcidn de cth&es segin unaicua;
quiera de laé reiviﬁdicaciones.31 a 35, éaracterizado porque un
nuelle (116) esté dispuesto en el exterior de dicho tubo de pre
gibén pera scoplarse con la extremidad superior de fljacion de dl
cho dispositivo. de gbsorcidn de choques durante las condielones
de golpes -fuertes. L

37.) -Dispositivo de absorcién de choques segin las rei _

vindicaciones 31 a 36, caracterizado porque diﬂho dispoulbivo ks

- compensador de presidén (114) puede desplazarse libremepte ¥y pue.

de acoplarse con holgura con la pared interns de dicho'ﬁubo de
presidn éara reducir la aireacidn del fluido hidrdulico contenido
en dicha cémara superior por medio del aire contenido en_dicha‘
cédmars inferior de gas (110). _ - ' -;:
38.) Dispositivo de absorcién de choques segin las rei

vindicaclones 31 a 37, caractarizado porque le pared inferior in

terna (130) de dicho tubo de presiln estd vaciada para recibir
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un elemento eldstico de orientacidn (124) destinado a aco-

plase con dicho dispositivo compenssdor de presién (114)

- en caso-de golpes fuertes.

39. Se reivindica por ultlmo como objeto sobre
el que ha de recaer la Patente de Invenc16n qQue ¢ solici-
ta, por: "DISPGS&TIVO HIDRAULICO DE ABSORCION DE CHOQUES".
Todo conforme queda descrito Yy relvindicado en la
presente Memorla descrlptlva que consta de velntiocho pa-

ginas mecanografiadas y dibujos que se acompanan.

Madrid, 13 setiembre de 1972

BERNARDO UNGRIA
P:p- il//”
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