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El invento se re f ie re  a un d isp o sitiv o  para 

l a  regu lación  autom ática de la  tem peratura ambiente 
en in s ta lac io n e s  de ca lefacc ión  por c ircu lac ió n  de 
agua o a llen te  en vehículos con motores de combustión 

5 in te rn a , preferentem ente vehículos de f e r r o c a r r i l ,  en 
lo s  que se efec túa  simultáneamente e l  calentam iento 
previo de lo s  motores de tra co ió n  con una ca ldera  de 
ca lefacc ió n  encendida, m ientras que, por o tra  p a r te , 
se aprovecha e l  ca lo r perdido del motor, evacuado en 

10 e l  agua de re f r ig e ra c ió n , para la  ca lefacc ión  de lo s 
departamentos de lo s v ia je ro s .

En lo s  vehículos de e s ta  c la se , es conocido 
e l  c a le n ta r  previamente e l  c irc u ito  de agua de r e f r i ­
geración de lo s  motores de traoo ió n  mediante una caldo 

15 ra  de oalefaco ión  enoendida, mantener aquél con una
bomba de c ircu lac ió n  y , además, dar ca lefacc ión  a lo s  
departamentos de v ia je ro s , oon ayuda de este  d is p o s i t i  
vo. A es te  o b je to , un term ostato  para in te r io re s  man­
da una válvu la  de t r e s  v ías  q u e ,a l reaccionar e l  t e r -  

20 m ostato, c ie r ra  e l  ramal de ca lefacc ión  con respeoto 
a l  sistem a de ca lefacc ió n , estab leciendo ,no  o bstan te , 
a l  mismo tiempo una tu b e r ía  de comunicación, de t a l  mo 
do que é s ta  queda unida por uno de sus extremos a l a  
tu b e ría  de id a , en tre  l a  oaldera de ca lefacc ió n  y e l  

25 sistem a de oalefaooión, y por e l  o tro  extremo con la
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caldera de calefaodLÓn , a través de la  válvula de t re s  
v ía s . Una bomba que marcha continuamente mantiene l a
c ircu lac ió n  d e l agua.

Con e s ta  clase de calefacc ión  se consigue 
únicamente que en caso de que e l  term ostato de in te ­
r io re s  abra e l  ramal de ca lefacc ión  por medio de l a  
válvu la de t r e s  v ía s , en tre  e l  agua de ca lefacc ión , a 
l a  tem peratura del agua de re fr ig e ra c ió n , en e l  s is te  
ma de ca lefacc ión . Un term ostato  situado d e trá s  de la  
ca ldera de ca lefacc ión  con tro la  l a  tem peratura de la  
c ircu lac ió n  de agua, y vuelve a conectar la  ca ldera  
de ca lefacc ión  en caso de sobreenfriam iento del c irc u ito  
d e l agua de re fr ig e ra c ió n . Es un inconveniente en es­
te  caso e l  que l a  máxima tem peratura del agua de cale 
facc ión , que se puede alcanzar es a l  mismo tiempo la  
tem peratura del agua a l a  sa lid a  del motor. Por esto  
no es posib le la  regu lación  del sistem a de ca lefacc ión  
a una determinada tem peratura que permanezca siempre 
constan te.

Otra p o sib ilid ad  consiste  en que, por e s tra n  
gulamiento de l a  cantidade de agua que c irc u la  por e l  
sistem a de ca lefacc ió n , se debe obtener una regulación  
de la  tem peratura del sistem a de ca lefacc ión . Un in ­
conveniente de esto  es que a la  entrada y sa lid a  del 
sistem a de ca lefacc ión  re inan  tem peraturas muy d ife -



re n te s .
La misión del invento es e l  e v ita r  e s to s  in  

convenientes y mejorar la  ca lefacc ión  conocida con ca 
lo r  del agua de re f r ig e ra c ió n , de t a l  modo que sea 

5 posib le  una regu lación  constante de la  tem peratura
del sistem a de ca lefacc ión  mediante d e tec to r de l a  tem 
p era tu ra  ambiente y válvu la de t r e s  v ía s , s in  v a r ia r  
e l  caudal del agua de ca lefacc ión .

Esta cu estió n  se soluoiona,conforme a l in -  
10 vento , porque para la  regu lación  de l a  tem peratura 

del agua en e l  sistem a de ca lefacc ión  e s ta  p rev is to  
un d isp o s itiv o  conocido de regu lación , que depende 
de l a  tem peratura del a ire  ambiente en e l  departamen 
to  de v ia je ro s , compuesto de d e tec to r de tem peratura 

15 ambiente, aparato de mando y válvu la  mezcladora de
tre s  v ía s , en e l  que e l  d e te c to r de l a  tem peratura am 
b ie n te , a l  reacc io n ar, manda una vá lvu la  mezcladora de 
t r e s  v ía s , con ayuda de la  cual se a ju s ta  l a  tem peratu 
ra  de ca lefacc ió n  deseada en e l  sistem a de ca le facc ió n , 

20 por la  formación de l a  proporción de mezcla necesaria  
d e l agua del c irc u ito  de re f r ig e ra c ió n  y del agua del 
re torno  del sistem a de ca le facc ió n , manteniendo la  
bomba, en marcha constan te , e l  c irc u ito  de agua ca lien  
te  del sistem a de ca le facc ió n , controlado por e l  de- 

25 te c to r  de tem peratura ambiente, s in  que sea perturbado
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e l c irc u ito  secundario de agua de re fr ig e ra c ió n  a l i ­
mentado por l a  bomba, n i e l  verdadero c irc u ito  p rin ­
c ip a l de agua de re fr ig e ra c ió n  alimentado por la  moto 
bomba, y quedando la  c ircu lac ió n  de agua c a lie n te  del 

5 sistem a de ca lefacc ión  unida s in  co rta rse  a l  c irc u ito  
t o t a l  de agua de re fr ig e ra c ió n  de la  in s ta la c ió n  de 
máquinas.

Otra construcción ventajosa del invento con 
s is te  en que a l  poner e l aparato de mando en la  posi—

10 ción "precalentam iento" para e l  arranque del motor de
tra cc ió n , la  c ircu lac ió n  de agua en e l  sistem a de ca lefacc ión  queda 
cortada.^ por l a  posic ión  de la  vá lvu la  mezcladora de 
t r e s  v ía s , para lo s c irc u ito s  p rin c ip a l y secundario 
del agua de re fr ig e ra c ió n .

15 En e l  dibujo e s tá  representado un ejemplo
de re a liz ac ió n  del invento que se describe a continua 
ción más detalladam ente.

Al coneotar la  posición  "precalentam iento" 
mediante e l  aparato 10 de mando para e l arranque del 

20 motor 1 de tra c c ió n , e l  agua de re fr ig e ra c ió n  es de­
v u e lta  a la  bomba de c ircu lac ió n  2 con ayuda de l a  misma 
bomba 2, pasando por l a  ca ldera  3 3e ca lefacc ión , que 
se h a l la  en funcionam iento, la s  tu b e ría s  4, 4 ' ,  5, s i  
radiador 6, l a  tu b e ría  7 3e re torno  y e l  motor 1 de 

25 tra cc ió n . Por la  tu b e ría  8 de co rto c ircu ito  no pasa
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agua, debido 8 l a  válvu la  9 36 re tención . En e l  a rran  
qu.e del motor 1 de tra c c ió n , l a  bomba 11, accionada 
por e l  motor, impulsa e l  agua de re fr ig e ra c ió n  por e l  
c irc u ito  A p r in c ip a l de re f r ig e ra c ió n , y parcialm ente 
por e l  c irc u ito  B secundario de refrigeración .! Al co— 
n éc ta r a l a  posic ión  "c a le n ta r" , l a  bomba 2 en mar­
cha, apoya a l  c irc u ito  B secundario de re fr ig e ra c ió n .
Al mismo tiempo se in te rc a la  la  bomba 12 en e l  s i s t e ­
ma 13 de ca lefacc ió n . Con ayuda de e s ta  bomba 12, e l  
agua de ca lefacc ión  es impulsada de l a  tu b e ría  4- de 
id a  a la  tu b e ría  14, a l a  tu b e ría  14' a trav és  de l a  
vá lv u la  15 mezcladora de t r e s  v ía s ,  a b ie r ta , y a con­
tin u ac ió n  o tra  vez a l a  tu b e r ía  16 de retorno  a trav és  
del sistem a 13 de ca lefacc ió n . Tan pronto como e l  de­
te c to r  17 de l a  tem peratura ambiente ocupe una posic ión , 
en l a  que l a  tem peratura de ca lefacc ió n  haya de se r 
reducida a un v a lo r in fe r io r  a l  de l a  tem peratura má­
xima adm isible del agua, cedida por e l  agua de r e f r i ­
geración  del motor y por la  ca ldera  de ca lefacc ió n , 
e l  d e te c to r abre tan to  l a  vá lvu la  15 mezcladora de t r e s  
v ía s , que se crea una tem peratura de mezcla, formada 
por l a  en trada del agua de re fr ig e ra c ió n  del motor, a 
trav és  de l a  tu b e ría  14 de id a , y por l a  cantidad de 
agua cedida en l a  s a lid a  del rad iad o r de c a lo r , a t r a  
ves de l a  tu b e r ía  18 de re to rn o . Esto no in flu y e  en e l
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c irc u ito  B secundario de agua de re fr ig e ra c ió n , con 
la  Bomba 2, n i en e l  c irc u ito  A p r in c ip a l de agua de 
re fr ig e ra c ió n , con la  motobomba 11. A pesar de e l lo , 
la  c ircu lac ió n  C de agua ca lien te  del sistem a 13 de 

5 ca lefacc ión  queda unida s in  co rta rse  a l  c irc u ito  to ­
t a l  A, B de agua de re fr ig e ra c ió n , a través de la  tu ­
b e ría  16. El re c ip ien te  19 d.e compensación, ex is ten te  
en e l  c irc u ito  A de agua de re fr ig e ra c ió n  del motor, 
se encarga también de l a  compensación para e l  sistem a 

10 13 de ca lefacción .
El progreso alcanzado oon e l  invento co n siste  especialmen 

te  en que, independientemente del verdadero c irc u ito  
A, B de agua de re fr ig e ra c ió n  y del se rv ic io  en marcha, 
e l  sistem a 13 de ca lefacc ión  puede mantenerse en todo 

15 momento en la  tem peratura de ca lefacc ión  deseada, me 
d ian te  e l  d e tec to r 17 de tem peratura ambiente.

Otras ven ta jas del invento re su lta n  de que 
la  ca ldera  3 de ca lefacc ión , durante e l  calentam iento 
con sobreenfriam iento del sistem a A, B de agua de re -  

20 fr ig e rac ió n , por prolongados tiempos de marcha en vacio 
o por marcha cuesta abajo, p rec a lie n ta  e l  sistem a A 
p rin c ip a l de re fr ig e ra c ió n  a l a  tem peratura de se rv i­
c io . Un term ostato 20 manda entonces e l  proceso de ca 
lentam iento en la  ca ldera .
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Esta s o lic i tu d  que corresponde a la  p resen ta  

da en la  República Federal Alemana e l  6 de Septiembre 
de 1.971. bajo e l  Número P 21 44 501. 2 , se acoge a lo s 
b en efic io s  d e l a r t íc u lo  51 del v igen te Estatuto sobre 
Propiedad In d u s tr ia l .

R E I V  I N D I C A C I O N E S

Los puntos de invención prop ia y nueva, que 
se presentan  para que sean objeto de e s ta  s o lic itu d  
de Paten te de Invención en España, por VEINTE años, 
son lo s  sig u ien te s:

1 .-  D ispositivo  para la  regu lación  automá­
t ic a  de l a  tem peratura ambiente en in s ta lac io n e s  de 
ca lefacc ió n  por c ircu lac ió n  de agua c a lie n te  en vehí­
culos con motores de combustión in te rn a , p re fe ren te ­
mente vehículos de f e r r o c a r r i l ,  en lo s  que se efec túa  
simultáneamente e l  calentam iento previo de lo s  moto­
res de tra c c ió n  con una ca ldera  de ca lefacc ión  encen—
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dida, m ientras qu.e por o tra  parte  se aprovecha e l  ca­
lo r  perdido del motor, evacuado en e l  agua de re f r ig e  
rac ió n , para l a  ca lefacc ión  de los departamentos de 
lo s v ia je ro s , caracterizado  porque para la  regulación  

5 de la  tem peratura del agua en e l  sistem a (13) de cale^ 
facc ión , se ha p rev is to  un d isp o sitiv o  conocido de re 
gu lación , que depende de la  tem peratura del a ire  am­
b ien te  en e l  departamento de v ia je ro s , compuesto de de 
te c to r  (17) de tem peratura ambiente, aparato (10) de 

10 mando y válvula (15) mezcladora de t r e s  v ía s , en e l  que
e l  d e tec to r (17) de tem peratura ambiente, a l  reaccionar, 
manda una válvu la (15) mezcladora de t r e s  v ía s , con 
ayuda de l a  cual se a ju s ta  la  tem peratura de ca lefac­
ción deseada en e l  sistem a ( 13 ) de ca lefacc ión , por 

15 la  formación de la  proporción de mezcla necesaria  del 
agua del c ircu ito (A , B) de re fr ig e ra c ió n  y del agua 
del re torno  (18) d e l sistem a ( 13 ) de ca lefacc ión , man 
teniendo la  bomba (12), en marcha constan te , e l  c i r ­
cu ito  (0) de agua c a lie n te  del sistem a (13) de calefac 

20 c ión , controlado por e l  d e tec to r (17) de tem peratura 
ambiente, s in  que sea perturbado e l  c irc u ito  B secun­
dario  de agua de re fr ig e ra c ió n  alimentado por l a  bomba 
(2 ) , n i e l  verdadero c irc u ito  (A) p r in c ip a l de agua de 
re fr ig e ra c ió n  alimentado por la  motobomba (11), y quê

25 dando la  c ircu lac ió n  (0) de agua c a lie n te  del sistem a

-  9 -9 . 9.72



(13) áe ca lefacc ión  unida s in  co rta rse  a l  c irc u ito  to  
t a l  de agua de re fr ig e ra c ió n  de l a  in s ta la c ió n  de ma 
quinas.

2 . -  D ispositivo  conforme a l a  re iv in d icac ió n
5 1, ca rac terizado  porque a l  poner e l  aparato  (10) de man

do en la  posic ión  "precalentam iento" para e l  arranque 
del motor (1) de tra c c ió n , la  c ircu lac ió n  (C) de agua 
en e l  sistem a (13) de ca lefacc ión  queda co rtada, por 
l a  posic ión  de la  válvu la  (15) mezcladora de t r e s  v ía s ,

10 para lo s  c irc u ito s  (A, B) p rin c ip a l y secundario de 
agua de re fr ig e ra c ió n .

3 . "  D ispositivo  conforme a la s  re iv in d icac io  
nes 1 y 2, carac terizado  porque la  ca ld era  (3) de ca­
le fac c ió n , durante e l  calentam iento con so b reen fria -

15 miento d e l sistem a (A, B) de agua de re fr ig e ra c ió n , 
c a lie n ta  e l  sistem a (A) p r in c ip a l de re fr ig e ra c ió n  a 
l a  tem peratura de se rv io io .

4 . -  "DISPOSITIVO PARA LA REGULACION AUTOMA 
TICA DE LA TEMPERATURA AMBIENTE EN INSTALACIONES DE

20 CALEFACCION POR CIRCULACION DE AGUA CALIENTE EN VEHI­
CULOS CON MOTORES DE COMBUSTION INTERNA".

Tal y como se ha d esc rito  en la  Memoria que 
antecede, representado en lo s dibujos que se acompañan 
y para lo s f in es  que se han especificado .

25
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E sta  Memoria consta áe once hojas e s c r i ta s  

a máquina por una so la  cara .
Madrid, 13  S E IJ 9 7 2

P .A .

Aíber
feri'od¡
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