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El invento se refiere a un dispositivo para
la regulacién automdtica de la temperatura ambiente
en instelaclones de calefaccidn por circulacidn de
agua oaliente en vehfculos con motores de combugtion
interna, preferentemente vehiculos de ferrocarril, en
los que se ofectia simultdncamente el calentamiento
previo de los motores de tracoidn con una caldera de
calefaceidn encendida, mientras que, por otra parte,
se aprovecha el calor perdido del motor, evacuedo en
ol agua de refrigeracicn, para la calefaccidn de los
departamenﬁas de losg viajeros.

En los vehfculos de esta clase, es conocido
el calentar previamente el circulto de agua de refri-
geracidn de los motores de traccidn mediante una caldg
ra de oalefacoidn encendida, mantener aguél con una
vomba de circulacidn y, ademds, dsr celefaccidn a los
departamentos de viajeros, con synda de este dispositi
vo. A este objeto, un termostato para interiores man~-
da una vélvula de tres vias que, al reacclonar el ter—
mostato, clerra el ramel de calefaccidn con respecto
el sistema de calefaccidn, estebleclendo,no obstante,
gl mismo tlempo una tuber{a de comunicacidn, de tal mo
do gque date queda unida por uno de sus extremos & le
suberla de ida, entre la caldera de calefaceién y el

sistema de calefaccidn, y por el otro extremo con la
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caldera de celefacdén , a través de la vélvula de tres
v{as. Una bomba que marcha continuamente mantiene la
cireulacion del agus.

Con esta clage de calefaccidn se consigue
énicamente que en caso de que el termostato de inbe-
riores abra el ramal de calefaccion por medioc de la
v&lvule de tres vias, entre el agua de calefaccién, a
la temperatura del agua de refrigeracién, en el siste
ma de calefacoidn. Un termostato situado detrés de la
caldera de calefaccidn controla la temperatura de la
circulacidn de agua, y vuelve a conectar la caldera
de calefaccidn en caso de sobreenfriamiento del'ciréuito
del egua de refrigeracién. Bs un inconveniente en es-
te caso el que la néxima temperatura del agua de calg
faccién, que se puede alcanzar es al mismo tiempo la
temperatura del ague a la galida del motor. Por esto
no es posible la regulacion del sistema de calefaceion
& wna determinada temperatura que permanezca gilempre
constante.

Otra posibilidad consiste en que, por egstran
gulamiento de la cantidade de agua que circula por el
gigtema de ealefaccién, se debe obtener una regulacién
de 1a temperaturs del sistema de calefaccicn. Un in-
conveniente de esto es que a la entrada y galida del

sigtema de calefaccidn reinan temperaturas muy dife-
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rentes,

La misidn del invento es el evitar estos in
convenisntes y mejorar la calefaceion conocida con ca
lor del agua de refrigeracidn, de tal modo que sea
pogible una regulaeién constante de la temperatura
del sigtema de calefaccidn mediante detector de la tem
peratura ambiente ¥y valvula de tres vias, gin variar
el caudal del agua de calefaccidn,

Esta cuestidn se solucions, conforme al in-
vento, porque para la regulacién de la temperatura
del agua en el sistema de calefacoidn estéd previsto
un dispositivo conocido de regulaoién, que depende
de la temperatura del aire ambiente en el departamen
to de viajeros, compussto de detector de temperatura
ambiente, aparato de mendo y vélvula mezcladora de
sres vias, en el que el detector de la femperature am
biente, al reaccionar, manda una valvula mezcladora de
tres vias, con ayuda de la cual se ajusta la temperatu
ra de calefaccion deseads en el sistema de calefaccidn,
por la formacidn de la propofcién de mezcla necesaria
del egua del circuito de refrigerscidén y del agua del
retorno del sistema de calefaceidn, manteniendo la
bomba, en marcha constante, el circulto de azgua calien
46 del sisteme de calefaccidn, controlado por el de- '

tector de temperatura ambiente, sin que sea perturbado
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el circuito secundario de agua de refrigeracién ali-
nentado por la bomba, ni el verdadero ¢ircuito prin-
cipal de agua de refrigeracidn alimentado por la motg
pomba, y quedando la circulecidn de agua caliente del
5 gistema de calefaccidn unide sin cortarse al circulto
total de agua de refrigeracién de la instalacidn de
méquinas.
Otra construccidn ventajosa del invento con
siste en que &l poner el aparato de mendo en la pogi-~
10 cidn "precalentamiento" para el arranque del motor de
traccidn, la circulacidn de agua en el sistema de celefaceion quede
cor@adég por la posicién de la vélvula mezcladora de
tres vias, para los circuitos principal y secundario
del sgua de refrigeracidn.

15 En el dibujo esté representado un ejemplo
de realizacidn del invento que se describe a continug
cidn més detalladamente.

Al conecter la posicidn "precalentamiento
mediante el aparato 10 de mando para el arranque dei

20 notor 1 de traceidn, el agua de refrigeracicn es de-
vuelta a la bomba de oirculacion2con ayuda de la misma
bomba 2, pasando por la caldera 3 de calefaccidn, que
ge hella en funcionamiento, las tuberfas 4, 4', 5, el
radiedor 6, la tuberia 7 de retorno y el motor 1 de

25  fraccidn. Por la tuberfa 8 de cortocircuito no pasa

9.9.72 -5 -



10

15

20

25

9.9,72

406412

agua, debido a la vélvula 9 de retencidn. En el arran
que del motor 1 de traceion, la bomba 11, accionada
por el motor, impulsa el agua de refrigeracidn por el
circuito A principal de refrigeracién, y parcialmente
por el circuito B secundario de refrigeracién° Al co-
nectar a la posicion "calentar", la bomba 2 en mar-
che, apoya el circuito B secundario de refrigeracion.
Al wismo tiempo se intercala la bomba 12 en el siste=-
ma 13 de calefaccidn. Con ayuda de esta bomba 12, el
agua de calefaccidn es impulsade de 1la tuberis 4 de
1da a la tuberis 14, a la tuber{a 14' a través de la
vélvula 15 mezcladora de tres vias, abierta, y a con=
$imuecidn otra vez & la tuberfa 16 de retorno a través
del sistema 13 de calefaccidn. Tan pronto como el de-
tector 17 de la temperatura ambiente ocupe una posicién,
en 1la que la temperatura de calefaccidn haya de ser
preducida & un valor inferior al de la temperatura mé-
vima edmisible del agua, cedida por el agua de refri-
geracién del motor y por la caldera de calefaccion,

el detector abre tanto la vélvula 15 mezcladora de tres
vias, que se crea una temperatura de mezcla, formada
por 1la entrada del ague de refrigeracidn del motor, &
través de la tuberia 14 de ida, y por la cantidad de
agua cedida en la salida del radiador de calor, a tra

vds de la tuberfa 18 de retorno. Esto no influye en el
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circuito B secundario de ague de refrigeracién, con
1a bomba 2, ni en el circuito A principal de agua de
refrigeracién, con la motobomba 11, A pesar de ello,
1a circulacidn C de agua caliente del sistema 13 de

5 celefaceidn gqueda unida sin cortarse al circuito to-
$al A, B de agua de refrigeracitn, a través de la tu-
beria 16. Bl recipiente 19 de compensacién, existente
en el circuito A de agua de refrigeracién del motor,
ge encarga también de la compensacién para el sistema

10 13 de calefaccion.

El progreso alcanzado con el invento consicte especialmen
te en que, independientemente del verdadero circuito
A, B de agua de refrigeracién y del servicio en marcha,
el gistema 13 de calefaccidn puede mantenerse en todo

15 momento en la temperatura de calefaccidn deseada, me
diante el detector 17 de temperatura ambisente.

Otras ventajas del invento resultan de gue
1a caldera 3 de calefacciln, durante el calentamiento
con sobreenfriamiento del sistema A, B de agua de re-~

20 frigeracidn, por prolongados tiempos de marcha en vacio
o por marcha cuesta abajo, precalienta el sistema A
principel de refrigeracidn a la temperatura de gervi-
cio. Un termostato 20 manda entonces el proceso de oa
lentamiento en la caldera.

25
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BEsta solicitud que corresponde a la presentg
da en la Repiblica Federal Alemana el 6 de Septiembre
de 10971, bajo el Nimero P 21 44 501.2, se acoge & los
beneficios del articulo 51 del vigente Bstatuto sobre
Propiedaed Industrial.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencirén propia y nueva, que
gse presentan para que sean objeto de esta solicitud
de Patente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios,
gon los siguientes:

1,- Dispositivo para la regulacidn automé-
tica de la temperatﬁra ambiente en instalaciones de
calefaceidn por circulacidn de agua caliente en vehi-
culos con motores de combustidn interna, preferente-
mente vehiculos de ferrocarril; en los que se efectia
gimultdneamente el calentamiento previo de los moto-

res de traceidn con una caldera de calefaccion encen-
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dida, mientras que por otra parte se aprovecha el ca-
lor perdido del motor, evacuado en el agua de refrige
racidn, para la calefaceidn de los departamentos de
los viajeros, caracterizado porgue para la regulacién
de la temperatura del agua en el sistema (13) de calg
faccidn, se ha previsto un dispositivo conocido de re
gulacidn, que depende de la temperatura del aire am-
biente en el departamento de viajeros, compuesto de de
tector (17) de temperatura ambiente, aparato (10) de
mando y vélvula (15) mezcledora de fres viag, en el que
o1 detector (17) de temperatura ambiente, al reaccionar,
nande una vilvula (15) mezcladora de tres vies, con
ayuda de la cual se ajusta la temperatura de calefac-
cidn deseada en el sigtema (13) de calefaccidn, por

la formacidn de la proporcién de mezcla necesaria del
egua del circuito (4, B) de refrigeracion y del agua
del retorno (18) del sigtema (13) de calefaccion, man
teniendo la bomba (12), en marcha constante, el cir-
cuito (C) de agne caliente del sistema (13) de calefsag
¢idn, controlado por el detector (17) de temperatura
ambiente, sin que sea perturbado el circuito B secun-
dario de agua de refrigeracién alimentado por la bomba
(2), ni el verdadero circuito (4) principal de agua de
refrigeracién alimentado por la motobomba (11), v que

dando la circulacidn (C) de agua caliente del sistema

-9 w



15

20

25

9.9.72

406412

(13) de celefaccidn unida sin cortarse al circuito to
tel de sgua de refrigeracidn de 1la instalacicn de mé
quinas. e
2.« Dispositivo conforme a la reivindicacion
1, caracterizado porque al poner el aparato (10) de man
do en la posicion "precalentamiento"” para el arranque
del motor (1) de traceidn, la circulacicn (C) de 2gua
en el sistema (13) de calefaccidn queda cortada, por
1a posicidn de la vélvule (15) mezcladora de tres vias,
para los circuitos (4, B) principal y sscundario de
agua de refrigeracidn,

3.= Dispositiveo conforme a las reivindicacig
nes 1 y 2, caracterizado porque la caldera (3) de ce-
lefaceidn, durante el calentamiento con sobreenfria-
miento del sistema (A4, B) de sgua de refrigeracidn,
calienta el sistema (A) principel de refrigeracicn a
la temperatura de servicio.

4= "DISPOSITIVO PARA LA REGULACION AUTOMA
TICA DE LA TEMPERATURA AMBIENTE EN INSTALACIONES DE
CALEFACCION POR CIRCULACION DE AGUA CALIENIE EN VEHI-
CUT0S CON MOTORES DE COMBUSTION INTERNA',

Tal y como se ha descrito en la Memoria gque
antecede, representado en los dibujos que se acompafian

y para los fines que se han especificado.
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Fata Memorie consta de onee hojas escritas

a méquina por una sola cara.

wearia, 19 SET. 1972

P.A,

Alber Elzgburu
Por Pod
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