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" del desgaste en cubiertas neumitices y macizas, de ruedas de

como medio de frenar los aviones. Naturalmente esto provoca un
' désgaste muy répido de las cubiertas y cres la necesidad de te

| nér medios de control de aquel desgaste. Lo mismo ocurre encaso

' se descriven s continuacidn con mis detalle, tomando como refe
¢ién y la figura 2 es una vista esquemltica en seccibén de cubie;
vas.

. figura 1 ilustrs una cubierta provista de una superficie de rod

‘ra 4 de un milimetro o cualquier nfimero de milimetros como medip

BTN e ~'1*{’EC:"'P",'.“~‘—.§?.‘S?§Y"; Fovitas ..
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La presente invencidn se refiere a un medio de indicacidn

vehiculos,.

El objeto de la invencidn consiste en asegurar un medio de

control del desgaste en las cublertas neumaticas de aviones segin

el avidn que equipan, y referirse a su funcidn y uso. Los moto-

¢iclos y los coches de carrera forman una.categoria cbmpletameg‘
te distinia, necesitando medios de deteccidn del desgaste a
cierto nivel de seguridad. ' -

Hace poco tiempo, fueron efectuadas experiencias en las cug

les, fosas cubiertas con guijos o virutas han sido utilizedas

de cubiertas equipando motociclos u otros vehiculos arrastrados|.
a una velocidad miy alta.

La cubierta donde se incorporasn los medios dé la invencién

rencia los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es una vists esquematica parcialmente en sec-

L4

Refiriéndonos ahora a los dibujos con mayor detelle, la

@ura 5 que ge forma sobre una_banda de rodadura de dibujo dife-

) rente 3 rrovista de una profundidead prescrita de banda deArodag

de indicer desgssteé s niveles especificos de profundidad de la

banda de rodadura. 10s cnanales de la banda de rodadurs se llenahn

con un materisl barato que no se vea afectado por el proceso
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de sglutinamiento y no quede aglutinedo a ls cubierte. Las bandap
de rodadura pueden fabrinarse de colorea diferentea o &1atiutaaj
tonalidades, de cauchos naturales o sintéticos, o materiales do‘
pléstico, o cualquier combinacién de los miémos, v la banda de

5. rodsdura % puede estar provista de superficies especiales util;
| zando grados especlales de materisl y/o la incorporacién de par
ticulas de metal qué puéden ser fotoreflectorss. Todos 0 cual-

quiefa de éstés medios indicadores de desgaste pueden habilitar-
se en uno o mas niveles de profundidsd de la banda derodadhra.

10. 1 la figura 2 ilustra una cubierta provista de més de un |

medio indicador de desgsste previsto a,nlveles diferentes de prg

fundidad de la banda © superficie de rodadura 6.

bonforme con el presente invento, 1as partes o seccion?s

-

de una cublerta neumatlca incluyen un par de slambres para bon
15, des de cuolerta, un armazén de tela acordonado paralela, una
0 varlas clntas protectoras interlores de tela acordonada pera

lela, una banda de rodamlento, un medlo visual indicadoxr de

b}

desgeste cubrlendo por lo menos 1os tres cuartos de le anchura

L‘ Lt

axil de 1la banda de rodamlento sobre 1a clrcunferencla entera

20;. del bandaje, a unaprofundidad de l mm, o aproxlmadamente 1 mm,

R NTAR

en la banda de rbdamiento, medida desde el punto radial mas in-

'terlor de 1a dlcha banda, constitundo por 1s fabrlcacl6n de una

_seccién de- 1a baﬁda'dé rodamlento del bandaje extendiéndose
. H.-‘a TP IR

radlalmente haéla el 1nterlor a partir del nivel cltado de-1l mm

25, en un nmatriz ° coldr de cauchos naturales 0 smntetlcos, de plas
: e

_tlcos, o cuslqulera de 1as comblnaciones de esos componentes,

¥ la otra secclén de la banda de rodamlento de la cubierta ex

tendléndpse radiglmente hacis la psrte exterior, de otro matiz

o color.

30. El revestimiento puede ser dotado de capas cruzadss o ce~
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pag acordonadas extendiéndose algo radielmente, fabricsdas de ny
lon y/o de seda artificial o.ambos, u otra tela © matgrias ade-
cuadas, por ejemplo‘alambres de scero. Las numerosas variantes
del artificio, ciréonvoluciones helicoidales de alaﬁbre, capas
5. péraielas, capas'rédiales,'capas transversales con sus variacig
nes ilimitadas de éngulos de cuerdascyalamﬁies en relacidn con
el plano redianeroc de ls circunferencia, estén expuestas en’'la
presente descripcidn, Se puede incorporsr uﬁa o'varias_cintas
protectoras interiores de alambres'&e;aéero o un revestimiento
1Cs | de alambres de acero de cualquier otro tipo de fabricacién. Una
cinta puede ser proporcionada.

Es posmble instalar una banda de rodamiento amovible

. dotada de pernos o chavetas, colocados radlalménte sobre la

parte mas interior de la banda de rodamiento, o radizlmente so-
15, bre la parte mis exterior del bandaje, fijandose con los pernos
_ochavetas citados en 1os huecos hechos en la bands de rodamieg
to del bsndaje 0 en el.mismo bandaje. ,

qu medios indicadores de desgaste bueden ser consti-
tufdos por un cambio de la textura del materisl o cauchos naty
20. rales o sintéticos, o plésticos o cuslquiera de las combinacio-
nes de - ¢sos componentes, o particulas metalicas susceptibles
.de reflejsr la luz, 0 glambres o cuerdss o circoﬁvoluciones de
| -acero colocadas helicbidai, radial o circunferencislmente, o
- particulss métlaicas ‘adecuadas forman una superficie anti-des
25, lizente, o pueden ser const11u1dos por un tratamlento re31stenAe
al efectc abrasivo formsndo por una capa de ceauchos duros natu-
‘vales o sintéficos; 0 plésticos u otras materias, tratamientos
”'“medibs, tejidos o telas scordonadas paralelas aue se rueden plg

gar, extendiéndose sobre tods la snchura de la banda ce roda-

miento axil, y penetrando en las paredes laterales, las cuerdag

3c, -~ eStando inclinsdes segin cierto angulo en relacién con el plano



medianero circunferencial del bandaje, angulo que puede variar
de 5 a 65 grados formando ung banda o estructura_de resistencia
mecanica y de refuerzo.

El o los medios indicsdores de desgaste pueden perseguir
S objetivos miltirles: refuerzo de»la banda de rodamienfo, forma-
cién de sslientes o resaltos, particulas metdlicas haciendo una
sﬁperficie anti-deslizante. El medio indicador de desgaste puéde
ser constituido por‘un caimbio de color del caucho de la banda
de rodamiento, por ejemﬁlo cauchos de colores claros y oscuros,
1C. colores en contraste, rojo verde blanco o gualquigr ecolor o va-
riacidn de color, pastel 0 matices semeda‘ﬁtes, o modificacién del
dibujo de rodada de la cubierta, una capa de color haciendo con-
traste constituida por cauchos naturales o sintéticos o plasti-
gos, o uns texturs distinte o ambos. ' '
15, : En clertos campos de control de bandaje la prorundldad
minlma deseable de la benda de rodemiento puede ser bastante su-
perlor a 1 nm y slcanzar hasta 2 mm. _ ]

Otro modo de realizacién del presente invento consiste
en la utilizacién de verios medios indieadores de desgeste. Ast,
20, une banda de rodamiento. tendrd graduaciones sobre la mayor parté
de su profundidéd graciss s medios indicadores de desgaste a
“Juna prorundxdad de 1 mm a 2 mm, repmtlendo el procedimiento, es
| decir: oolocﬁndo aquellos medios sobre la mayor parte de la hon@g
ra total de la bands de rodamiento,

256 ' _Sera posible procurar medios indicadores de desgaste su-
éleﬁentarios. Asi uno de esoé medios_puedé éonsisfir en un con-
trasﬁe de coior.de una téxtura diferenfe, o particulas metélicas
" puedeh‘ser apercibidas junto con un contraste dg color y contras

tando con la texturs del materisl. Esos medios indicadores de

30, | desgaste rueden ser colocados juntos a une profundided de 1 mm o



Se

10.

15.

20, °

25 .

30.

_pa de un cierto matlz 0 color de cauchos naturales o sintéticos
"o.de plésticos, o de cuslquiera de las combinaciones de esos

‘componentes, y la segunda constituyendo el resto de la superfi-

las combinaciones de esos componentes., El bandsje puede ser

BE normalmente.'Alternativamente las dos cépas pueden ser prevulcg

R S S

cualquier otra profundidad deseable, 0 repetidos sobre la mayor

parte de 1z banda de rodamiento de la cubierta o el uno o verios

medios indicadores de desgaste pueden ser colocados a diferentes!

profundidades pera indicar el desgaste.

Puede suceder gque en campos de control de cubiertas neu

maticas no regidos por el Reglamento, que es innecesario para

un minimo de tres cuartos de la anchura de la banda de rodsmiento

sobre toda la circunfereucia de la cubierta temer una profundi-
dad minims y que por ejemplo dos terceros de la anchura de la di
cha bands pueden ser considersdos como suficientes. Las dispo-

siciones contenidas en esta especificacidn pueden entonces ser

- ajustadas en consecuencia. . : : |

Conforme con el presente invento, llzntas macizas in-

¢luyendo esos modelos provistos de rebajos lasterales para rodar 7

en pistas cévidgdés ciegss 0 anillos amortigusdores circunferen
ciales, pueden ser dotadas de medos . indicadores de desgaste coég
formes con uno o varios de los procedimientos presentados aqui.

La cublerta puede ser manufscturada de neners conven-
clonal haciendo la dunta segﬁn un patrén, la bande de rodemientd

sxendo aplmcada en dos seccbnes, la primera seccién splicada se+

cie 0 benda de rodamiento sera de otro matiz o de cnalquieia de
sntonces colocado en una prenss para ser moldeado y vulcanizado

nizadas y aplicsdas como una unidad integral,

Cuando un diferente tipo de banda de rodamiento es reque

rido como medio indicedor de desgaste o como medio indicador de

N
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desgaste suplementerio, cuendo la primera parte de la banda de
rodaniento de la cubierta esta heéha de cauchos natursles o sin
téticos o de plasticos de matiz o color difersntes o de cual_|
quiera combinacién de esos componentes, las canaletss o dibu_
5. Jos de la banda de rodsmiento pueden ser llenados con una sgg
tancia adecuada, natursl o sintética que no se aglomerard ni
se ligaréd cusndo la banda de rodamiento esté cubierta por la
segunda parte de la banda de.rodamiento, dotada‘ de un dibujo
de rodamiento distinto y el bandaje se cologue en una prensa
10C. para ser moldeado y vulcaenizado normalmente. Esta sustancia se I
éuedaré en su sitio hasta qu; el desgaste del bandaje llegue a
la profundidad indicada y se escapéré cusndo el vehiculo esté
rodando, | ‘ g

Otro modo de realizacién consiste en la utilizacién de |

15. una bsnda decolor haciendo contraste,una toiérancia para el espg

sop de dicha bsnda estéd prevista en la medida de la profuﬁdidadi
total de la bendas de rodamiento o capa intermediarie entre lss
dos partes de la benda de rodamiento, y el uso de uns segunda cha
intermediaria enﬁre la banda de rodamiento del bandaje»o prime~

20, ra capa intermedisria y ls segunda psrie de la banda de roda-

. miento, las parteé de 1la banda de rodéﬁiento del bandsje asi co

mo la 0 las capas intermediariss pueden sufrir una prevulcanizg

¢ibn. De éste modo, uno o varios medios indicadores de desgaste
" pueden ser colocados s niveles deseados de profundidad en.la
25. banda de rodamiento; | .
. Seéﬁn una modificacién én el proceso de fabricacibn la
9ubierté puede ser manufactursda por qn6 de 1os mas nuevos procl
dimientos de moldaje en lingotera rotativa, o de moldsje en lin

gotera fija, 80lo ajustando 1la profundided de la banda de

30, rodamiento de la cubierta que es parte dei nolde, a le profundg
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dad desedda donde el medio indicador de desgaste debe ser colo-
cado, és decir asegursndo una profdndidad.minima de 1 mm o apry,
Ximadamente de 1 mm de la banda de rodamiento, 0 utilizando mol-
des de hechura de banda de rodamiento distintos. Esta disposiciéh
Se se agplics especialmente si un cambio de dibujos de rodada de

banda de rodamiento es deseable como medio indicador de desgas-
te o como medio indicador de desgaste suplementario, y ademis

en caso de que los medios iindicadores de desgaste estén coloca-
dos o mds de un solo nivel, lo que entiende dos Operaciones,da-;
10, do que es ‘preciso llenar las canaletas o dibujos de rodada de

las bsndas de rodamiento antes de que se acabe la fabricacidn.

- Seglin éste procedimiento el 1iqﬁido es simplemente vertido en
el molde. |

Cuando se precisa el uso de particulas métélicas, se pué
15, de emplear otro molde para la hechura del bandaje en las dimen-
siones deseada en el punto en el cual la banda de rodamiento de
be ser moldeade; segin otra posibilidad las particulas pueden
ser mezcladas despuéé, 8 la primera parte del liquido constitu
yendo le banda de rodsmiento y fundido normelmente, se acaba
20. entonces el bandajé ajustsndo el molde suplementario para el
goldaje de la banda de.rodamiento. La primere parte dela ban-
| da de rodamiento del bandajé constituida o fabricada en caucho
',ngtural o sintético o en plastico de un matiz o ecolor Gnico
o cuaslquiera de las combinaciones de esos componentes, y la se
25.' gunds parte de la bands de rodamiento del bandaje en caucho na
1. tural o sintético, o en pléstico de otro matiz o color o cual-
quiera de las combinaciones de esos componentes, la primera
-patte extendiéndose radiaslmente hacia el exterior a partir del

nivel de 1l mm o apboximadaﬁente de 1 mn y la segunda parte de

30, ' la banda de rodamiento del bandaje extendiéndose radialmente ha
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cia el interior. Es posible alm utilizar una capa de color ex~

tendiéndose en el sentido radial sl nivel de 1 mm o aproximada-

de color debe ser incorporada, 0 mas bien modificando el moldes,
introduciendo a éste punto de la fabricacibn la capa de color
destinada a asegurar el medio indicadqr de desgaste, al nivel
de 1 mm extendiéndose hacia el interior, en el sentido radial,
0 a cuslquier otro nivel deseédo, y acabando la fabricscidn pox
un nuevo ajuste del molde, conforme con las necesidades de pro-
fundided ¢e bands de rogamiento. Se puede colocar una o variss
capas. Ciertos tipos de bandajes 0 cubiertas elaborados segin
este procedimiento estén moldeados simplemente en alambres para
vordes de cubierts localizados en blogues, y otros estén moldeg
dos sin teles slambres'ni tampoco bloques. Conforme con otro ti
7o de reslizacibn, la banda de qodamiento de la cubierta es
congtituida, graduslmente y hasta una profundidad de 1 mm o
aproximadamente 1 mm o hasta cualquiér nivel deseado, por par-
ticulas metélicas e incrustadas en el caucho o otra materia
constituyendo 1la banda derodamiento, slternativa o adicionel-
mente las particulas metélicas pueden former una superficie
.anfi;deslizante, el restode la banda de rodemiento adherido y

¢l bandaje es entonces colocado en un molde y vulcanizado segin

.obtener diversos medios indicsdores de desgaste: una capa de.
csucho duro puede ser utilizada a una profundidad dé 1l om o
gproximadamente de 1 mn desde el punto de 1a bsnda de rodamien

_to del bandaje extendiéndose hacis el interior radialmente, los

salientes o resaltos en este punto pueden estar constituidos

por cauchos duros, naturales o sintéticos, o plasticos, o mate-

I riss de durezadistinta en cauchos naturales o sintéticos, o en

mente de 1 mm, ajustando el molde al nivel preciso donde la capa

sl procedimiento habitusl. Graciss a esta disposicién, se pueden

[
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" colores distintos.

plésticos, o cualquiera otra combinacidén de esos componentes, co
tituyendo la parte central de la banda de rodamiento con, por lo
menos, los tres cusrtos de la anchura axil total de la dicha bap]
daentre los rebordes. Se puede prever una diferencié detectable
de los dibujos de rodads o canzletss de la banda de rodamiénto
sin perjndicsr al moldsje final. Las canaletas o dibujos de rodz
da de la banda de rodamiento se rellenaran de una sustancisa

sdecuada nque no habrd sufrido alteracidn ninguna por el moldaje

¥y que no se aglomerard. Segin otrar posibilidades ademds de las,

citadas prevismente, una diferencia notable de textura o/y de |

materia, o de ambas, puede ser utilizada en vez de materias de |

Bn otrc procedimiento de realizacién, una cinta de te-|
la acordonada paralela se puede plegar y colocar en el sentido
de la circunferencia slredevor de la banda de rodsmiento la
cubierta constituida gradualmente hssta la profundidad deseada |
de la banda derodamiento, teniendo en cuenta el espesor de la
tela.BEstas cinta se coloca luego en una prensa de moldear, y la
banda derodamiento es moldeada en la tela. La parte exterior
de la banda de rodamiento de la cubierts es aplicada.la cubier
#a es entonces colocada en un molde y vulcanizada. Se puede
utilizar, si es preciso, una cinta de vulcanizer intermedia.la
tela o.material puede extenderse sobre toda la anchura axil del
?andaje alcanzando lss paredes laterales y las cuerdas inclina-
das siguiendo un éngulo que puede variar de 5 a 65 grados en
sl pléno circunferencial del bandaje.la tela puede ser un mate
rigl de fibras natursles o sintéticas. Las diversas clases
de construccidn presentan también un medio a efecto decorativo:

una corriente actusl y creciendo rapidamente en un sector de

los automobilistas,
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-punto radial mas interior de la dicha banda.

2, caracterizados porque las cuerdass del revestimiento son de

l de cintas radiales.

REIVINDEICAC IONX:S

1.- Perfeccionamientos en medios de indicacién del des
gaste de la banda de rodadura en ruedas psra vehiculos, carscte

rizados porque en la cubierts se incluyen un par de alambres pa

ra 1os bordes de cubisrta, un revestimiento de tela acordonada |

paralela, de una o varias cintass protectoras paralelas, de una

banda de rodadura de cubierta, de un medio indicador de desgas-

te visual que cubre por 1o menos los tres cuartos de la anchura

axial de la banda de rodadura a todo lo largo de la misma a una

profundidsd de 1 mm de la banda de rodadura medids a partir del

2.~ Perfeccionamientos seglin ls reivindicacién 1,carac

terizados porque el medio de indicacién esta constituido por una

de las secciones de la banda de rodadura de la cubierta extendi-

da hacia el interior, radislmente, a partir del nivel de 1l mm, *
construida en cauchos naturales o sintéticos, o en plésticos |
de un metiz o color ‘nico o cualquiera de las combinaciones de
ésos componentes, extendiéndose la otra seccidn de la cubierts
hacia el exterior, radialmente, siendo de un matiz o color dis
tinto.

- 3.~ rerfeccionamientos seplin las reivindicaciones 1 y

acero.

4,- Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 a
3, caracterizados porgque el revestimiento presenta une construc
c¢ibn de cintas cruzsdas. )

5.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 a 3

caracterizados porque €l revestimiento presenta una construccidn
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6.~ Perfeccionsmientos segin las reivindicaciones 1 a 5,caf
racterizados porque se proporciona una cinbta en el revestimien
t0. ‘

7.~ Perfeccionamicntos segin las feivindicaciones 1l a6,
.5 caracterizado porque es una tela o tejido de lona incrustado
en el caucho o material de'la banda de rodadura de la cubicrta.

8.~ Perfeccionamientos sezin las reivindicaciones 1 a 6

caracterizados porque el medio indicador se forma de una tela o

un tejido de lona inctustado en el caucho o material de la bands,
1C. de rodadura de la cubierta que se extlende hasta las paredes lg
terales,

9.~ Perfeccionamientos segln las reivindicaciones 7 ¥y 8

caracterizados porque el medio se forma de una tela o un tejido

de lona sintético.

15, 10.- Perfecclonemientos segin las reivindicaciones 1 a6
caracterizados popque el medio se forma de una cinta de cauchos
naturales o sintéticos o de plésticos con contrastes de matiz o

_color 0 dibujos de rodsda y asegurados, o vulecsnizado en la ban-
da de rodadura de la cubierta.

20, 1l.- Perfeccionsmientos segin las reivindicaciones 1 ab

: caracterizados porque el medo de constituye por pafticulas meta
{fiicas.

[ o 12;- Perfecoionsmientos segﬁh la reivindicecién 1ll,ca =
racterizados porque el medio se constituye por particulas metali
25. cas reflectoras de la luz.

15.- Perfeccionamientos segin 18 r31V1ndlca010neS 1
a 6, carscterizados porque el moldeo se constmtuye por cuerdss

o glambres metalicos o particulas metallcas detectables ingrus=

tados en la banda de rodadura de la cubierta para formar un dist

30, l pOSltlvO de superficie anti~deslizante,
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14,- Perfeccionsmientos segin las reivindicaciones 1 s 6;
caracterizados porque elmedio se constitgye por uns diferencia ;
detectable en el dibujo de rodadura o/y en la texfura dél'mate--l
rial, a partir del nivel de 1 mm o sproximadamente de 1 mm, de
5e la profundidad de la banda de rodamiento y extendiéndose haciael
interior, radialmente, para que el resto de la banda de rodamiqg
t0 se extienda hacia el exterior en el sentido radial,

15.~- Perfeccionsmientos segin las reivindicaciones 1 a §

¥ 11 y 12, caracterizados porque las particulas metélicas se in-=
10, crustan en la banda de rodsdura de 1a cubierta al nivel de 1 i

mn de profunddad de la banda de rodadura, extendiéndose radial=-

-mente hacia el interior, estando el medio indicador de desgaste,
provisto por colores o matices o cintas de cauchos naturales o %
-sintéticos o plésticos. :
15. 16.~ Perfecéionamientos segin las reivindicaciones 1 36;
caracterizados porque el medio se constituye por una cinta de
tela acordonada paralela extendiéndose sobre toda la anéhura
axial de la banda de rodadura de ls cubierta para penetrar en
las paredes laterales,estando las cuerdas inclinadas segin cier
20, to angulo relativo sl plano circunferencial de ls cubierta; el
éngulo puede variar de 6 a 65 grados, constituyendo también una
: :bénda 6 estructura de refuerzo.
L 17.- Perfeccionaﬁientos segin la reivindicacidén 16,caracy
terizados porque la tela acordonada parélela esta plegada.
25, 18.- Perfeccionemientos segiin las reivindicaciones 1 a
16,caracterizadoé porque el medio se constituye por una capa
.- resistente al efecto abrasivo de color matiz o de textura dife-

rente o incluyendo cauchos naturales ¢ sintéticos, o pléastiBos.

19.- Perfeccionamientos seglin las reivindicasciones 1 a

30. 16,caracterizados porque los espaldones se constituye por cauchos
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naturales o sintéticos, o plasticos resistentes al efecto abrasii
Vo, |

20.-Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 a 19,
caracterizados porque se provee al neumadtico de una banda de To=-
5. | dadura smovible,

21.~ Perfeccionamientos segin lss reivindicaciones 1 a 16

y10alSy 18 a'20,caracterizados porque varios medios indicado

res de desgaste se colocan al nivel de 1 mm en laz banda de roda-

dura extendiéndose hacia el interior, radiaslmente.

3
1
!

lu. 22,~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 a 6 |

y 7 a 20, caraclerizados porque los medios indicadores de desgas

te se disponen & uno o varios niveles en la banda de rodadura |
dé la cubierta preferentemente a los niveles de 1 mm y dé 2 mm.g

2%.~ Perfeccionsmientos segin las reivindicaciones 1 a ;
15. | 20, caracterizados porque los medios.se disponen al nivel de i
1 mm de profundidad de la banda de rodadura extendiéndose hacia
el interior en el gentido radiel y a cualquier ndmero de niveles
suplementarios, asegurando asi medios indicadores de desgaste
a niveles de 1l mm y 2 ﬁm, olmmy, 2mm.y 3 mmy 0 1 mm, 2 mm,
20, | 3 mm, y & nm, o 1 mm, 2 mﬁ, 3 mm, 4am y 5 mm, 0 cuslquier nimerd
de-nivéles de toda la profundidnd de la banda de rodadura.
N . 24 ,= }erfeécionamientoa segln las reivindicaciones 1 a 2(
7 22 y 23, caracter;zados'pordué se colocan medios indicadores
de desgasté ademés de los yaﬁdispuestos, a un nivel o cualquier
25, | nfmero de niveles deseados.

25.- Perfeccionamientos segiin las reivindicaciones 1 a
20 y 22 caracterizados porque los medios indicadores de desgasté
suplementarios al medio colocadod nivel de 1 mm de profundidad

‘de la bends de rodadura, al lado mismo del medio indicador de

30, | desgaste a 1 mm, constituyeh medios indicadores de desgaste a
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"2 mm 0 aproximademente 2 mm de profundidsd de la banda de rodadus
i
ra y exbtendiéndose hacis el interior en ¢l sentido radial.

i
¥
I

26.~Perfeccionanientos sepin la reivindicssién E5,caractg;
rizados porque uno o varios me&os indicadores de desgate suple
Se nentarios, se colocan sl nivel de 1 mm, o aproximadamente 1 mm,i
0 gl nivel de 2mm, 0 aproximadamente de 2 mm, o smbos de 1a<pig
fundidad de la benda de rodamiento. '

27.~ Perfecciongmientos segln las reivindicaciones 1 a 26

caracterizados porque la banda de rodsdura se constituye sobre
10s | un conjunto de alambres péra bordes decubierts, que se colocan i
en bloques seglin un procedimiento de moldeo, en rieles o rota
: tiva y fijada gracias a un equipo ajusteble de moldear las ben-!
'daé de rodadura o por utilizacidén de varios moldes del mis:o o f
diferente dibujo de la bands de rodsdura.
15, | 28,- Perfeccionsmientos segin la reivindicacién 27,ca-
racterizados porque los alambres metalicos para el borde de la
cubierta de la bands no se incorporan y hasta que el bandaje es
té fuandido por completo.

29,- Perfeccionamientos segin las reivindicaciones an-
20, teriores, caracterizados porque cusndc se incorpora en un neu-
. hético que comprende uns llanta macizs que incluye un revesti
miento y una banda de rodsdura que puede incluir un anille
amortiguador circunferencisl o cavidades ciegas 0 simplemente
una banda de rodadura cotada de juntas de rebajos laterales
25. " el medio indicador se gitua sobre por lo menos tres cuartos de
. la anchura axil de la banda de rodadura sobre toda la circun-—

ferencia é la llanta a una profundidad de 1 mm o aproximadamen

te de 1 mm a pertir del punto radial mds interior constituido

por la construccidn de una de las secciones de la banda de TO

304 dadura.sobre toda la circunferencis de la llanta a una profun-
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didad de 1 mmo aproximadamente de 1L wm a psrtir del punto radial
més interior constituido por la construceidn de una de las seccig
nes de la bsnda de rodadura de la llanta extendiéndose hacia el
interior en el sentido radiglj a par®ir del nivel de 1 mm en 6&2
5. chos naturales o sintéticos o plésticos de un matiz o color fni-
co, o cualquiera de las combinaciones de esos componentes, y la
ctrae seccibn de la banda de rodadura de la llanta extendiéndose
hacis el extericr, radialmente, estando realizada en cauchos
naturaleg o sintéticos, o en plasticos de matiz o color distinto
10. o mds bien una combinacidén de esos componentes.
30.~ lerfeccionamientos serin la reivindicacién 29,

ceracterizados porque el medio esta cdnstituido por una cinta
de cauchos naturales o'sintéhicos, o de plasticos de un matiz

o color, de texturs o dibujos de rodada distintos yasegurados o

15. vulcanizados cn la banda de rodadura de la llanta.

T

31,- Ferfeccionsmientos ségﬁn la reivindicacibén 29,carac
terizados porque el medio es una tela o un tejido de lona incrus
tado en el caucho o material constituyente de la banda de rodadu
ra de la llanta,.

20, 32,~ Ferfeccionsmientos sepin la reivindicscién 31,ca-
»rbcterizados porque el medio es una tels o un tejido de lona
“incrustado en el caucho o material coﬁstituyenﬁe de ls banda de
" rodadura de la llanta extendiéndose en las paredes laterales.
' 3%~ Perfeccionamientos segun las reivindicaciones 31 ¥y
25. 32, carscterizados porque el medio estd constituido por una teld
o un tejido de lona sintética,
34.~ Perfeccionsmientos segin la reivindicacibén 29,carac
terizados porque el medio estd constituido por particulas metd

licas.

3G, 35~ Perfeccionanientos segun la reivindicacién 34,caracte
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rizados porque las particules metdlicas reflejan la luz.

%6.=- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 30, caw=
racterizados porque estéd constituido por alambres metélicos de“‘
|tectables raralelos o trenzas metélicas o por particulas metélic%s
Se detectables incrustados en la banda de rodadura de la llanta par%
formar un dispositivo anti-deslizante. i

s
t
i

37.- Perfeccionamientos segfin la reivindicacién 30, ce- |
racterizados porque esta constituido por una diferencia detecta~
ble en el dibujo de rodada o en la textura de la materia o en el
10. color, 0 matiz de la banda de rodasdura dela llanta, a partir de
un nivel de 1 mm de profundidad de la benda de rodadurs extendiéé
dose hacia el interior en ei sentido radial mientras que el restad
de la banda de rodsmiento se extiende radialmente hacia el éxte-
Vrior.

15. %8.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones é9,‘

30 y 37, caracterizados porque'las partfculas metdlicas estén in-
crustadas en la bsnda de rodadura de la llanta al niwel de profun
didad de 1 mm de la banda de rodadura extendiéndose radialmente

hacia el interior, ademés de la indiczeién de desgaste asegurada

20, por colores, matices, texturas, dibujos de rodada diferentes, o {
diferencis notable en los dibujos de rodada de la banda de roda— !
{dura o de cinta de cauchos naturales o sintéticos o de plésticos,
o‘de cualquiera de las combinaciones de esos componentes,
’ %9,~ Perfeccionamientos segfin la reivindicacién 29, ca-
25. racterizados porque los medios indicadores de desgaste estén cong
tituidos por una cinta de tela cordonada paralela cubriends la an
churs axil totel de la banda de rodadura de ls llanta y penetran
: do en las paredes laterales inclinadas, segin cierto angulo, en

direccién del plano circunferencial medisnero de la llanta, con

30, una variacidn posible del é&ngulo de 5 a 65 grados constituyendo
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también una cints o estructura de refuerzo.
| 40.- lerfeccionamientos 1egun la reivindicacibn 29, oa-'

racterizados porque el tejido o 1a tola acordonada paralela estd
plegada.
Se 4] ,~ Perfeccionsmientos seglin la reivindicacién 29, ca-
racterizados porque el medio indicador de desgaste estéd constitui
do por una capa resistente al efecto abrasive, de color, matiz,
textura o dibujos de rodasda haciendo contraste y conteniendo cau
chos natursles o sintéticos o plésticos.
10, 42.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 41, ca-|
racterizados porque los espaldones son de cauchos natursles o siy
téticos o de plisticos resistentes al efecto gbrasivo.

43,~ Ferfeccionamientos segin la reivindicacién 29 a 42,
caracterizados porque varios medios indicadores de desgaste estén
15. colocsdos & un ni#el de 1 mm de profun&idad dela banda de rodadu-
ra extendiéndose radialmente hacia el interior a partir del punté
mis interior de la banda de rodadura.

44.,- Perfeccionamientos seglin las relv;ndlcaclones 297y
43, caractermzados porque los medios detectores de desgaste estén
20, colocados & un nivel de 1 mm de profundidad de la bsnda de rodady
ra extendiéndose radialmente hacia el-interior, ¥y 8 un nivel de
2 mm de profundidad de la dicha banda, radialmente hacia el inte-
rior. '

45,~ Perfeccionamientos segin 1és reivindicacionés 29 &
25. 34, carscterizados porque los medios detectores de desgaste estén
| colocados a un nivel‘de 1l mm de la profundidad de la banda de ro
dadura, ¥y a niveles de‘2 om y 3 mm, 0 s cualquier nimero de nive

les en la banda de rodadura.

46,~ Yerfeccionamientos segln las reivindicaciones 29 a

50. |45, caracterizados porque uno o varios medios indicadores de des
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10.

15.

cedimiento de rielera rotativs o fija.

‘anchura axil totsl dela banda de rodadura de la llanta,

gaste suplementarios puedan estar colocados & uno o varios nive—
les indicadores de desgaste. !
L
47 .~ Perfeccionamientos segln las reivindicaciones 29 °

a 46, caracterizados porque la llanta esta moldeada segfn un pro

!
48,~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 29 a,

46, caracterizados porque la llanta tiene una bands de rodadura 1

amovible,

49,- Ferfeccionamientos segln cualquiera de las reivin=

dicaciones precedentes, caracterizados porque los medios indieg

dores de desgaste estén colocados y cubren toda la seccidn de la

- . . : i
50.- Perfeccionamientos segfin cualquiera de las reivin-.

dicgciones precedentes, caracterizados porque esté asegurado por|

i
cualquier otzro medio. 7 _ %

51.- Yerfeccionamientos en medios de indicacibén del deg}
gaste de la banda de rodadura én ruedas para vehiculos, tal y cg;

mo queda sustancialmente descrito en la presente Memoria y en 1o§

dibujos adjuntos.
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Este Memoria consta de veintiuna hojas escritas a maqui

na por una sols card.
Madrid,
ERIC FREDERICK BAXTLR. 4

14 HOY. 1978




: : . - \ R e
Eric Frederick Baxter. foja dnica. T3 {3 ﬁ}mam

\Yg

{ﬁ
)

IBUYNUHUUBHN BT TUU BB UUU RN

AR

£lg. 1.




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



