CASE MBS B~956/72

———

- o

10.

PATENTE

DE
INVENCION

por "PERFECCIONAMIENTOS EN UN MANDO PARA EL ACCIONAMIENTO NEU-
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MEMORTA DESCRIPTIVA

El invento se refisre g un mando para el gcciong-
niento neumético de la caja de empalme y/o de la vilvulg de
bloqueo de alre en acoplemientos centrales, en especial pars
vehiculos sobre carriles, en donde la caja de empalme es dege
plazada'por un cilindro y esté previsto un acoplamiento para
cada conducto de freno y para el oconducto principal de aire.

Como congecuencia de la automatizeeidn en los vehf-
culos sobre oarriles, es necegario que en los acoplanmisentos
automdticos centrales, respectf{vemente scoplamientos amorhie

gugdores cen‘br'eJ.es, que se aGOPlan gin personal adicional mew
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diante sencilla marcha de conjuncidn de embos vehfculos a
acoplar, se prevea también una posibilidad pera el acople-
niento automitico del gcoplamiento de ailre y de 1os‘acopla~
mientos eléotricos de conductores. Al efecto no golsmente
deben unirse entre sf los conducfos del recipiente principal
de aire sino tambidn los conductos de freno, en donde en el
acoplamiento de aire de freno debe preverse ademds un dispo-
gitivo, que en el ocasoc de ung involuntgris separacidn de los
acoplamientos deje abierto el aooplamiepto, mediante la pur-
ga automdtica del acoplamiento de freno, establezca un fre-
ngdo de emergenciae Asfmismo ha resultsdo conveniente sl aco-
Plar la caja do empalme cdn la caje de empalme del contraaco-
Plamiento solamente cuando haya ya quedado establecido el acow-
plamiento meodnico. Viceversa, debe estar ya seccionado el
acoplamiento de oables sntes dé gue se hgya seccionado el aco-
plemiento mecénico. Tembién deberfa ser posible el seccionar
o meno el acoplamiento de cables sin gue por ello se slimine
ol acoplemiento meodnico. Asimismo tembién deberia preverse
un dispositivo el objoeto de accionar el cilindro neumético
pera el desaooplemiento de la cobeza mecédnica de scoplamiento
desde la cgbina del conductor.

Se comprende f4cilmente que estas distintas condi-
olones hacen preeiso el empleo de numerosas vilvulas y conw
ductos de wnidn.

Exigte por consiguiente el cometido de prever un
mando que en lo posible con pocas vélvulas pueds cumplir
todas las funciones exigidas y en donde las vélvulasvestén
albergedas en lo posible en un reducido espacio.

Ia soluoidn de egte cometldo consiste en que el
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0llindro de acoplamiento pars lg caja de écoplamiento egté
enlazeda oon wne vélvule de paso de 4/2; ouyo conducto de
elimentacin es llevado sobre une v4lvula de paso ds 3/2
accioneble a mano al scoplamiento del condueto pringipal
de alre, y on el que la vélvula de bloqueo de aire on ol
scoplamianto del oconducto de freno estd enlazads POr unag par-
teo & través de une vélvule doblse de retencidn con dos val-
vulas de Paso de 3/2 y por otra parte con el empalme para una
inversién de la vélvule de paso de 4/2, en donde se acoplan
une vélvule de paso de 3/2 medisnte una palanca de bloqueo y
lg otra vélvula de paso de 3/2 mediaente la palanca de blogueo
del contragacoplamientoe.

' De aouerdo con un posterior desarrollo del 1nvento;
las vilvulas de maniobra ¥ acometidas necesarlas se reunen
en un blogque de metal ligero, en el cual ademds se prevén
adicionglmente ambos acoplamientos para el conducto prineipal
del recipiente de elre y el conducto de freno, en donde el
blogque de metal ligero egtd fijemente unido con la cabeza
de acoplamiento del acoplamiento mecdnico.

En el dibujo se represgentan e modo de ejemplo una
forme de ejecucién del mando.

La figura 1 muestra ol esquenma

La figurs 2 muestra una viste lateral de una cgbe-
za mecdnica de acoplamiento con un bloque de mandos

Ia figura 3 muestra una vista relativa al lado de
acoplamiento de la cabeza de acoplamiento con el bloque de
nandos

De acuerdo con la figure 1 en la parte sin presidén

del ecoplemiento 1l para el conducto principel del reciplente
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Ge aire mo aoopla'un oonduotq 12, que oon&ﬁoe 8 la vélvula
13 de paso de 3/2, la cusl tembién pucde ser mcciongds & me~
no. De la vélvula.lB parte un condveto 14 a la vilvulas de
Paso de 4/2, y desde &sta parten dos conducciones 16 y 17 a
lps conexiones del cilindro 18 para el gocionamiento de la
caja de empalme.

Dos vélvulas 19 y 20 van acopladas en parslelo al
conducto de presidn 21 y estén unidas entre sf a travds de
wna vélvula doble de retencién 22. De la vilvuls doble de
retencifn 22 parte un conducto 23 a la vélvula de bloqueo
de alre 24 en el acoplamiento del conducto de freno 25.

Normalmente embos acoplamientos 11 y 25 estdn ce~
rrados y el cilindro 18 pars el acclonamiento de la cgja de
empalme ge encuentrs en la posicidn 18.1; comoO S8 represels
te en la Pigura. Ambes vilvulas 19 y 20 estén cerrsdas. En
el procemo de agoplamiento, simulténeamente con el acople—~
miento meeénico, ambos acoplamientos de aire 11 y 25 retor—
nen a presién contre los muelles ilnoorporados. Con ello se
wen entre si los conductos de los dos vehicu;os a" acoplar
para el recipiente principel de aire y para el freno., EL bu~
16n incorporado bajo esfusrzo de muelle en la vilvula de blo-
queo de aire 24 retorns g pregidn a su posicién de blogueo
en el proceso de acoplamiento, de tal mgnera que la presién
en gumento en el oonducto de freno despleze a la vilvula do
bloqueo de aire 24 desde la posicidn 24.1 a la posicidn 24.2.
En el cagso de un seccionamiento involunterio de smbos acoplg-—
nientog permgnece por congiguiente ablerto el acoplamiento
del conducto de freno 25 y se verifics sutomidticemente un

frenado de emergencisze
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Uns vez despuds de haberse produoido el ecople~
miento msoénioo ¥ ids acoplémientbs de airey se provooa el
movimiento de la oaja de empalme pars esgte ascoplamiento, os
decir de tal menera que une vez producide la presidén en el
acoplgmisnto 11 pars el conducto prineipel del recipiente
de aire; le presidén se llevs & través del conducto 12 e la
vélvula 13; vy & partir de aquf e travds del conducto 14 a la
vélvule 15, la cusl estd conectada de tal modo que a travds
del conducto 17 aporta prosién cn el cilindro de asccionsmien~
4o 18+ Por conglguiente el émb019 26 se mueve pasando de la
posicidn 18.1 2 la posicibn 18.2, con lo cual la cajse de em—
palme gse mueve hgcia adelante, haste que sus contgetos tocan
con log contactos del oontraacoplamiénto. Simulténeamente
se purge el conducto 16 mediente la vélvula 15. |

81 ahors deben separarse las cajas de empalme, en-—
tonces el conducto de glimentecién para la vilvule 15 se
purge en la vilvula 13, medignte lo cual quedes sin presién
el cilindro 18. Is céja de empalme puede shora ser retornsds
e mano mediante une menivela de accionemiento manuel en si
conocidae

Sin‘embargo sl deben desacoplarse de manera normsl
dos vehfculos, :entonces se acciona una pelancs de blogueo
del acoplamiento mecdnico. Esto puede realizerse bien a meno
o mediante un cilindro neumdtico en sf conocido, que va in-
corporado en la cabeze del acoplamiento. La palanca de blo-
queo se sitlia al efecto en el tagud de la vilwvula 19 y posec
adgmés une prolongacién con la cual; en estado de aocoplamienw—
to, se aplica en el taqué de la vélvulas 20 del contraacopla-

mientos. Por congiguiente si so actlia solemente una dnioca pa-
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lance de blogueo en un par de acodlamientos acoplados, enw—
tonces gobre el acoplamiento perteneclente g la palahca de
bloqueo es acolonads la vilvula 19 y con el contrgacople—
miento la vélvule 20. El aire fluye shors pars el cabezal de
acoplamiento pertenecisnte a lg palsnca de bloquso & través
de la vélvula 22 y del conducto 23 g la vélvula de blogueo
de aire 24 y presiona esta vélvu}a haoiéndols pasar de la
posicidn 24.2 a lg posicién 24.1, en la cugl el 4mbolo 24 .
se enclava automdticamente. EL bulén cargado medisnte mue-
1lle en la vilvula de bloqueo de aire 24 asume de esta maners
la posicibn representada.

Oon ello estd cerrado el oonducto de freno. Simul-
téneamente en la contracabeza es accionada la vilwvulas 20, de
tal maners que en estz c¢abeza se desarrolla el mismo proce-
80, 8 ssber un enclavamiento del mooplsmiento de freno me-~
dignte el buldn de bloqueo de la vilvula de bloqueo de aire
24« Asimismo el aire, a travds del conducto 27 sloanze la
conexidn X de la vélvula 15, con lo cusl esta vélyula es oon-
nuteda. La conmutecidn ocasions que el aire fluys en el con—
ducto 16 y que ol émbolo del cilindro de acoilonamiento 18 pa=
ge de la posicidn 18.2 a la posicidn 18.1. Por consiguiente
la caja de empalme retorha e su posicién de reposo. Simulbé~
negmente ge purga el conducto 17. Este estado subgiste en tan-
t0 se mentenga todgvia en su posicifn de desacoplemiento a la
Palenca de bloqueo, es decir, solemente cuando ambos acoplas~
mientos estén oompletamente separados ©s cusndo las pslancas
de blogueo retornan nuevamsnie a su posicidn normsl, es decir
con ello se purga el conducto 23 y por consiguiente tembién

el conducto 27. Puesto que despuds de la separacién de los
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acoplamientos queda nuevemente gin presién gsimismc el acom
Plamiento principal del conducto de eire 11, queda también
sin presién el oconducto 12, mediente lo ousl se purga la vél-
vula 13 y tembidn la vélvuls 15. V

En lggs figuras 2 y 3 se representa el blogue de
mando 30, en ocuyo lado frontel se aprecisn el acoplamiento
del conducto de ailre 1l y el conducto de freno 25. En el la-
do posterior se wven las conexiones 31 para el conducto de
freno y 32 pars el conducto principsl del reciplents de aire.
El bloque de mgndo pregents un tamefio tal que permite que se
adspte sobre el lado superlor de le osbeze mecdnice de aco-
plemiento 36 y precissmente de tal manera que & ambos ladOg
del bloque de mando 30 estén situadas las vélvulas 19 y 20,
las cuales estdn dispuestas de tal meners que se sgplican me—
dlante sus taguds a la palanca de blogueo 37, respecti{vemen-
te & su prolongacidn.

Por debajo de la cebeza de acoplamiento 36 se dis-
pone desplazablemente en gentido horizontal el acoplamiento
de cables 38+ EL accionamiento neumético de la caje de empal-
me, conglstente en el cilindro neumdtico 18 y en el varilla-
je de accionammiento 40; ge aloja girgtoriamente gobre el moo~
plamiento de cable 38. Al efecto estéd wnido el varillaje 40
por une parte con el cilindro 18 por otra parte con lg cabe~
za de ascoplamienio 36. La csbeza de mendo 30 se une mediante
dos conductos méviles 16 y 17 con el oilindro 18. En el blo-
que de mando 30 estdn reunidos le totalidad de losg conducto-
res y conjuntos de vélvulae

Le vélvula 13 debe al efecto estar enm ocuslquier ea-
go albergada en el bloque de mando. Sin embargo tembidn se
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puede disponer gin més en la ogbina del conductor ung vélvu~
le adicional, de tal manera que no solamente se pusda acolo—
nar en la ogbeza de acoplamiento, regpectivamente en el blo-
que de mando, la caja de empalme 38, sino que tambidn se pue—
da goclonar este caja de empalme desde la cebing del conduc—
tor.

Con el blogque de mando de zcuerdo con el invento

ge digpone de un grupo que cumple en gu totalidad todos losg
requisitos estagblecidos en un acoplamiento automdtico. En eg~

pecial ung congtruecién compacta cumple todos los requisltos

- de los ferrocarriles en el servicio prdctico. Como ventaja

egpeoclal se obtiene la posibilidad, en el caso de que se pre-
senten averfas de desmontar y substituir con rapidez la per—
te neumdtice oomp;eta. Asimigmo solamente son neocesarios dos
conductos de aire, a saber el oonducto'del freno y ei con=
ducto prinecipal del recipiente de aire, de tal menera que
tambidn aquf se evita un factor de perturbacién gl no entrer
en ocongsideracién muchas manguerses.

84 no existe una conduccién principal de aire oon
el correspondiente acoplamiento de aire, entonces la presidn
necesaris para el accionamiento de la caja de empalme, res-—
pectivamente para su mendo, se puede tomar g partir del con-
ducto de freno. Por ejemplo esto se Puede reglizar llevendo
el conducto 12 g lg sslida de la vélvula de bloqueo de gire
25,4

REIVINDICACIONES

S e s

Descrito el objeto del presente invento, se declaw
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ren nueves y de propis invencidn las siguiéntes rejvindiocs~
ciones, ocon prioridsd de la solicitud de patente alamgna no

P 21 43 94845 del 2 de Septiembre de 1971.

L+~ Perfeccionamientos en un mendo para el acciona—
miento neumétigo de acoplamientos centrales para vehfculos
sobre ocarriles,: esencislmente para el accionamiento neumdti~
co de la caja de empalue y/o de la vélvula de bloqueo de
alre en acoplapientos centrales, en egpecial pars vehiculos
gobre oarriles, en donde la ¢aje de empelme es desplazada
por un oilindro y sstd previsto un acoplamisnto pars cada-
conducto de freno y para el conducto principel de airs, ca~
racterlzados porque el cilindro de sccionamiento (18) para
le ocaja de acoplemiento (38) esté enlaszedo con ung vélvula
de paso 4/2 (15), cuyo conducto de zlimentacién (14) eg lle-
vedo sobre ung vélvula de paso de 3/2 (13) accionable e mano
gl ecoplemiento (11) del conduecto principal de aire y/o por-
que la vélvule de bloqueo de aire (24) gl acoplamiento del
conducto de freno (25) estd enlamads por una parte sobre
ung vélvule doble de retencidn (22) con dos vilvulas de paso
de 3/2 (19, 20) y por otra parte oon el empalme (X) para
wna inversién de la vélvula de paso de 4/2 (15), en donde se
scoplan una v4lvulg de paso de 3/2 (19) medisnte ung palenca
de blogueo (37) v la otra vélvula de paso de 3/2 (20) medien~
te la palanca de bloqueo del conﬁraacoplamiento. .

2.~ Perfeccionsmientos, segin la reivindicacidn 1,
oaracterizados porque la vAlvula (13) inmediatemente sobre
ol conducto (12) estd enlazade con la salida de la védlvula
de bloqueo de alre (25).

3¢~ Perfocciongmientos, segin la reivindicacidn 1,
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ceractorizados porque el acoplsmiento (11) del oconducto Drine
oipal del recipionte de aire y ol acoplsmiento (25) del cone
ducto de freno estén previsgtos en un dnico bloque en el Dlag~
no de scoplemiento y los conductos estdn dispuestos en el in~
terior del bloque de mendo estén provistos cada wno en ambos
ledos de wna vélvula (19) o bien (20), en donde entra en ocon-
teoto ¥ se acopla una vélvula (19) con la palgnca de bloqueo
(37) ¥ la otra vdlvuls (20) con la prolongacidn de le palan~
ca de blogueo del contra~acoplamiento.

4e= Porfeccionemientos en un mando para el aceiona=
nmiento neumftico de scoplamientos centrales para vehiculos so-
bre cerriless

Segln se desoribe y reivindica en lg presente memo=
rig desoriptivs que consta de 10 péginas foliadas y escritas
& miquing por una sola de sus ocaras ¥ acompefiados de los di=

bujos reglamentarios.

. >
- FnreeTI¥ T
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