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MEMORIA DESCRIPTIVA

Este invento se refiere al arte dé dévanado, o bobinado, como
se denomina algunas veces en la Industria del Papel. MaAs especifi=-
camente se refiere y dirige a un aparato destinado a formar una su-
cesién de rollog bobinados de material de tejido de un cercano y
continuado suministro, especialmente cuando el tejido estd funcio-
nado y corriendo a altas velocidades, como, por ejemplo, 1064 metros
por minuto y mAs, o cuando especialmente las tramas ligeras, como
es el papel de seda, tienen que enrollarse, incluso a velocidades
més bajas. 7

Se conocen muchos disefios y modelos de carretes para el enro-
llado continuado de papel en rollos. Los ejemplos de los primeros
y relativamente recientes carretes pueden encontrarse en las Paten-
tes de los Estados Unidos, 1.117.11%4 y 3.116.031. Ellas vienen a
ilugtrar la tendencia general del sidefio de carrtes desde el tipo
en el que una devanadera de carrete se carga manualmente sobre el
tambor del carrete y se quita antes de que otro carrete sea iniciado
en el funicionamiento relativamente automatico y continua de un ca-~
rrete moderno, en el que las nuevas devanaderas se ponen en funcio-
namiento antes de que la hoja sea separada del rollo anteriormente
devanadoo

Las innovaciones asociadas con el desarrollo de carretes mis
automiticos se realizaron por la necesidad de manipular continua-
mente el tejido o trama que se estaba_produciendo, como en una ma-
quina de papel, en la que los gastos y las deficiencias inherentes
a la puesta en marcha intermitente manual de nuevas devanaderas
de carretes.

Sin embargo, independientemente de si los carretes fueron ac-
cionados intermitentemente a mano o continuamente y se pusieron en

marcha automaticamente, los anteriores devanadores de carretes eran
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siempre un eje hueco o macizo que tenia una superficie no perfora-
da. Como la velocidad de las maquinas de papel ha aymentado hasta
efectos econbmicos funcionales, se ha experimentado gran dificultad
en poner en marcha nuevas devanaderas de carretes en carmbes de ti-
po de carga automidtica. Esto ocurre cuando la capa o corriente de
aibte transportado por la trama o tejido, viene a ser, especialmen-~
te a velocidades mds altas, lo suficientemente fuerte para detemer

e incluso evitar que la porcibén de trama o tejido hinchado que arras
tra el rollo que aaaba de terminarse caiga para ser agarrado entre
una nueva devanadera de carrbte y el tambor del carrete, rompiendo
con ello simultaneamente la lémina u hoja entre el rollo terminado

y el comienzo del bobinado de un nuevo devanador o carrete de bobinaﬁ

Bgte imvento reduce la pelicula de aire o capa en los inmedia-
tos contornos de la muesca o uileta ente la nueva.canilla del carre-
te y el tambor del carrete cuando comienza el bobinado del carrete.
Esto fatilita la insercién de la parte hinchada o abultada del ro-
llo continuo o tra?azén, que se extiende desde el rollo que acaba
justamente de bobinarse, en la uiieta entre el nuevo devanado del
carrete v el tawbor del carrete, promoviendo con ello grandemente
el movimiento continuo, especialmente a velodidades mas altas vy
cuando se estd enrollando una materia o trama de peso ligero, como
es el papel de seda.

Cada devanador de carrete estld hecho de un eje hueco perfora-
do, en el que por lo menos el mufidn o gorrén de un extremo estd
taladrado axialmente para permitir la fhcil salida a través de &l
del aire desde el interior de la devanadera del carrete. Un sopor-
te estd montado en cada brazo del carrete primario, el cual sopor-
ta y posiciona los devanadores de carrete. Tambidn estéd montado
un acoplamiento a los brazos del carrete primario,. el cual unido

o- acoplado a una fuente de presidén de vacio o sub-atmosférica, y
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esti adaptado para comunicar esta presidn sub-atmosférica al inte=-
rior del devanador de carrete que va a bobinarse por la via del mu-
fibn del devahador de carrete abierto.

Cuando el carrete que va a enroilarse estd hecho, se gaca del-
tambor de impulso del carrete y, por consiguiente, empieza a ir mas
despacio. Bste diferencial de velocidad produce una porcidén abul=-
tada de trama desbobinada, la cual generalmente se extiende hacia
arriba y hacia atris contra la direccidn de aproximacién de la tra-
maa

Cuando la trama se estad desplazando relativamente con lenti-
tud, por ejemplo, alrededor de unos 758 metros por minuto, la tra-
ma- abultada normalmente cae en la abertura que existe entre el tam- .
bor del carrete.y un nuevo devanador de carrete conforme a su pro=--
pilo peso para ser agarrado entre los mismos, seglin los brazos del -
carrete lo mantienen en posicidn. Sin embargo, a velocidades més :
altas, alrededor de 1064 metros por minuto, por ejemplé, la peli-.
cula - de aire transportada por una trama consistente de papel de se- |
da obstaculizadi grandemente, e incluso impediré que esta porcidn
abultada caiga en este agarrador o pinza.

Este problema se a observado recientemente s6lo a medida que
las velocidades de las miquinas nuevas han sido aumentadas. . Antes
de este invento, la forma de hacer el traspaso o transferencia de
la trama requeria o bien gque lamdguina fuera mis despacio y funcio-
nara por debajo de su capacidad, o bien que el operario corriera
el riesgo de estropear y arruinar un equipo muy costoso asi como
su seguridad fratando de introducir forzadamente la trama en la
ufieta o agarrador con un palo, chorro de aire, cda u otra herra=-
mienta., Ninguna de estas alternativas constituia realmente una
solucidn.

Por lo tanto, constituye un objeto de este invento el habili-
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tar un carrete para el bobinado de trama capaza de producir conti-~
nuamente rollos bobinados de una trama que se va aproximando a al-
tas velocidades, en la gama y rango de 1064 metros por minuto, o
mayor.

Otro objetivo es el de procurar una estabilidad de la trama y
un funcionamiento continuo durante la operacidén de bobinado o enro-
llado reduciendo el limite de la capa de la pelicula de aire trans-
portada por la trama, a medida que se aproxima y es agarrada entre
el devanador del carrete y el tambor del'carrete.

La caracteristica principal del invento es la disposicidn y ha-
bilitacibn de un devanador de carrete en wacio, perforado que faci-g
lita su contacto inicial con la trama.

A continuacidén se harid una detallada descripcién del sistema

gque se alude, con referencia a los planos que se ‘acompafian, en los

- que representa a simple titulo de ejemplo, no limitativo, una for-

ma preferente de realizacidn, susceptible de todas aquellas varia-
ciones de detalle que no supongan una alteracidn fundamental de las
caracteristicas egenciales del mismo.,

En dichos planos se ilustra:

La fig. 2 es una vista lateral, parcialmente de seccidn, del
devanador del carrete en estrecha conexién y contacto con el acopla-
miento de wacio y que estd sostenido por un soporte.sobre un- bra~
Zz0o primario. -

La fig. 1 es una vista lateral elevacional de un carrete que
presenta un rollo bobinado derminado y un nuevo devanador de carre-
te que estd empezando a bbbinarse con otro devanador de carrete més
colocado encima del tambor del carrete que va a utilizarse a conti-
nuacidn. ’

La fig. 3 constituye una vista elevacional lateral esquemética

que representa un rodillo que va a ser bobinado  contra o enfrente
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al tambor del carrete.

La fige. 4 es una vista elevacional lateral esquemética de un-
rollo que acaba de terminarse y porcidn de arrastre no bobinada,
o desbobinada, que empieza a abultarse hacia arriba,

La fig. 5 es una vista elevacional lateral esquemitica de un
rollo que ha sido bobinado y que representa la porcidn de arrastre.
de la trama abultandose sobre el devanador de carrete de vacio y
que estd a punto de ser llevado hacia su pinza o agarrar con el
tambor del carrete.

La fige 6 es una vista elevacional lateral esquématica que re-
presenta la trama en el momento en que es agarrada entre en nuevo -
devanador de carrete y el tambor del carrete.

La fig. 7 es una vista elevacional lateral esquemitica que re-
peesenta el nuevo devanador de carrete en posicidn de comenzar a .
formar un nuevo rollo, justamente después de que la trama ha sido-
agarrada con el tahbor del carrete y rota o rasgada del rollo an-.
teriormente bobinado.

La fig. 8 es una vista elevacional latexd esquemética de un
anterior artificio de carrete que tiene un devanador de carrete on
una superficie cubierta, o blindada, no perforada, e ilustrando co-
mo la capa de aire que acompafia a la trama inpide que la porcidn
abultada de la trama sea agarrada.

En la figura 1l se representa un carrete de méquina de papel
que tiene un tambor de carrete 10 rotatoriamente montado sobre un
bastidor 12. Ungs medios adecuados y convenientes, tales como el .
motor 14, estin conectados al tambor del carrete 15 a través de un
acoplamiento standard (no representado) para impulsarlo variable- -
mente hacia su eje longitudinal 11 a la velocidad deseada.

Debe interpretarse que ambos lados del carrete son idénticos,

excepto en lo. que se anota y especifica y, por lo tanto, la des-
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cripcién y los dibujos necesitan solamente ser dirigidos hacia uno
de tales lados.

Un par de brazos primarios o principales 16 estan también mon-
tados sobre el bastidor 12, uno sobre cada extremo del tambor 10,
para girar co-axial y pivotantemente sobre los mismos. Un segmen-
to de engranaje 10 estid formado sobre la parte inferior de cada bra-
zo 16 y estd engmanado con un pifidn fijado a un eje transversal 22
que une ambos lados. Un encaje o cibeirte de cojinete 21 en cual-
quier lado del bastidor 12 soporta rotativamente el eje transversal
22, EL pifibn 20 es accionado gor un motor 24 que estd conectado
al eje 22 a través de un reductor standard de velocidad (no repre-
sentado) .

La parte superior de los brazos primarios 16 serextignden ha-
cia arriba e incluyen una superficierrectilinea de corredera inte~
rior acanhalada 26 sobre la cual un soporte de sujeccibén 28 esta
montado para tener movimiento deslizante sobre el mismo. Este so-
porte de sujeccidén 28 tiene una ranura 25 en su superficie inferior
v se desplaza arriba y abajo de forma que retenga el muﬁén o casqui-
1lo de un devanador de carrvete 58 contra una leva 3L por medio del
accionamiento de un pistén en el cilindro de presién 32, el cual
esth unido al soporte 28 a través del sistema de articulado 34,

Montado en la parte exterior de cada uno de los brazos 16 hay
un acoplamiento re#ractiblemente conectable, referido generalmente
como Item 36, el cual puede ®erse y apreciarse més claramente en
la fig. 2. Un soporte 38 estéd unido por medio de pernos al brazo
16 y,sopqrta un dispositivo de maniobra 40, de manera tal como un
pistdén accionado por aire comercialmente diqunible bajo el nombre
comercial de "Rptpchamber" el cual esté conectado a una pestafia de
bisagra 42 a través de una articulacién 44 la cual estd pivotante-

mente comectada a una barra de impulso 45 con pasador 47 en la pes-



tafia 42 a través del pasador 43. La articulacibén de la leva acoda-
da 44 esth pivotante y articuladaménte fijada a una lenglieta que
se extiende hacia abajo 39 del soporte 38 a través del masador b6,
Un cierre 41 que tiene propiedades eléasticas y deslizantes, tales

-5 = como el neoprense o tefldn, estd comentado en el extremo de la pes-
tafia 42 y estd polarizado contra la cubierta terminal 69 del aloja-
miento del cojinete 62 sobre cada gorrdén del devanador de carrete
mediante la presidn ejercida por el impulsor 40 a través de la ar-
ticulacidn &44.

- 10 ~ Un tubo 48 montado sobre el soporte 38 estd acoplado a la pes-
tafia 42 por medio de una manguera semi-flexible 50 con abrazaderas
52. Una fuente de presidn sub-atmosférica, tal como una bomba de
vacio 54, esth conedada al tubo 48 por via de una manguera represeln-
tada por medio de la flecha 55, la cual es también flexible pard

- 15 - permitir la rotacidn de los brazos primarios 16 alredédor del'éje
del tambor.

El gorrdn (o mufidn) 56 de un devanador de carrete 58, en la
fig. 2, es un cilindro hueco, abierto en ambos extremos éon la cu-
bierta terminal exterior 69 de la cubierta o alojahiento del coji-

- 20 ;"l. nete 62 que tiene una superficie de bisagra o de tope 60 contra la
cual el cimerre 41 de la pestafia 42 se apiya. Una cubierta de cojim=
nete 62 esté rotativamente montada alrededor del extremo de cada
uno de los mufiones 56 en cualugier extremo del devanador de carre~
te, cada uno ‘de ellos sobre dos juegos de cojinetes 64 espaciados

- 25 = axialménte a lo largo de ellos. Un equipo se representa en la Vise
ta parcialmente cortada del extremo y el otro esth debajo del ex-
tremo interior levantado 66 de cada cubierta 62. Un cierre u ob="
turador 68 estd colocado entre el extremo del mufidn y la cubierta
o alojamiénto dél'cojinete 62 para evitar el vacio pro&ucido por

- 30 = 1a bomba 54 ‘sacando el lubricante fuera del cojinete 64,
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El mufidn 56 estd fijado a un cabezal 70 el cual, a su vez, es-
ta4 sujeto a un caso cilindrico 72, que tiene un eje longitudinal
de rotacidn 73 que forma la superficie del devanador de carrete 58.
Estas dos conexiones se hacen por medio de ajustes de presibn. Una
diversidad de perforaciones 74 estén formadas uniformemente en la
superficie del casco 72 a lo largo de substancialmente todo el an-
cho de la superficie del mismo. BEvidentemente, tales perforaciones
pudieran tener muchas configurationes, tales como ranuras que se
extienden longitudinalmente o circunferencialmente del eje del rodi-
1lo u orificios circulares. El otro extremo del devanador del ca-
rrete 58 (no repremsentado) es idéntico al del extremo que se acaba
de describir. Se aplica un vacio a ambos extremos a través de idén-
tocos acoplamientos 36.

La porcidn exterior mis elevada 67 del alojamiento 62 soporta

- contra el brazo 16 bajo la influencia de la gravedad y el soporte

. de apoyo 28, como puede verse en las figuras 1 y 2. En el fondo,

el devanador de carrete esti soportado en la superficie mas extre-

-~ ma de su bastidor de cojinete 69 poxr medio de la leva 31 que esta

fijada al cuadro o estructura a través de-un pasador de pivote 76 -
montado en el cojinete 79 de la caja o bastidor 80, E1 extremo in-
ferior de la leva 31 estd pivotante y articuladamente unido al bra-
zo 82 de un ‘cilindro de presidén 84 a través del pasador 86. E1 ci-
lindro de presidén 84 estd montado al armazdp 12 y al actuar y fun-
cionar, permite que el devanador de carrete, soportado sobre la le-
va 31, sea depositado en el tambor del carrete y la peesidn de aga-
rre sea aliviada segfin se desee. Cuando los brazos primarios 16
estin en su posicibén mis extrema, tal como se representa en la fig.
1, el devanador de carrete 58 se mantiene por encima de la super-
ficie del tambor de carrete 10 por medio de la leva 3l.

Debajo del extremo de la leva 31 un brazo secundario 88 esté
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colocado de forma que reciba y soporte el devanador de carrete 58
contra el tambor de carrete 10, EL extremo inferior del brazo se=
cundario 88 estd pivotantemente montado en el mufidn 90 a través
del cojinete 92 el cual, a su vez, estad mohtado sobre un soporte
ahorquillado 9%4. El extremo superior del brazo secundario 88 es-
t4 dividido en dos extensiones de brazos 96,98. Un rodillo 99 es-
ta montado sobre el exptremo del brazo 96 para soportar contra la
caja o bastidor de soporte del devanador de carrete. Efi brazo 98
tiene un miembro de brazo -exterior 100, pivotantemente .conectado
a su extremo a través del pasador 102, El extremo superior 100 -
del miembro 100 estid equipado con un rodillo 104 similar al rodi-
1lo 99 sobre el brazo 96. El extremo inferior estid equipado con’
un peso 106 que mantiene el elemento 100 en posicidn generalmente
vértical. EIl peso tambidn actfia como un tope contra el elemento
del brazo 98 para evitar que el elemento 100 pivote més allld de
lo.que determina una posicidn vértical substancialmente pre-espe-
cificada, conforme el brazo secundario 88 se desplaza del tambor ~
de carrete 10. Asi pues, el brazo 100 puede desplazar el devana—
dor de carrete 58 del tambor de carrete 10, pero girari hacia’ den-
tro, de forma que pueda hacer que el rodillo 99 aplique ‘st fuerza -
contra la caja del carrete 62 cuando el brazo 88 retorna a la posi=
cién de funcionamiento  después de sacar el anterior devanador- de' -~
carrete del tambor 10, T ST
El estremo 108 de la varilla del cilindro de presidn 112 ‘esta-
montado pivotantemente sobre el brazo secundario 88, intermedio a -
los extremos del mismo. El otro extremo del cilindro de presidn
112 estl sujeto al armazén o bastidor 12, Si se desea, los brazos
secundarios 88 de cada lado del bastidor 12 pueden tener movimien-
tos articulados unidos a través de un eje transversal (no repre-

sentado).
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En la operacién inicial de puesta en marcha, un devanador es-
t4 posicionado en 29 y agarrado con el tambor del carrete 10 me-
ciante un cilindro de presidén 112 que actha a través del brazo se-
cundario B8 mientras que una trama W corre, a una velocidad rela-
tivamente baja, por encima de la parte de arriba del tambor del
darrete en direccién de la flecha 27 'y alrededor del devanador de
carrete 29. A medida que el tambor del carrete estd tomando velo-
cidad, y la trama se va enrollando en un rollo en el carrete 29,
otro devanador de carrete 58 viene a colocarse en posicidén encima
del tambor del carrete 10,conforme por medio de una frfia o mecanis-
mo de auto-carga y cilindro de'presién 32 es actuado para poner
los soportes de apoyo 28 en posicidn para fijarlo contra la leva
31 y la superficie deslizante 26. EL actuador 40 es accionado de
forma gque ponga la superficie de cierre L1 del acoplamiento 36 en
engranado o conexidén de sellado con el extremo de “tope o bisagra
60 de la caja del cojinete del devanador de carrete 62. EL cie-
rre 41 tiene una superficie lo suficientemente lisa y suave para
permitir cierto movimeitno relativo, bien rotacionalmente o tran-
saxialmente con respecto al eje de rotacidn longitudinal, del mis~-
mo aproximadamente la superficie de fope 60 de la caja del cojine-
£e 62 sin romper el cierre de vaclio entre ello. Puesto que un
acoplamiento 35 estd adaptado a cada uno de los brazos primarios
16, tanto la rotacidén axial y el movimiento trans-axial (es decir,
radialmente hacia dentro o hacia afuera, con resgpecto al eje del
tambor del carrete 11 de giro) pueden producirse cuando el devanaw
dor de carrete gira hacia dentro alrededor del tambor del carrete.
La leva 31 no tiene todo su radio de curvatura congruente con el
adio del tambor del carrete 10, de forma que proporcione y habi-

1ite sus caracteristicas de aliviador de agarre. La leva 31 no

" constituye una parte del invento, pero se encuentra en algunos mo-
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dernos carretes y se incluye para ilustrar y sefialar lo convenien-
te y deseable que es el disponer de un dispogitivo flexible de se~
llado de vacio entre la caja del cojinete 62 y el acoplamiento 36,

Debe sefialarse que el rollo 124 se representa frente el tope
126 sobre railes 122 soportadec sobre pedestal 128 como una ilustra-
cién de su respectivo tamafio ¥y en el que un rolleo terminado estéi
colocado antes de que sea quitado por una grfia, el cual es normal-
mente como un nuevo devanadpr gue se pone en marcha en el emplaza-
miento del devanador 58, tal como se representa en la fige 1. Cuan-
do el rollo del devanador de carrete 29 ha sido enrollado hasta el
didmetro deseado, el cilindro de presién es activado ¥ el rollo re-
cientemente bobinado es enrollado en los carriles 122 hasta el to-
pe 126 por medio de brazos 100 y brazos secundarios 88. Concurren-
temente, el motor 24 se pone en marcha para accionar el eje 22 pa~
ra hacer girar los brazos 16 y el devanador de carrete 58 en senti-
do descendente sobre la leva 3l. La leva 31 ha sido disefiada para
evitar y mantener el devanador de carrete fuera de contacto de la
superficie del tambor del carrete 10 hasta que se encuentre aproxi-
madamente dentro de unos 45 grados de una linea horizontal a través
del eje rotacional longitudinal del tambor de carrete 10.

Cuando el devanador de carrete es agarrado con la trama W en
el tambor del carrete, la bomba de vacio es activada al objeto de
producir una presidn sub-atmdsférica en el devanador de carrete 58.
Este vacio puede ser aplicado al devanador de carrete ligeramente
antes de gque sea agarrado con el tambor del carrete, segln se desee,

para facilitar una mejor recogida, como, por ejemplo, cuando
una trama especialmente ligera va a devanarse, La presidn sub-at-
mosférica, o de vacio, variard grandemente dependiendo de parimetros
tales como el porcentaje de la zona abierta de los rendimientos Y

ejecucidn del casco del devanador de carrete, velocidad de la trama
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gue se va aproximando y su peso, pero en la mayoria de las situa-
ciones resultard adecuada un grado o proporcidn de vacio entre
aproximadamente 0.1-15 pulgadas de mercurio.

La g€ig. 3 representa un rollo 130 girando en la direccidn de
la flecha 150 agarrada o sujeta contra el tambor del carrete 10,
estando impulsada y enrollada por el mismo con la trama W. EL si-
guiente devanador de carrete 58 esti colocado encima del tambor del
carrete 10 al objeto de que gire en sentido descendente y sea aga-
rrado con el mismo cuando el rodillo 130 haya sido devanado hasta
el tamafio deseado.

El devanador de carrete 58 se lleva hacia abajo de forma que
agarre la trama en el tambor de carrete 10, Como se a indicado pre-
viamente, el vacio se aplica al devanador de carrete o bien inmedia-~
tamente antes de este contacto de agarre o inmediatamente después.
Después, a medida que los brazos secundarios 88 desplazan el rollo
bobinado 130 a lo largo de los carriles 122 desde el tambor del ca-
rrete, su velocidad rotacional disminuye, puesto que ya no estid aga-
rrado ni accionado. La porcidn de arrastre de la trama W, tal como
se representa en la fig, comienma a abultarse hacia arriba a medida
que la trama due se acerca estd todavia discurdendo a la velodidad
de mAquina debido al agarre del devanador de carrete 58 sobre la
superficie del tambor del carrete 10. La parte abultada de la tra-
ma mas despacio y mis trama W pasa sobre la superficie del tambor
del carrete. La presidn sub-atmosférica dentro del devanador de
carrete 58 crea una corriente de aire en la direccidn en las flechas
134, La pelicula, o capa, de aire, representada por las flechas 136
de la fig. 5, transporta por la trama mis destacadamente a velocida-
des altas es absorvida por esta corriente 134 a través de las per-
foraciones del devanador de carrete 74 y la presidn atmosférica li-

geramente reducida en la bolsa formada por el devanador de carrete



- 10 -

- 15 -

- 20 -

- 25 -

- 30 -

- 14 -

58, tambor de carrete 10 y la porcidn superpuesta o solapada que

se extiende hacia detrids 317 de la trama W provoca una fuerza re-
presentada por las flechas 138 de la fig. 6 en el otro lado de la
porcidn de arrastre de la trama W para forzarla a entrar en el aga-
rrador N. Una vez que la porcidn abultada de la trama de arrastre
139 ha sido agarrada, se rasga por la fuerza del momento del rollc
bobinado 130. El devanador de carrete que se pone de nuevo en mar-
cha es después colocado sobre los carriles 122 donde se apoya con-
tra el tambor del carrete 10 por medio de los rodillos 99, y el
procedimiento comienza nuevamente.

Cuando el nuevo devanador de carrete ha comenzado a enrcllar
la trama W en un nuevo rollo, el actuador 40 esg de-activado, la
varilla 45 se retrocede en sentido ascendente, tal como se represen—
ta por la flecha de doble cabeza 9 de la fig. 2 y la articulacidn.
de la palanca acodada 44 es pivotada alrededor del pasador 46 .para
sacar el cierre u obturacidén 41 del extremo de la cgja del cojine- -
te 62, con lo que permite que la presidén interior del devanador del -:
58 vuelva a la atmbésfera. La bomba de vacio 54 es tambidn de-acti-
vada en ese momento. La bomba de vacio y el acoplamiento no pueden
permanecer enganchados o conectados después de que el nuevo devana-
dor de carrete ha comenzado el enrollado de la trama, pero después
de unas cuantas revoluciones, la eficacia del vacio aplicado a las
perforaciones ha sido reducido a virtualmente nada, de forma que no
existe razbdn niguna para que continfien conectados.

La fig. 8 ilustra lo que viene a ocurrir cuando se trata de
utilizar un carrete de disefio de arte anterior en miquinas de papel
modernas, produciendo velocidades de trama que exceden en aproxima--
damente 1064 metros por minuto. La almohadilla de aire representa-
da por las flechas 140 es de tal densidad que efectivamente impide -

gue la porcidn abultada solapada 139 de la trama venga a caer en el
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agarrador N bajo su propio peso. A velocidades inferiores, este
fendmeno no constituye un impedimento, puesto que no se ha aprecia-
do ninguna #ificultad en que la porcidn abultada 139 de la trama

W sea extendida o prolongada al agarrador o mordient e entre el de-~
vanador de carrete y el tambor del carrete.

La forma, materiales y dimensiones, podran ser variables y en
general cuanto sea accesorio y secundario, siempre que no altere,
cambio o modifique la esencialidad del objeto que se describe.

Los términos en que queda redactado esta. Memoria son ciertos
v fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose tomar con caracter
amplio, y nunca en forma limitativo.

NOTA
Que se solicita recaera sobre las particularidades caracté-

risticas de las siguientes:

RELVINDICACIONES

18 Aparato para devanado de matérial de tejido caracterizado
por disponer de un carrete para enrollado continuado de una trama
que se va aproximando en rollos sucesivos, que incluye:

Un tambor de carrete impulsado adaptado para soportar la tra-
ma sobre el mismo;

Un devanador de carreete;

Los ekementos de brazo que sopatan dicho devanador de carrete
y adaptados a dicho devanador de carrete, radial y circunferencial-
mente alredddor de la superifcie de ditho tambor dg carrete devana-
dor de selectivamente agarrado con el mismo para impulsar el refe-~
rido devanador de carrete y desconectarlo del mismo;

Elementos de soporte de carril, adaptados para recibir un ro-
1lo desde dichos elementos de brazo;
en el que el perfeccionamiento comprende:

La superficie de dicho devanador de carreteresté perforada en
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substancialmente todo su ancho frontal;

Los elementos que producen la presidn sub-atmosférica estén
funcionalmente conectados al referido devanador de carrete durante,
por lo menos, una parte de su movimiento alrededor de la superficie
de dicho tambor de carrete y, por lo mismo, creando una presibén sub-
atmosférica dentro del referido devanador de carrete.

28 Aparato para devanado de material de tejido, tal como estaw
blece en la reivindicacidén 1, en el que, los elementos due producen
la mencionada presidn sub-atmosférica estén conectados al citado de-
vanador de carrete mediante elementos retractibles del devanador de
carrete, engranando el extremo de dichos elementos de devanador de
carrete y adaptados para tolerar, por lo menos, el movimiehto par-
cial relativo entre los mismos, mientras estan manteniendo la pre-
sidn sub-atmOSférica dentro del referido devanador de carrete.

38 Aparato para devanado de material de tejido, tal como se
establéce en la reivindicacidn 1, en el que: los elementos que pro-
ducen dicha presién aub-atmosférica mantienen un vacio en el referid
devanador de carrete entre aproximadamente D.l y aproximadamente
15 puldagas de mercurio.

Le Aparato para devanado de material de tejido, tal como se

establéce en la reivindicacibén 1, en el que: dicho elemento de bra-

zo soporta el referido devanador de carrete inicialmente alrededor
de la periferia superior de dicha superficie del tambor enrollador;
dicho elemento de soporte de carril se extiende substancialmente

en sentido horizontal desde por encima de la elevacibn del eje de
rotacidn del referido tambor de carrete; la mencionada presibn sub-
atmbsferica es aplicada al devanador de carrete cuando dicho deva=-
nador esti cerca de la parte de arriba del citado tambor de carre-
te y se mantiene substancialmente hasta que el devanador de carre-

te es depositado sobre el referido elemento de soporﬁe de carril,



58 Aparato para devanado de material de tejido, caracterizado por
disponer de un devanador de carrete para enrollar unallongitud de
trama, comprendiendo:
a) Casco o cubierta cilindrica perforada
-5 = b) Un par de mufiones montados en dicho casco, uno en cada ex-
termo del mismo y adaptados para hacer girar el referido casco en
torno a su eje longitudinal, estando por lo menos uno de tales mu-
fiones perforado axialmente a través del mismo para permitir pueda
salir desgde el extefior del citaao casco,ra través de las perfora-
- 10 - ciones vy axialmente fuera del referido mufibn taladrado.
6a Aparato para devanado de material de tejido, caracterizado
porque el devanador de carrete, tal como se establece en la reivin-
dicacidn 5, en el que: el extremo del citado mufidn taladrado estd a
adaptado de forma que enfrane o conecte un acoplamiento de vacio y
- 15 --: que permanezca asi conectado a pesar de que exista alguna relativa
rotacidén axial y movimiento transaxial entre los mismos.
78 Aparato para devanado de material de tejido,ren el que el
~--. devanador de carrete tal como se sefiala en la reivindicacidén 5, in-
cluyendo ademas:
- 20'5a‘: Un rodamiento o cojinete montado en cada uno de dichos muifiones
7. de soporte giratorio de los mismos, teniendo los referidos cojine-
teg un extremo estacionario adaptado para conectar y engranar un
acoplamiento que permita la comunicacidn a través de los mismos al
interior del citado casco o cubierta colindrica e incluyendo los eleg
- 25'-7 menots de cierre. .
Todo conforme se describe en la Memoria gue antecede, se ilus-
tra como ejemplo de ejecucién en los planos unidos a ella y se rei-
vindican en su NOTA. 7

Esta memoria consta de 18 hojas foliadas escritas a miquina

» 30 - por una sola cara.
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