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El invento se refiere a las suspensiones
para vehiculos, de la clase de aquellas en las cuales
las ruedas de un mismo tren son llevadas cada una por
un brazo sensiblemente horizontal solidario de un cubo
que estd montads sobre la caja del vehieulo por medio
de un palier rotativo transversal, estando anclados los -
cubos de los dos brazos de un mismo tren 4da ruedas, res
pectivamente, en los extremos de una barra de torsidn
transversal dispuesta en el interior de un. travesafio
tubular al cual estd anclada.por una zona mediana, cu-
yo travesafio estéd montado a su vez sobre la'caja, en la
proximidad de sus extremos, por medio de soportes, es-
tando dispuestos los palisers rotativos transversales .
que llevan los cubos entre cada cubo y el travesafio tu-
bular,

El invento tlene por objeto hacer estas
suspensiones tales que respondan mejor que hasta shora
a las diversas exigencias de la préctica y, especial~
mente, tales que presenten una flexibilidad variable en
funcidn de la carga, para desplazamientos verticales si
nultdneos, en el misme sentido, de las dos ruedas de un
nismo tren y una flexibilidad constante para desplaza~
nientos de balanceo puro, es decir, para desplazamien-
tos angulares opuestos, idénticos, de los dos brazoés de

suspensidn de un mismo tren,
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Segin el invento, una suspensibén pars ve-
hfculo de la clase definida mds arriba, se caracteriza
por el hecho de que comprende medios elédsticos de flexi
bilidad variable dispuestos entre la caja y el menos un
brazo solidario en rotacidn del travesafio tubular, sien
do dichos medios eldsticos de flexibilidad varisble apro
piados para ejercer sobre el brazo une accidn que tien-
de a oponerse 2 un movimiento de .desplazamiento de las
ruedas hacia arriba con relacidn a ld caja.

De preferencia, se prevén dos brazos dis-
puestos en la proximidad de los extremos:del +travesalio
tubular.

Los medios eldsticos de flexibilidad va-
riable puedenfestar fijados, o bien sobre el brazo so-
lidario en rotacidn del travesafio tubular, con objeto
de apoyarse sobre una parte de la caja, o bien sobre la
caja con objeto de. apoyarse sobre el brazo solidario -en
rotacién del travesafio tubular. S

Ventajosamente, los medios eldsticos de
flexibilidad variable estdn constitufdos por al menos -
un elemento, de matéeria elastdémera o andloga, de forma
tal que su flexibilidad disminuye ocuando su aplastamien
to aumenta.

La parte de la caja que coopera con los

medios eldsticos de flexibilided variable -estd consti-
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tufda ventajosamente por un perfil que se tiende traeng-
versalmente y fijado a dos largueros,

El invento consiste, dejando aparte -las
disposiciones expuestas més arriba, en otras ciertas
disposiciones que se utilizan de preferencia al mismo
tiempo y de las cuales se tratard mis explicitamente
después, a propdsito de modos de realizacidn preferi-
dos del invento que serdn deseritos ghora de manere més
Getallade con referencias a los dibujos anejos, pero
que no son en modo alguno limitativoé.

La figura 1 de estos dibujos'és una vig—
ta en planta parcial, con partes arrancadas, de uns
suspensidn establecida conforme al invento.

La figura 2 es una vista parcial, en al~
zado, de la suspensidn de la figura 1.

Ia figura 3 es un diagrema que establece
ana correspondencia entre los despiazamientos, lleve~
dos & las abscisas, y las cargas, llevadas a las orde~
nadas, para una suspensién conforme al invento.,

la figura 4, finalmente, muestra una va-
riable de realizacién de los medios eldsticos de flexi~
bilidad variable.,

Antes de emprender la deseripeidn Propig.
mente dicha del invento, se recordardn algunas nociones

generales que facilitardn la comprensidn de la deserip=-
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cidn,

la rigidez k de un resorte o de una sus-
pengidn es igual a la relacidn de una variacidn de car
ga AC, aplicada al resorte o a la suspensién, a la
variacidn de desplazamiento AD producida por este va-
riacidn de carga: k = -é%%,

La flexibilidad f es igual a la inversa
de la'rigidez k, es decir, £ =-%r°

Si m es la masa suspendida,-el perfodo

propio de oscilacidn de una suspensidn cuya rigidez es

X
m .

Se ve inmediatamente que una-variacidn-

k depende esencialmente-de la relacién

de la.masa m suspendida provoca, si la rigidez ko su
inverse, la flexibilidad £, es constante, una variacién
del periodo propio de suspensién,

Una suspensién de flexibilidad variablg..
en funcidn de la carga y cuya flexibilidad disminuye

cuando -la masa suspendida aumenta,.permite -redueir, si

'no anular, las variaciones de los perfodos propios de-

suspensién, Cualquiera que sea la carga, la suspensién
conservard un perfodo de oscilacidn préximo 2 un valor
éptimo predeterminado.

Esto es particularmente interesante. para
la comodidad. de los pasajeros de un vehfculo automévil,

especialmente de un vehfeulo de estructura ligera pare
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el cual la variacidn de masa suspendida es importante -
segin que el vehiculo esté vacfo o cargado,

En el caso de un vehfculo de traceidn de-
lantera, cuyas variaciones de carge son las més sensi-
bles en la parte trasera, se elegird, de preferencia,
una suspensidn delantera de flexibilidad constante, mien
tras que la.suspensién trasera serd de flexibilidad va-
riable, disminuyendo la flexibilidad trasere cuando la
defléexién-o el desplazamiento aumente, Cuando el veh{-
culo efectdé un movimiénto ds baldnceo: puro, pars-un én
gulo dé balanceo dadd, se efectuard un treslado de ecdr-
ga de un lado del vehfeulo al otro lado. Este -traslado.
de.carga, en el lado més cargado del vehfculo, se repar
tird entre la parte delantera ¥ la parte trasera, segin
la relacidn de las rigidecss en balanceo de las suspen-
siones delantera y trasera, Por este hecho,. el traslado
sobre la ruede trassra del lado més cargado, es decir,
en- el caso de un viraje, la rueds trasera exterior al
viraje, aumenta con 1la carga del vehiculo pera un mismo
éngulo de-balanceo, puesto que le rigidez trasers aumen
ta con la carga,

Disminuyendo el poder direector de un neu=~
mético, a igualdad de eireunstancias por lo demés, cuen
do la carga soportada por el neumdtico aumenta, se ob-

fondrd una modificacidn relative de los poderes direc-
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tores de los neumdticos delanteros y traseros, llegando
el poder director del neumético trasero a ser inferior
al del neumdtico delantero. Asf{, de sub-dirigido en va-
cfo (predominio del poder director de los neumdticos
traseros), el vehfculo pasard a ser sobre-dirigido en
carga (predominio del poder director de los neuméticos
delantero;), lo que es, ciertamente, perjudicial para
le. seguridad. El conductor del vehfculo, en efecto, es
gensible esencialmente al 4ngulo de balanceo y regula
su conduccidn en funcidn de este 4ngulo; shora bien, con
el fendmeno citado més arriba; segin el vehiculo estd
cargado o no, pare un mismo éngulo de balanceo, el com-
portemiento de dicho vehfculo serd diferente, de tal -
manera que serd muy diffeil al conductor determinsr la
conduceidén a adoptar,

Bs, pues, esencial, realizar una suspen=
siéh cuya-rigidez aumente con la ecarga pare desplaza~
mientos verticales simultdneos en el mismo sentido de-
lag ruedas de un mismo tren, pero cuya rigidez en balan
ceo glga giendo constante.

Heciendo referencia e las figuras 1 y 2,
se puede ver upa'suspensidn S para lag ruedas traseras
1 (de las cuales una sola estéd mostrada) de un vehfcu-
lo- atitomévil, E1 plano vertical que pasa por el eje lon

gitudinal X-X del vehfculo es un plano de simetrfe pare -

-7 -



las suspensiones E. Cada rueda 1 del tren traserb es
llevade por un brazo 2 que tiene una longitud superior
al radio de rueda y solidario de un cubo 3 que esté
montado sobre la caja 4 del vehfeulo por medi6 de un

5 travesafio 7 y de un palier transversal 5 constituido,
por ejemplo, por 8l conjunto de dos éasquillos de agu-
Jas o de dos rodamientos de rodillos eilfndricos.

Los cubos 3 de los dos brazos 2 estén

anclados, de una manera conocida, por un disco g‘fija;

10 do sobre cada cubo, respectivamente, a los extremos
provistos de acanaladuras 3 ée'una‘barfa de torsién
transversal 6, dispuesta en el interior de un travesa-
fio tubular 7 y anclada a este $ltimo por une zona me-
diana 8,

15 Segin el modo Ge realizacibn de la figu-
ra 1, el travesafio 7 comprende dos elementos alineadés
¥ soldados cada uno a un manguito de anclaje 9 provis:
to interiormente de ranuras para el paso de acanaladu.
ras 10 que estdn formadas en la zona mediana 8 de 1a

20 barra de torsidn. Un tornillo 11 astd prévisto pera im-
pedir que la barra 6 se desplace en el interior del man
guito 9. (

Segin una variante, la barra de torsidn
6, en lugar de formar una sola pieza como en la figura

25 1, podria estar constitufda por dos elementos alfneados,

21u8.72 - 8 -
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teniendo cada elemento una longitud igual a la mitad de
la longitud de la barra 6.

El travesafio 7 estd montado sobre la caja
4, en la ﬁroximidad de sus extremos, por medio de sopor
tes 12, Seglin el modc de realizacidn de la figura 1,
los soportes 12 estdn constitufdos por un bloque 13 de
materia elastémgra que tiene una forma tubular que le
permite ser colocado alrededor del travesafio 7. Este
bloque 13 puede ser adherido al -travesafio 7 y a2 elemen~
tos solidarios de la caja 4 6, como se representa, adhe
rido a un manguito metélico interior 14 y a un mangui-
to metédlico exterior 15, cuyos manguitos son fijados
entonces rigidamente al travesafio y a la caja. Fl man~
guito exterior 15 incluye orejas 16 fijadas por pernos.
17 & andlogos sobre la caja 4, mientras que el manguito
interior 14 estd encajado "duro" sobre el travesafio 7.
Como el bloque tubular 13 puede deformarse en torsidn,
el travesafio tubular 7 puede girar alrededor de su eje
con relecidn a la caja 4, El soporte 12 mostrado en la
figurse 1 es econdmico y de une realizacidn sencilla y,
permite filtrar los choques gbsorbidod por la rueda, -
que no son transmitidos a la caja.

85in embargo, el trabajo en torsidn del
bloque 13-no es absolutamente indispensable y el sopor

te 12 podrfa estar constitufdo por un dispositivo que

-G -
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permita que el travesalioc 7 gire libremente, sin tener
que vencer una resistencia a la torsién de dicho sopor-
te 12, Este dltimo podria estar constitufdo, por ejem-
plo, por un palier eldstico del tipo fluid-bloe (mangni
to de materia elastdmera, provisto de grasa, que permi-
te un pivotamiento) o por un rodamiento de agujas.

De todos modos, cuando el soporte 12 es-
t4 constitufdo esencialmente por un manguito 13 que
trabaja a forsidn, este manguito puede tensr dimensio-
nes reducidas,

Los palieres rotatives: transversales.5,
que llevan los cubos 3, estén dispuestos entre cada cu-
bo y una embocadura e fijada rfigidamente al travesafio
tubular 7 y que se extiende a partir del goporte 12 ha-
cia el exterior. Segidn una variente, 1érembocadura e
podria formar parte integrante del travesafio T que se
prolongaria, pues, més alld de los soportes 12.

Cada cubo 3, lleva, fijadas rigidamente,
dos patas longitudinales 18 separadas una de otrs en
el sentido transversal, que se extienden al mismo lado
que el brazo 2 y situadas entre este §ltimo y el sopoy
te 12, El espacio comprendido entre las patas 18 es -
apropiado para recibir la cabeza 19 de un amortiguador
20, cuyo otro extremo 21 (figura 2) estd unido - a la ca-

ja 4.

-10 -



Dos brazos longitudinales 22, solidarios
en rotacidn del travesafio tubular 7, estén previstos en
la proximidad de los exiremos de este Ultimo y estén
situados, segin la direccidn exial del travesaiio 7, en-

5 tre los soportes 12. Estos brazos 22 estdn constituidos
ventajosamente, cada uno, por un perfil en U rectilineo,
que se extiende en el mismo sentido que el brazo 2. Co-
mo ez visible en las figuras 2 y 4, la altura del per-
fil disminuye a medida que nos alejamos del travesafio

10 T ELl extremo de este perfil, que estéd alejado de di~
cho travesafio 7, lleva medios elédsticos de flexibili-
dad variable 23, apropiados para venir & apoyarse so-
bre un perfil,transversal 24 de la caja. '

Segun una variante, se podria no tener

15 nde-que un solo brazo longitudinal 22 central o, segin
otra variante, mds de dos brazos,

E1 brazo 22 podria.extenderse a uno y
otro lado, en el sentido longitudinal, del,tfavesaﬁo
T, v llevar, en sus dos extremos, medios eldsticos de

20 flexibilidad variable dispuestos, respectivamente, en-
cima y debajo de dicho brazo, siendo apropiados dichos
redios eldsticos para cooperar con topes correspondien
tes.

Segin el modo de realizacidén de las fign-

25 ras 1 y 2, los medios elésticos de flexibilidad vario-

21872 - -
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ble estdn constitufdos por un tope 8e materia elastd-
mera 25, en forma de paraboloide de revolucidn, cuyo
vértice es apropiado para venir a apoyarse contra di-
cho perfil 24, estando vuelta la base éel paraboloide
hacia el brazo 22. Wés generalmente, la forma del to-
pe es tal que las secciones de este tope, seédn planos
paralelos a la superficie media de apoyo del tope, son
no decrecientes desde el vértice hacia la base. Ia fle
xibilidad de este tope dismindye cuando aumenta el en-
suéiemiento, | ‘ 7 ' o

| Segén la variante de la figura 4, dichos
médios eldsticos 2 estdn constitufdos pof un cojfn de
materia elastémera 26 formado por anillos 262 sdperpueg
tos, disﬁinuyendo la flexibilidad de este cojfn cuando
el ensuciamiento del cojfn aumenia.

Los medios eldsticos de flexibilidad va-
riable 23 podrian estar constitufdos por varios topés
taleS.COmO 25, espaciados segln la direccidn longituéi-
nal del brazo 22 y apropiados para entrar en accidn su-
cesivamente, cuendo la amplitud del desplazamiento aumen
ta,

Igualmente se podrdn sustituir los topes
de materia elastdmera por resortes dispuestos en para-
lelo, de flexibilidad congtantes, pero diferentes de

un resgorte a otro, siendo apropiados los resortes para

- 12
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entrar sucesivemente en accidn segin la amplitud de desg
plazamiento de la suspensidn,

El perfil transversal 24 tiene una seceidn
en U cuyas dos alas paralelas son verticales y cuya par
te horizontal estd vuelta hacia abajo, extendidndose el
perfil 24 entre dos largueros 27 de la caja 4, a los cua
les estd fijado,

Al nivel de los medios elésticos 23 de
flexibilidad variable, un asiento 28, fijado sobre el
perfil 24, estd previsto para cooperar con dichos medios
elésticos 23. En el caso en que estos medios estdn cong
titufdos por .el tope 25, el asiento 28 presenta una
parte. cdncava en forma de cubeta, apropiada pars reci-
bir el vértice de dicho tope 25.

En la figura 3, se han rPepresentado las
curvas que dan, para una deflexién D ddda, la carga C
aplicada a los diferentes medios eldsticos o 2 la sus-
pensién. Le curve g en trazos repressnta-la ley de fle-
xibilidad de los medios eldsticos 23 de flexibilidad
variable, teniendo dicha curvae a una concavidad vuslta
hacia las cargas crecientes. Ia recte b en trazo con-
tinuo represente la ley de flexibilidad de la barra de
torsién 6; esta flexibilidad es constante y correspon-
de a la pendiente de dicha recte b,

« la curve ¢ en trazo mixto representa la

- 13 -
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ley de flexibilidad de la suspensién conforme al inven
to, en la cual la barra de torsién 6 y los medios elés.
ticos 23 de flexibilidad variable estdn montados en se
rie, para movimientos verticales en el mismo sentido de
las dos ruedas de-un mismo tren,

Tl funcionamiento de la suspensidn con-
forme al invento es el siguiente,

Todo esfuerzo vertical, especialmente el
peso del vehiculo, aplicado sobre la caja 4 ¥y repartido
sensiblemente de la misma manera sobre las dos ruedas
del tres equipado con la suspensidn conforme al invento,
tiende a elevar o a bajar las ruedas 1 con relacidn a
la caja, haciendo girar sus brezos 2 slrededor de los
palieres 5 de sus cubos 3.

Esta rotacidén es transmitida a los extre-
mos de la barra 6, que sufre una torsidn entre dichos
extremos y su parte central anclada en el manguito 6,
La reaccién de éste genera sobre el travesafio 7. un mo-
mento de rotacidn transmitido al brazo 22, de tal mane-
ra que de ello resulta un esfuerzo aplicado sobre los
medios eldsticos 23, Los desplazamientos debidos & la
barra de torsidn 6 y a los medios eldsticos 23 se sumo-
rén, Durante oscilaciones verticales del vehfculo, la
ley de flexibilidad de la suspensidn estard, pues, re-

presentada, por la curva ¢ de la figura 4,

- 14 -
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Se debe observar que, si el travesafioc tu-
bular 7 tiene una cierta flexibilidad en torsién, la de
flexidn para una carge dad serd superior a l1a suma de
las deflexiones debidss a la barra 6 y a los medios elds
ticos de flexibilidad variable 23,

31 los soportes 12 trabajan a torsidn du-
rante desplazemientos angulares del travesafio 7, su ri-
gidez vendrd a sumarse 2 la de los medios eldsticos 23
de flexibilidad variable; dicho de otro modo, para una
misma carga, la deflexidn serd ligersmente inferior a
la que se obtendria si los soportes 12ppermitierén una
rotacién libre del travesafio 7. De todos modos, cada -
soporte 12, incluso cuando trabajen & torsidn, se eli-
ge de manera que tenga una gran flexibilidad, de modo
que dicho soports 12 no interviene précticamente en la
ley de suspensidn.

Bn caso de balanceéo, la basculacidn de
la caja tiende a elevar una rueda y a bajar otro “tanto
la otra ruede con relacidn a la caja, haciendo girar’
los brazos 2 en sentidos contrarios. Bstas rotaciones
son transmitidas, respectivamente, & los dos extremos
de la barra de torsidn 6, cuyas dos mitades comprendi-
das entre los extremos de la barra y el manguito 9 ge
retuercen en dngulos iguales y opuestos, de modo que

el menguito 9, y por consiguisnte el travesafio 7 y el

- 15 -
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brazo 22, no sufren ningin desplazamiento angular, Ia
ley de suspensidn en balanceo estd representada, pues,
por la recta b y la flexibilidad en balanceo es infe-
rior a la flexibilidad en oscilaciones verticales,

La suspensidén conforme al invento es de
una realizacidn sencilla, a la vez que tiene las cnali-
dades ya mencionadas, a saber, una flexibilidad varia-
ble para las oscilaciones verticales, y una flexibili-~
dad constante, para los movimientos de balanceo. De
esto resulta un buen mantenimiento en carretera para
un vehiculo equipado con esta suspensidn, y una como-
didad constante o que varfa poco en funcidn de 1z ‘car-
ga.,

Ademés, cuando los soportes del travesefio
tubular estdn constitufdos por piezas de materia elas—
tdmera o aniloga, los choques ¥y ruidos de'rodadura son
filtrados por estos soportes. Se observard 1gualmente
que la longevidad de tales soportes de materia slastd-
mera serd grande, porque no trabajan, o trabajan poeo,.
a torsidn, estando asegurada la retencidn en rotscidn
del travesafio 7, esencialmente, por el o los brazos 22
¥y los medios eldsticos de flexibilidad variable- 23, -

La presente solicitud, que corresponde
a la presentada en Prancia, sl 27 de Septiembre de

1.971, bajo el N2 71/34709, se acoge & los beneficios

- 16 -
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del artfculo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad

Industrial,

RETVINDICACIONES

Los puntos de "invencién propia y nueva
que- se presentan para que sean objeto de esta solicitud
de Patente de Invencidén en Tspafia, por VEINTE afios, son
log siguientes:

1.~ Disposicidn de suspensidn para vehi-
culo, en la-cual lag ruedas de un mismo tren son lleva-
das, cada una,'por un brazo sensiblemente horizontal,
solidario de un cubo que estd montado sobre la caja del
vehfculo por medio de un palier rotativo transversal,
estando anclados los cubos de los dos brazos de un mig-
mo tren de ruedas, respectivamente, a los extremos de
una barra de torsidn transversal dispuests en el inte-
rior de un travesafio tubular al cual estd anclada por

una zona mediana, cuyo travesafio estd montado, a su vesz,
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sobre la caja ern la proximidad de sus extremos, por me-
dio de soportes, estando dispuestos los palieres rotati
vos transversales que llevan los cubos entre cada cubo
¥y el travesafio tubular, caracterizada por el hecho de
que comprende medios eldsticos de flexibilidad varia-
ble, dispuestos entre la caja y al menos un brazo. so-
lidario en rbtacidn del travesafio tubular, siendo apro-
piados dichos medios eldsticos de flexibilidad vafiable
para ejercer sobre el brazo una aceidn que tiende -a
oponerse a un movimiento de desplazamiento de las rue-~
das hacla arriba con relacidn a la caja,

2.~ Disposicidn de suspensién ‘segin la -
reivindicacidn 1, caracterizada por el hscho de que
los ‘medios eldsticos de flexibilidad variable son apro-
piados para trabajar a compresidn. -

3.~ Disposicidn de suspensidn segin la
reivindicacidn 2, caracterizada por el hecho de que
los medios eldsticos de flexibilided variable estdn . -
fijados sobre brazos solidarios en rotacidn del trave-
saflo tubular y son apropiados pars apoyarse sobre uns
parte de la caja,

‘4.~ Disposicién de suspensién segfn la-
reivindicacidn 2, caracterizada por el hecho de Que
los medios elésticos de flexibilidad variable estdn .

fijedos sobre la caje y son apropiades para apoyarse

- 18 ~
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sobre el brazo sgolidario en rotacidn del travesafio fu-~
bular, .

5,- Disposicidn de suspensidn segdn una
cualquiera de las reivindicaciones precedentes, carac-—
terizado por el hecho de que incluye dos brazos solida
rios en rotacién del travesafio tubular, dispuestos en-
la proximidad de los extremos de dicho travesafio.

6.~ Disposicidn de suspehnsién segin una
cualquiera de las reivindicaciones 2 a 4 § segin la
reivindicacidn 5, tomada en combinacidén con la reivin-
dicacidn 2, caracterizads.por el hecho de que los me-
dios elésticos de flexibilidad variable estén consti-
tufdos por al menos un elemento, de materia elastdéme-
ra o andloga, de forma tal que su flexibilidad dismi-
nuye cuando su aplastamiento auments,

70— Disposicidn de suspensidén segén la
reivindicacidén 6, en la cual el slemento de materia
elastémera o andloga estd constitufdo. por un tope que
ineluye un vértice y una base, caracterizada por el
hecho de gque el tope tiene una forma tal que sus sec—
ciones segin planos paralelos e la superficie medis
de apoyo del tope son no decrecientes desde.el vérti~
ce hacia la base..

8.- Disposicidn de suspensidn segin -la

reivindicacidn 6, caracterizada por el hecho de que

- 19 -
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el elemento de materia elastémera o andloga, estd cons
titufdo por un cojfin formado de anillos superpuestos.,

9.~ Disposicidn de suspensidn segén la
reivindicacidén 3 6 segin una cualquiera de las reivin-
dicaciones 5 a 8 tomadas en combinacidn con la reivin-
dicacidn 3, caracterizada por el hecho de que la parte
de la caja sobre la cual se apoyan los medios eldsti-
cos de flexibilidad variable est4 constitufda por un
perfil transversal fijado & dos largueros de la ca-
ja,

10.--Disposicidn de suspensidn segén.una
cualquiera -de las reivindicaciones precedentes, .carac-
terizada por el hecho de que los soportes del iravesa-
fio tubular estén constitufdos por manguitos de materie
elastémera aplicados alrededor del travesafio, euye si-—
perficie interior estd unida al travesafio 0 &aun 6rga—
no solidario de este Ultimo y cuya superficie exte-
rior estéd unida a la caja o a un drgano solidario de-
esta ltima,

11.~ Disposicidn de suspensidn segin una
cualquiera de las reivindicaciones 1 g 9, caracteriza-
da por el hecho de que los soportes del travesafio tu-
buler estén constitufdos por menguitos de materia
elastémera del tipo fluid-bloc, apropiados pare per-

mitir una libre rotacidn del travesafo tubular con re-

ff/ﬁ - 20 -
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lacidn a la caja,

12,~ Disposicidn de suspensidbn segin la
reivindicacidn 1, caracterizada por el hecho de que,

a cada lado del vehiculo, los medios eldsticos de fle-
xibilidad variable estdn constitufdos por varios ér-
ganos elésticos, de flexibilidades constantes pero di-
ferentes, dispuestos de manera que entran sucesivamen-
te en accidn en el curso de la rotacidn del brazo soli-
dario en rotacidn del travesafio tubular,

13.- Disposicidn de suspensidén segin una
cualquiera de las reivindicaciones precedentes, carac-
terizada por el hecho de que cada brazo solidario en
rotacidn del travesafio tubuler se extiende a uno y
otro lado de este Ultimo e incluye, en sus dos extre-
mos, medios eldsticos de flexibilidad variable apropia-
dos para cooperar con apoyos complementarios previstos
en la caja del vehiculo,

14, Disposicidn de suspensidn para ve-

hieulos.

- 21 -



Tal y como se ha deserito en la Memoria
que antecede, representado en los dibujos que se acomn
pafien y para los fines que se han especificado,

Esta Yemoria consta de veintidos hojas

5 eseritas a miquina por una sola cara,

28 AG0.1972.
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