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PERFECCIONAMIENTOS EN FRENOS MAGNETICOS DI CARRIL
FARA VEHICULOS FERROVIARIOS, '
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Ia presente invehcién setrefiepe a un
freno magnético de carril para'vehiculos férrdviarios,
con ciliqdrbs de descenso que estén articulados por
una parte en forme pendular del bastidor dei vehicu-

lo y por otras parte giratorios en los electroimanes



10,

15,

20,

25.

30.

| descenso tienen que ejecutarse articuladas en todas direccione

'cionads el principio de tal modo que las uniones de articula-
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del freno de carril.

s conocido suspender los electroimsnes de
freno de carril mediante cilindros de descenso en el bastidor,
en especial en el bastidor del carreton giratorio de un vehicu
lo ferrovisrio. Al estar suelto el freno magnétice de carril,
el peso del electroiman del freno de carril se apoya en muelles
de compresidn que sc encuentran en los cilindros de descenso.

' Fara sceionar el freno magnético de carril
se bajan hasts los carrilcs los elecﬁroimanes del freno de
carril mediante impulsién con aire comprimido de los cilindros
de descenso bajo superacidén de la fuerza de los muelles, En

esto los. electroimanes del freno de carril se centran sobre lo
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carriles mediante el flujo magnético. “on el fin de gue al ro-
dar sobre curvas los electroimanes del freno de carril puedan

glinearse sobre los carriles, las uniones de los cilindros de

—r—

En las formas de ejecucién conocidas. hasta ahora se empleen
unmones metéllcas de artlculaclén bara el aloaamlento articuls
do de los cilindros de descenso en el bastidor del vehiculo ¥y
en el ‘electroiman del frenoc de carril respectivamente. Estas?
unlones de artmculac16n se sollcltan por las acelereciones:
(choques) que se msnifiestan en el pastidor del vehiculo..Esto
cgnduce a un répido desgaste, especiaslmente con grandes velo-
cidades de marcha. Ademds los lugares de conéxién al bastiddr
del vehiculo requleren 1a consecuclén de estrechas medidss de
toleranciz en su fabrlcaclén con el fln de que las uniones ar-
ticuladas no se crucen ni agarroten.

La invencién se fundgmenta en el cometido

de estructurar un freno magnético de carril de la clase men-




[cién entre el bastidor del vehicule, los ciiindros de descenso
y los electroimanes del fieno de carril estdn exentas de desgag
te y con ello exentus de mintenimiento. Ademds los lupares -de
conexién de estas uniones de articulacién'él bastider del vehi
5 culo deben ser fabriqaples sin consepuir estrechas medidas de
tolerancia, . '

Eate cometido se solvciona segin la invenciéy
porque la articuladén de los cilindros de descensg estd desa-
rrollada como cojinete sin holgure con cuerpo inﬁermedio;elés-
10, tico por lo menos en una de las partes,<bastido£ del veh{culo
y electroimdn del freno de carril.

Segln la nlterior invencidn puede ser conve~
niente si el cojinete presenta un cuerpo cilindrico de material
rigido unid:rigidameﬁtg con una de 1as,papteéra alojsr, sobre
15. el que estd apretado un casquillo de material elﬁstico cuya
superficie laleral exterior presente unz forma que disminuye eq
forma de cono desde smbos lados hasty el centrb de su extensidn
longitudinal, ¥ que estd abarcado por una casquillo de materiasl
rigido adaptado 8 esta forma que esté_unido rigidamente con la
A20, |otra de 1as partes 8 alojar. .

‘'Ia conveniente estructuracién segﬁn'la inven
cibén del freno magnético de carril puede extreerse de les reivin
dicuciones secundarias.

En el dibujo estd representado un ejemﬁlo de
25. ejecucibn de un freno magnético de carril estructurado ségﬁn
1a invencién. o

Ia figura 1 muestra csquemiticamente una dig
posicién del freno magnético de carril en el carretdn girsto-

rio de un vehiculo ferroviario y

20, La figura 2 muestra un cilindro de descenso
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|bolo & de dos cilindros de descenso 5 medmante cojinetes 11

jdispuestos cerca de sus extremos. Ambos electr01manes 10 del

415 unldas rigidsmente con los electr01manes 10 del freno de

|eomprimido sobre instaleciones de conexién no representedas.
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seccionado con sus articulaciones al bastidor del vehiculo y al

electroiman del freuno de carril.

‘ Segfin 1a figura 1 sobre los carriles 1 se
encuentra un carret6n piratorio de un vehiculo ferroviario, del
cual estdn representadas las cuatro ruedas 2 y, de trazos y pul
tos, el bastidor del carretdén girstoric o bien del vehiculo 3
Sobre cads uno de los carriles 1 esté"sﬁspendidos en el basti-
dor 3 del carretdn, c¢sdz uno mediante un coj{nete 4, dos cilin
dros de.descengo 5 que compreﬁdeﬁ en cada caso'un cuerpo de
cilindro 6, un émbolo 7, un vﬁstago de émboio 8 y un muelle cde
compresién 9., Sobre cada carril 1 se encuentra un electroiman de

freno de carril 10 que estd articulado en los véstagos de ém-

freno de carril estdn unidos uno con otro mediante barras de
acoplamlento 12, En el bastidor.del carretén 3 estdn fijados pe
ra cada electroimén 10 del freno de car:ii dos4soportes gufa
13 con superficiecs de guia verticales 14, En las superficies

de pufa 14 estdn guiadas desplazables vertncalmerl;e p:.ezas gufa

carril, En cada cllnndro de deacenso 5 desemboca unsa tuberla
flexible 16 las tuberias flexibles 16 conducen a uns tuberla

17 que es enlazable con 1z atmésfera o con una fuente de aire

En 1la dlspO%lClﬁn representada en la figura
1 es visible que amhos electroimanes 10 del freno de carril
acoplados uno con ‘otro sobre las berras de acoplamiento 12,
tienen que estar unidos con el bastidor 3 delrcarretén.despla-

zables laterélmente con respecto a las ruedas 2; para garanti-

.

zar un 8poyo intimo de los electroimanes 10_dei'freno de csrril

-
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sobre 165 carriles 1 es ademfs necesatio unir los cilindros de
descenso 5 con los electroimanes 10 del freno de carril girato-
rios sobre un eje paralelo & los carriles 1.

Segln la fipgura 2 el cuerpo de cilindro 6 de
5. cada uno de los cilindros de dgscenso 5 estd dotado de un apén~
dice desarrollado comoicuerpo cilindrico 19 coakial al fondo
del cilindro 18, que 1levs en su extremo un cuello roscado 20.
Sobre el cuerpo 19 cilindrico-esté apretado un casquillo 21 que
consta esencialmehte de matérial eldsbtico y cuya superfice la~
10, teral exteriér presenta un: forma que disminuye en forma de .
cono desde amhos 1ados:hastu el centro de su extensién longitu~-
dinal. Como se v& en la figurs 2 el césquillo'zl puede constar
de dos partes énulares de maberial.elésticd‘unidas una con otra
mediante una parte sustentadora 22 de pared délgﬁda, que hacen
15, ~ kontacto una en otra en el plano central iadial. La superficie
lateral exterior 24 de doble cono del casquillo 21 esta abar-
cada por un casquillo 25 sdaptado a esta forma que estd unido
rigido con el bastidor % del carret6n.giratorio. A ambog lados
del casquillo 25 el casquillo 21 presenta en sus partes anula-b
20, res 23 geecciones de brida 26 salienteé radialés hacia afuera,
Una tuerca 27 roscada en el cuello rd;cado 20 sujeta el cilin-
dro 21 sobre el cuerpo cilindrico 19. En el émbolo 7 estd incluj
iz sobre el lado dirigido opuesto gl vﬁsﬁago de émbolo 8, uns
placa 28 de materisl eld:-tico que sirve como amortiguador de
25, choque entre el émbolo 7 y el fondo 18 del cilindro. ¥l muelle
je compresibén 9 compuesto de dos muelles por sepafado estd alo
jado y guiado en el émbolo 7 mediante un platillo de resorte
P9, En el extremo dirigido opuesto al fondo del cilindrd 18 91

vé:tago de émbolo 8 estd puiado desplazable, exento de mante-

50, nimiento, en el cuerpo del cilindro 6 medisnte un enillo de
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naterial sintético 30, En el extremo saliente al exterior del
cuerpo del cilindro 6 el vdstago de émbole 8 est{ alojado en
el electroiman 10 del freno de carril con un cojinete 11 co-
rrespondiente esencialmente al cojinetc 4 entre el cuerpo de
5. cilindro 6 y el bsstidor 3 del casrretén giratorio, Por tanto
lag distintas artes del cojinete 11 esten dotadas de signosg
de referencia analogos a8 los de las distintas parbes del .coji-
nete 4 pero sin embargo complementudos con una comilla. &1
véstago de émbolo 8 lleva asi’ por fuers del cuerpo 6 del ci-
10, lindro un cuerpo cilindrico 19° y fina-QOn un cuello Toscado

| 20°, Sobre el cuerpo cilindrico 19 esta apretado un casqui-
llo 21° desarrollado igual queVel casquillo 21, El casquillo
21" esta rodeado poi un cusquillo 25"que'esta unido rigido

| con el eléctroiman 10 del freno de carril mediante fornillos
15. 31, Una tuercs 27’ enroscadas en el cuello roscado 20’ sujeta
el casquillo 21’ sobre el cuerpo cilindrico 1%° desde el cuer-
po del cilindro se extiende ﬁn fuelle §2hhasta el casquilio .
25’ que tapa el casquillo 21 asi como 1la gula del véstago de
émbolo 8 en el cuerpo 6 del clllndro. ,
20. . A consecuencia de los Casquiilosrelasticos
2l vy 2i'eiAcilindro de descenso 5's§'9ujeta articulable en
todas'difecgiones tanto con respecto al béstidor Brdel carre-
tén giratorio como con respecto al los electroimanes 10 del
freno del cérril; el camno de oscilécién dei c¢ilindro de des-
25. censo con respecto al bastidor 3 del carreton glratorlo y al
electr01man 10 del fremo de carril alcanza en esto parz un
preciso autoajuste de los electrommanes 10 del freno de carril
2 los carriles 1. Al mismo tiempo los casquml)os 21 y 21’

. pueden compensar las desviaciones de medida ‘en.los lugares de

%0 fijacidu de los casquillos 25 y 25' al bastidor % del carre=~
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tén giratorio y al electroiman 10 del freno de carril; en los

trabajos para la.fijacidén de los casquillos 25 y 25 al basti-
dor- 3 del carrétén-giratorio ya ios electroimanes 10 del fre
no’de carril no es necesario mantener'eStreqhas medidas de to-
lerancia, Durante 1a marchg.del vehiculq ferroviario_los.caé~
quilles 21 y 21; acfuan amorﬁiguando, ae forma que.se aminoran
las aceleraciones (golpes de marcha) que apafecén ¥y se conser-
van el vehiculo ferroviario, el ¢ilindro de descenso-B y el .
electroiman 10 del freno de carril, Ademée los cojinetes 4 y
11 nb’presentan ninguna partpude-desgaste y estén por tanto
exentos de mantenimineto. ' '

' -NOTA-

Descrite éuficientementevla,naturaleza del
invento, aei,como'la manera de realizérse_en la préctics, debe
hacerse constar que las disposiciones anferiormenteiindicadas
son suscepﬁibles dermodificaciones de detalle en cuanto no
alteren su principio fundamental, Tgmbién se hace constar que
el invento cprreéponde a una solicitud de Patente presentad@
en alemania, bajo el nfimero y la fecha siguiente: ne P 21
43 076.2 de 27 de Agosto de 1,971, acoéiéndose por lo tanto
a los béneficios que conceden los donvenios_Internacionales
en vigor, siendo lo que ponstituye la esencia.del refefido
invento y por lo que se solicita una Patente dé ;nvencién por
20 afios, sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN FRENOS<MAGNETICOS DE
CARRIL PARA VEHICULOS FERROVIARIOS; caracterizandose por 1o
aiguienteé _ o -

1.~ Perfeccionamientos en frenos magnéticos
de cerril pars vehfculos ferroviarios, con cilindrps de des-

censo que estdn alojados por una parte en forme penduler en

el bagtidor del vehfculo y por otrs parte giratorios en los

A
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electroimanes del freno de carril, caracterizados porque se’
desarrolla la articulacién de 1los cilindros de descenso como
cojinete exento de holgura con un cuerpo intermedio eldstico,
por lo menos en una de las partes, bastidor de vehiculo y éieg
5. troimdn del fremo de carril,

2.~ Perfeccionamientos segﬁn‘la reivindicacibn
1, caracterizados porque el alojamienté pfesenta un cuerpo ci-
lindrico de material rigido, unido rigido con una de lss pa:Q
tes 8 alojar, sobre el que ze aprieta.un casquillo de material
10, eldstico cuya superficie lateral exterior, presenta una forma
que disminuye en forma de cono desde gmbos lados hasta el cen-
tro de su extensidén longitudinal, y'GSté abarcada por un cag-
quillo de material rigido adaptado e esta férma y’que se une
rigidamente con la otra parte & alojer. ’
15, _ Bem Perfecclonamientos segﬁn la reivindlcac16h
2, caradterizados porque desde el qasquillo hagta el cuerpo .
del cilindro del Qilind:o de descenso se extiende un fuellé
que cubre el cojineté.

4, - Perfecqionémigntés segﬁh 1a reivindica-
20, cibn 2, oaracterizados porque el cgérpo ci1indrico preéenﬁa,por
una parte un cuello roscado sobre ei’Qué 86 énrbsca una tuer-
carqué sujeta al casquillo,  ,.:“
5= Pérfeccionamientpé seglin la reivindica-

: cién 2, caractérizados porque él casquillo presente'a»aﬁbos
25, lados de 1a secci6n del casquillo que le comprende, secciones
de brida salientes radiasles hecla afuera.

» 6.~ Perfeccionamientos en frenos magnéticos
de oarr11 pars vehiculos ferrov1armos, tal y como queda sus-
tancmalmente desormto en la presente Memoria e ilustrado en

30, los dibujos adjuntos. ‘ o S '
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Este Memoria consts de nueve hojas escritas

a mdquina por una sola cara,
KNORR-BREMSE G.m.b.H.,
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