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para solicitar PATENTE DE INVENCION, en ESPANA, por 20 afios

A nombre de SCOOTER SKI LIMITED

entidad briténica

establecida en Britannic House, Tamworth Road, Long

Baton, Nottingham, Inglaterra.
por: "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UNA EMBARCA-

CION QUE SE DESLIZA SOBRE EL AGUA".
(Clase Internacional B63b, B63h)
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El invento se refiere a una embarcacidn que

&

_—

se desliza o que planea sobre el agua y especialmente’
2 unidades de propulsidén para la misma.

El invento proporciona una embarcacidn que se
desliza sobre el agua, gue incluye un casco que tiene un
tlnel dirigido longitudinalmente situado en el eje longi
tudinal de la embarcacibén y que acomoda una hélicehimpul
sada por motor, tenlendo el tGnel una abertura de entra-
da dispuesta hacia atrfs del centro del casco y'una aber
tura de salida trasera, y siendo de forma hidrodinémica
interna entre dicha abertura de entrada y dicha aberbura
de salida, un mobor montado eldsticamente en un comparti
miento para &1 formado dentro del casco hacia delante
de dicho thmel, estando acoplado el motor con 1a héli-
ce por una sola barra de transmisibn, estando el com--
partimiento del motor cerrado herméticamente respecto
de dicho tfmnel por un miembro eléstico de junta y estan
do dicha barra de transmisidén soportada elésticamente
en su exbremidad trasera o junto & ella.

Diche abertura de entrada esté dispuesta con
preferencia horizontalmente en la parte inferior de di--
cho casco y dicha abertura de salida estd verticalmente
dispuesta en el extremo trasero de dicho tinel, siendo
el tinmel en general de forma arqueada en gseceidn longi~

tudinal y estando la abertura de entrada cubierta por
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una tela metdlica o similar.

Ta embarcacidén puede ser gobermada de cual-
quier modo deseado pero el gobierno puede efectuarse
venbajosamente por medio de timones gemelos dispuestos
uno & cado lado de la abertura de salida y acoplados
entre si para movimiento al unisonp bajo el control de
una rueda de timén, barras de timén o similéres.

Fl montaje elistico para la extremidad tra
gsera de dicha barfa de trensmisién comprende con prefe—
rencia un soporte asegurado entre las paredes del thinel
y configurado para reducir la restriceibn al flujo del
agua. Con preferencia también, el thnel incluye una par

e inferior desmontada dispuesta alrededor de la hélice

‘por medio de la cual puede tenerse acceso a la hélice y

a su montaje trasero.

Describiremos ahora a una realizacidn del

invento, a manera de ejemplo solamente, haciendo refe--

rencia a los dibujos adjuntes, en los cvales:

1a figura 1 es un alzado lateral de una em
parcacidén de deslizamiento sobre el agua con partes arran

cadas pars mostrar detalles internos;

1a figura 2 es una vista en planta de una -

parte de tinel inferior desmontable§ y

1a figura 5 es una vista fronbal de la parbe

mostrada en la figura 2
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Haciendo referencia a los dibujos, la embarca-
cidn incluye un casco 5 de fibra de vidrio de perfil hi-
drodindmico que es flobante y estable por si mismo cuan~
do estd estacionario y que esté provisto de un asiento 6
situado en el eje longitudinal del casco ¥ sobre el cual
se sienta el usuwario de la embarcacidn con sus manos sobre
un par de barras de timén 7 llevadas por una columna de di
receidn 8 giratoria y sus pies en depresiones de pedai'una
6. cada lado del asiento. lLa embarcacidén es propulsada por
un chorro de agua creado por una hélice 9 impulsada por un
motor de combustidn interna 10 montado dentro del casco.
El gobierno es efectuado por desviacidn del chorro de agua
por medio de un par de timones 11 situados uno a cada lado
del orificio de tobera y acoplados entre si para movimien~—
to conjunto mediante una barra articulada accionada por
rotacién de la columna 8.

Ta hélice 9 estéd situada en un ttnel de propul
sién cerrado 12 la mayor parte del cual estd formada de un
modo enbterizo con el fondo del casco 5. El thnel es de per
£11 interior hidrodindmico para permitir el flujo eficaz
del agua desde una abertura de entrada 13 en la parte de-
lantera en la base del casco hasta una abertura trasera de
salida 14 dispuesta inmediatamente delante de los timones
11 y entre ellos. La avertura de entrada estéd cubierta por

un enrejado 1%a. La rotacidn de la hélice aspira asi agua
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a través de la entrada 13 y la expulsa por la salida
14 produciendo un chorro de agua eficaz para propul~
sar la embarcacidn sobre el agua° Ia salida es tal gue
la embarcacidn se desliza sobre la parte de popa del
casco solamente., Los timones estén encerrados y pro-
tegidos por una prolongacidén trasera léa del thnel.

La parte del cacco situada por delante del
tinel define un compartimiento 15 para motor que esté
separado del tinel por la pared superior de la reglén
de entrada de este Gltimo a través de la cual pasa el
4rbol 18 de la hélice. Un miembro de junta eléstico
16 rodea al Arbol donde atraviesa la pared del tinel
e impide la entrada del agua al compartimiento del
motor. El Arbol 18 esté conectado para accionamiento
al motor mediante um acoplamiento 19 y el motor estd
soporbtado eldsticamente sobre bloques de monbtaje de
caucho 21 y mediante un anillo de montaje de caucho-
55 metido en una abertura de una placa de soporte en
general vertical 20 sdyacente al acoplamiento 19. Ia
elasticidad del anillo de montaje 22 permite una 1i-
gera desalineacién del Arbol 18 ¥y reduce la vibracidn.
F1 extremo trasero del &rbol 18 estd soportado en un
apoyo eléstico 2% sostenido entre las paredes del tinel,
giendo el apoyo 25 7 sus soportes de forma hidrodinimi-

ca para reducir perturbaciones al chorro de aguie
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Asi, el motor, la barra de transmisién y la
hélice estéin montados por completo elésticamente redu-
ciéndose con ello la vibracién. Al mismo tiempo, la na
turaleza del thnel y la disposicidn del motor son ta—-
les que sdlo la barra de transmisién 18 finica es lo que
se necesita para acoplar el motor a la hélice.

Ia parte inferior del thnel, en la zona’ de
la hélice, adopta la forma de una cubierta desmontable
25 que se muestra con mayor detalle en las figuras 2 y
3, La cubierté tiene un piso intermo 26 de forma hidro-
dindmica para corresponder al del techo del thnel y la-
dos 27'dirigidos hacia arriba provistos de agujeros 28
para pernos que permiften que la cubierta sea atornilla-
da a pestafias correspondientes asociadas al timel. Ia
cubierta es de construccidn de fibra de vidrio carga-
de con un material pléstico sintético esponjado para
mayor flotebilidad y tiene inserciones metdlicas en lps
lugares en que van los tornillos. HBsta parte de cubier-
ta desmontable permite un fécil acceso 2 la hélice y a
sus apoyos con fines de reparacién y mantenimiento.

Se observaréd que el tinel de propulsién no
csté abierto en el fondo (es deeir, que es un thnel y
no un conducto) y gue estd dispuesto bien hacia abrés
de la embarcacidn con la abertura de entrada situada ha

cia atris del centro del casco mirando en la figura 1.
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Esto asegura que incluso cuando la embarcacidn estd des--
lizéndose a plena velocidad el extremo delantero del tf-
nel no quedari por encima del agua lo que permitiria la
introduceibn de aire produciendo une pérdida de empuje
y problemas de cavitacidn. Ademéds, la naturalezae cerra-
da hidrodin&mica del thnel y el caricter hidrodinémico
de los. soportes traseros de la hélice permiten un paso
suave del agua produciendo un efecto de propulsidn efi-
caz mayor que el que puede cqnseguirse con las unidades
de chorro de agua propuestas hasta abora. La disposicidn
de impulsidén estd también relativamente exenta de vibra-
ciones ¥ és fébilmente accesible para su reparacidén y
servicio. El montaje inicial es también relativamente
sencillo y de este modo se reducen 1os costos de produc-
cién. En la realizaciém, la mayor parte del tinel es en~
teriza con el casco de la embarcacidn pero, alternativa-
mente, el tinel podria comprender una unidad separada -
destinada a ser atornillada o asegurada de otro modo a

un casco adaptado adecuadamente para recibirlo.

REIVINDICACIONES

Ios puntos de invencidén propia ¥y nueva que se
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presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son
los gue se recogen en las reivindicaciones siguientes:

12,.- Perfeccionamientos introducidos en
una embarcacién que se desliza sobre el agua, carac-
terizados por la combinacidén de un casco que tiene un
tinel dirigido longitudinalménte situado en la lines
geométrica central de la embarcacién y que acomoda una
hélice impulsada, teniendo el ténel una abertura de
entrada dispuesta hacia atrés del centro del casco y
una abertura de salida posterior, y siendo de confi-
guracidén hidrodindmica entre dicha abertura de entra-
da y dicha abertura de salida, un motor montado elds-
ticamente en un comportimiento para motor formado den
tro del casco por delante de dicho tUmel, estando aco
plado el motor con la hélice mediante un dnico drbol
propulsor, estando herméticamente aislado el comparti-
miento para el motor respecto de dicho ténel median-
te un miembro obturador eldstico, y estando soporta-
do elédsticamente dicho drbol propulsor en o cerca de
su extremo posterior.

28 ,—~ Perfeccionamientos seglin la reivin-
dicacién 12, caracterizados porque dicha abertura de

entrada estd dispuesta horizontalmente en el fondo

- de dicho casco y dicha aberiura de salida estd dispues

-8 -
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ta verticalmente en el extremo trasero de dicho timel,
giendo el tunel de forme en general arqueada en sec—
¢idén longitudinal.

32,~ Perfeccionamientos segin la reivin-
dicacién 12 o la 28, caracterizados porque dicha aber
tura de entrada estd cubierta por una tela metdlica.

48 ,~ Perfeccionamientos segin una cual-
quiera de las reivindicaciones precedentes, caracte-
rizados porque el menos la mayor parte de dicho ténel
estd formada de una pieza con el casco mencionado.,

58 .~ Perfeccionamientos segin una cual-
quiera de las reivindicaciones precedentes, caracte-
rizados porque dicho montaje eldstico para el extremo
trasero de dicho 4rbol propulsor comprende un sopor-
te asegurado entre las paredes del timel y conforma-
do para reducir la resistencia a la circulacién del
agua.,

62,- Perfeccionamientos segin una cual-
quiera de las reivindicaciones precedentes, caracte-
rizados por una parte inferior separable dispuesta -
en torno a la hélice, mediante la cual puede tener—
se acceso a esta Ultima y a su disposicién de monta—
je trasera,

78 .~ Perfeccionamientos segin wma cual-

quiera de las reivindicaciones precedentes, caracte—

-9 -



rizados por timones gemelos dispuestos uno a cada la-
do de la abertura de salida y acoplados entre si pa-:
ra moverse al wmisono bajo el control de un miembro

de direccidén manual.

5 82,~ Perfeccionamientos segin una cual-
guiera de las reivindicaciones ﬁrecedentes, caracte~
rizados por um asiento siituado en la linea geométri-
ca central de dicho casco y a caballo del cual se sien
ta el usuario de la embarcacién, y reposapies dispues-

10 tos wno a cade lado del asiento.
' 92 ,~ PERFECCIONANMIENTOS INTRODUCIDOS EN
UNA EMBARCACION QUE SE DESILIZA SOBRE EL AGUA.
Tal y como se ha descrito em la Memoria
que antecede, representado en los dibujos que se acom
15 pafian y para los fines que se han especificado.
Esta Memoria conste de diez hojas escri-

Yas a médquina por una sola cara.

Madrid, 21 FE@. 1975

20 P.A,

Alberto de Elzaibuiy
Por Pédey,
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