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Esta invencién se refiere a perfecciona-
mientos introducidos en cubiertas de neumdtico.

De acuerdo con la presente invencién una
cubierta de neumético de telas radiales comprende una
banda de rodadura, costados o flancos y talones, com~
prendiendo al menos la regién de fuerte flexidén del
flanco, -cuando la cubierta es hecha correr en una con-
dicién desinflada o sustancialmente poco inflada, un
compuesto de caucho con una elasticidad al rebobte de
al menos 87% medida a 50°C por el método del péndulo
de Iubke segin la norma britdnica 903/1950. Es més
preferible que el compuesto tenga una elasticidad al
rebote de al menos 90%, medida también a 502C. -

La regién de fuerte flexién del flanco,
cuando la cubierta corre plana, depende en cierta me
dida de los refuerzos de la cubierta y del grosor re
lativo de las diversas partes de los flancos. Sin em
bargo, en una cubierta de telas radiales se trata ge
neralmente de una regién que se extiende hacia fuera
desde por debajo del punto de méxima anchura de la cu
bierta hasta la base del hombro de cubierta, y entre
1/2 y 3/4 de la longitud total del flanco.

El compuesto de alta elasticidad compren
de de preferencia todo el caucho del flanco incluyen-

do el forro interior, pero exceptuando el compuesto”
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de revestimiento aplicado sobre cualesquiera telas de
refuerzo en el flanco. Este compuesto de revestimien-
to puede ser también un compuesto de alta elasticidad,
pero debido a la capa muy delgada de caucho que intexr
viene, esto no es muy esencial, y la dureza del com~
puesto de albta elasticidad en el flanco puede ser ba-
ja, por ejemplo, de 45¢-552 Shore A, ya que los com-
puestos de alta elusticidad de este orden de dureza
son més fdciles de obtener. Sin embargo, es preferi-
ble que el compuesto sea tan duro como sea posible,
manteniendo al propio tiempo todavia el grado desea-
do de elasticidad. Por consiguiente, la dureza del
compuesto es preferiblemente del orden de 55 a 65
Shore A,

El compuesto mds duro proporciona un flan
co ligeramente mds rigido, lo que aumenta ligeramen—
te el radio del pliegue en el flanco (véase la Pigu~
ra 1 de los dibujos), cuando la cubierta estd desin-
flada. Egto reduce a su vez la flexién y la genera-
cién de calor durante la marcha en condicién desinfla-
da.

De manerz similar, si se desea, uno o am
bos hombros de la cubierta pueden estar provistos de
umw cojin del caucho de alta elasticidad dentro de la

carcasa (e cubierta para engrosar la cubierta en esta
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regifnr y reducir zin mds la flexién.

Alternativamente, puede estar previsto
pare este fin un refuerzo en el exterior del flanco
superior, como se describe en la saolicitud de paten-
te espafiola ndmero 392.450,

Los compuestos corrientemente utilizados
en los flancos de cubiertas de neumdtico de telas ra-
fiales tienen generalmente una elasticidad del orden
del T0% y se escogen en gran medida para una resisten—
cia mdxima al agrietamiento del flanco.

Es también usual que el borde del caucho
de la banda de rodadura, que es generalmente més du~
ro que el caucho del flanco, se estreche hacia abajo
del hombro de la cubierta, terminando en la base del
hombro., En la cubierta de esta invencién, esto es en
gran medida indeseable, -ya que un cambio de dureza del
caucho en este punto concentra los esfuerzos durante
la fuerte flexidén que se origina en condiciones de mayr
cha en forma plana, Por congiguiente, en las cubiertas
de esta invencidn el compuesto de flanco de alta elas-
ticidad se extiende preferiblemente dentro del hombro
de la cubierta hasta la base del caucho desgastable
del dibujo de la banda de rodadura o, altérnativamen—
te, 81 el compuesto de alts elasticidad termina por

debajo de la ltima altura, se utiliza otro caucho de
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dureza similar- al compuesto de alta elasticidad entre
el caucho de alta elasticidad y la base del cacuho des
gastable del dibujo de la bhanda de rodadura. Bl com-
puesto de alta elasticidad puede basarse, por ejemplo,
en compuestos de caucho natural.

El compuesto de alta elasticidad se extien
de preferiblemente en el flanco entre la base del cau-
cho desgastable del dibujo de la banda de rodadurs y
el flanco de forma inmediatamente radial hacia fuera
de la pestefia de ls llanta. En la tabla I siguiente
ge detalla un ejemplo de una formulacién de compuesto

adecuado de un caucho muy eldstico.

TABLA I
Cacuho natural 100,00
Azufre 2,75
C.B.3. 1,00
Acido Estedrico 1,00
I.P.P.D, 2,00
Cerza de Parafina 1,00
Aceite Aromdtico 3,00
Oxido de Cinec 10,00
Negro de G.P.F. 17,50

138,25
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La elasticidad de este compuesto, medi-

da a 502G, resulté ser del 95% y la dureza de 51 Shore
A,

En la Tabla II siguiente se da un ejem—
plo de un compuesto mds duro con una elasticidad del

90%, medida a 502C, y una dureza de 61 Shore A,

TABLA IX

Partes en peso

Cacuho Natural

SMRL10 100,00
Azufre 3,10
M.B.S. (Acelerador) 1,10
Acido Bstedrico 1,00
Aceite Aromdtico 4,00
Cera de Parafina 1,00
Antioxidante (I.P.P.D.) 2,50
Zno 15,00
Negro de G.P.F. 44,00

171,70
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La cublerta de telas radiales de esta
invencién puede tener wne carcasa de telas radiales
textiles o de acero junito con cualesquiera construc-— '
cién y material protector adecuados. La relaci&n de

aspecto de la cubierta, es decir, la relacién de la

altura de la seccidén de la cubierta a la profundidad

de la seccidén de la cubierta, se encuentra comprendi-
da preferiblemente en el margen de 30% a 75% y par—
ticularmente entre 55% y T0%. La cubierta es particu-
larmente adecuada para uso en un conjunto de cubierta
¥ rueda, en el que la llanta de la rueda en la gue va
montada la cubierta tiene una anchure entre pestafias
menor que la anchura de la banda de rodadura de la
cubierta, y estd previsto asegurar que los talones no
puedan desplazarse de sus asientos ni caer en uwna gar
ganta de la llanta. La superficie de contactos con el
suelo de la banda de rodadurs de la cubierta es de
preferencis sustancialmente plana.

El conjunto de cubierta y rueda estd pro
visto preferiblemente de un lubricante liquido, como
se describe en la solicitud de patente espatiola niime-
ro 392:452. La cubierta puede estar revestida interiox
mente con un lubricante, como se deseribe en la goli-
citud de patente espafiola ntmero 392.445, Sin embargo,

se encierra preferiblemente un lubricante 1lfquido en
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el conjunto de cubierta y rueda en medios de recinto

que dejardn que el lubricante entre en la cubierta cuan

do la cubierta queda desinflada o sustancialmente po-

co inflada, como se describe en la solicitud de paten-
5 te espafiola nimero 392,446,

Se ha encontrado que, cuando la cubier-
ta de la presente invencién es hecha correr en wna con
dicidén sustancialmente poco inflada o plana, la dispo-
sicién del compuesto de caucho de alta elasticidad en

10 los flancos reduce el considerable calor que, de otra
manere, se acumularia en el flanco de la cubierta, con
duciendo eventualmente al agrietamiento y fallo dé 1mn
cubierta en la regién de fuerte flexidn.

Se describird ahora la invencién de mane-—

15 ra més detallada con referencia a los dibujos que se
acompaiian, en los que:

Ia Pigura 1 muestra, en seccién, una cu-
bierta con un compuesto de alta elasticidad en su flan
co, desinflada y bajo carga, ¥

20 Ia Figura 2 muestra, en seccidn, la mis-
ma cubierta en la condicién desinflada.

La cubierta consta de una banda de roda—
dura 1, flancos y talones 3 y, como se muestra en los
dibujos, estd montada en una llanta de rueda 4 (esque-

25 médticamente mostrada) que tiene una anchura entre pes—

22-2~T75 -8 -
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tafias menor que la anchura de la banda de rodaduré 1
de la cubierta. La cubierta incluye también uﬁa car-
casa 5 de cordones radiales vueltbtos alrededor de los
talones 3 y un par de telas protectoras 6 que se ex-
tienden sustancialmente debajo de toda la anchura de
1z banda de rodadura. 7 .

Como se muestra en la Figuralen un flan
co de la cubierta aplenada, la zona de fuerte flexién
del flanco 2 es la regibén del flanco entre las lineas
Ay B. En el ofro flanco de la cubierta de la Figura
1l las lineas E y F muestran la posicién del caucho de
alta dlasticidad en la cubierta ilustrada.

Como se muestira méds claramente en la Fi-
gura 2, la cubierta contiene un caucho de al menos una
elasticidad del 90%, medida a 509C, en la regién 7 del
flanco entre la linea E y la linea F, de modo que el
caucho de alta elastieidad se extiende desde un pun-
to préximo a, pero radialmente hacia fuera de, la pes
tafie, de la llanta hasta 1la base del caucho desgasta-
ble del dibujo de la banda de rodadura.

Se han llevado a cabo ensayos para inves-
tigar el efecto sobre el aumento de temperatura en el
flanco de la cubierta producido al variar la elagtici-
dad del compuesto del flanco.

En cubiertas de telas radiales textiles

-9 -
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(tamafio 185/60 x 13), que estaban provistas de un lu-
bricante en sus superficies interiores y en las que

el caucho en la regién del flanco entre E yF (véa-

se la figura 2) y en el forro interior de la cubier-
ta era de diversos niveles de dureza y elasticidad,

gse midié la temperatura generada en el flanco de la
cubierta después de 11,263 lm de marcha continua a
48,27 Km/h con la cubierta totalmente plana y monta-
da en wa llanta rebordeada de 8,75 cm de anchura. Los

resultados se tabulan a conbinuacidén

Elasticidad del com Dureza del com Temp. (después
puesto del flanco me puestc del flam de 11,263 km)
dida a 508C co

T0% 61 Shore A 1209eC
90% 61 Shore A 9020
95% 51 Shore A 952¢

3e llevaron a cabo ensayos similares pa-
Ta comparar un compuesto de una elasticidad de 90%,
medida a 502C, ¥y wna dureza de 60/61 Shore A con un
compuesto similar de unae elasticidad de 874, medida
también a 502C, y una dureza similar. Estas cubiertas,

que estaban provistas de un lubricente en sus superfi
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cies interiores, tenfan el mismo tamafio que las cubier
tas anteriormente mencionadas, pero se hicieron correr
(en la misma posicidén sobre el mismo automévil) a lo
largo de 80,45 km a una presién de inflado de 0,28 kg/cmz.

5 Log resultados fueron los siguientes:

Elasticidad del com Dureza del com Temp. (80,45 im,
puesto del flanco, puesto del flan a 0,28 kg/cma)
medida a 50°C co

10
90% 61 Shore A 872C
87% 60 Shore A 1082¢

De este ensayo desprende gue para compues

15 tos de este nivel de dureza (que dan mejores resulta-
dos que compuestos mds blandos), el valor de la elas-
ticidad, medida a 509C, es extremadamente critico en
la regién de 90%, produciendo una pequefia diferencis,
en la elasticidad un resultado marcadamente diferente,

20 El compuesto de una elasticidad de 87%#, medida a 50&C,
era adecuado si estaba presente cierta presibén de in-
flado y se fijaban modestos niveles de rendimiento,
pero era inferior al compuesto de elasticidad mds al-
ta.

25 In todos los ensayos anteriormente mencio

22-2-T5 -1l -
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nados la medicién de la temperatura se 1llevé a cabo
insertando un termopar adecuado en la regién media
del flanco de la cﬁbierta, es decir, en la posicién
de méxima anchura de la cubierta.

Esta solicitud, que corresponde a la pre
sentada en Gran Bretafia, el 21 de Agosto de 1971, com
el niimero 39343, se acoge & los beneficios del artid

culo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

-~ REIVINDICACIONES -

Los puntos de invencién propia y nueva,
que se presentan para que sean objeto de esta solici~
tud de Patente de Invencidén en Egpafia, por VEINTE afios,
son los que se recogen en las reivindicaciones siguien
tes:

12,- Perfeccionamientos introducidos en
una cubierta de newndtico de telas radiales que com~

prende una banda de rodadura, costados o flancos’& ta—~

-12 -
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lones, comprendiendo al menos la regién de fuerte fle
xién del flanco, cuando la cubierta es hecha correr
en una condicidén desinflada o sustancialmente poco in
flada, un compuesto de caucho con una elagticidad al
rebote de al menos 87%, preferiblemente de al menos
90%, medida a 502C por el método del péndulo de Lupke
de gcuerdo con la norma britdnica 903/1950,

28 ,-~ Perfeccionamientos de acuerdo con
la reivindicacién 12, segin los cuales el compuesto
de caucho de alta elasticidad estd dispuesto en una
regién que se extiende hacia fuera desde por debajo
del punto de mdxima anchura de la cubierta hasta la
base del hombro de la cubierta y entre la mitad y las
tres cuartas partes de la longitud total del flanco.

32,~ Perfeccionamientos de acuerdo con
las reivindicaciones 12 o 22, segin los cuales el
compueste muy eldstico consiste on la totalidad del
caucho del flanco, incluyendo el forro interior, pe-
ro exceptuando el compuesto de revestimiento aplica-
do sobre cualesquiera telas de refuerzo en el flan-
co.

42 ,~ Perfeccionamientos de acuerdo con
una cualquiera de las reivindicaciones precedentes,
segin los cuales la dureza del compuesto muy eldsti
co se halla comprendidae en el margen de 55-65 Shore

-13 -
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58,~ Perfeccionamientos de acuerdo con
una cualquiera de las reivindicaciones precedentes,
segin log cuales el compuesto de flanco muy eldstico
se extiende dentro del hombro de la cubierta hasta la
base del caucho desgastable del dibujo de la banda de
rodadura,

6%,- Perfeccionamientos de acuerdo con
we cualquiera de las reivindicaciones 18«42, gegin
los cuales el compuesto muy eldstico termina por de-
bajo de la base del caucho desgastable del dibujo de
la banda de rodadurs y se utiliza otra caucho de dure
za similar sl compuesto muy eldstico entre el caucho
muy eldstico y la base del caucho desgastable del di
bujo de la banda de rodadura.

T2 .~ Perfeccionamientos de acuerdo con
wna cualguiera de las reivindicaciones precedentes,
segin los cuales el compuesto de alta elasticidad se
basa en caucho natural.

88,- Perfeccionamientos de acuerdo con
una cualquiera de las reivindicaciones precedentes,
segﬁh los cuales el compueste de alta elasticidad
se extiende en el flanco entre la base del caucho des
gastable del dibujo de la banda de rodadura y el flan

co de forma inmediatamente radial hacia fuera de la

- 14 -
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pestaiia de la llanta,

92,~ Perfeccionamientos de acuerdo con
una cualquiera de las reivindicaciones precedentes,
segin los cuales la relacién de aspecto de la cubier-
ta se halla comprendida en el margen del 30% al T75%.

102 ,~ Perfeccionamientos de acuerdo con
la reivindicacién 92, segin los cuales la relaciébn de
aspecto estd comprendida entre 55% y T0%.

118,- Perfeccionamientos de acuerdo con
uwna cualuuiera de las reivindicaciones precedentes,
segin los cuales la cubierta tiene una superficie de
contacto con el suelo que es sustancialmente plana.

128 ,- Perfeccionamientos de acuerdo con
una cualquiersa de las reivindicaciones precedentes,
seglin los cuales uno o ambos hombrog de la cubierta
estén provistos de un cojin del compuesto de alta elag
ticidad dentro de la carcasa de la cubierta para engro
sar la cubierta en esta regiédn.

138, Perfeccionamientos de acuerdo con
wna cualquiera de las reivindicaciones 12 a 112, se-
gin los cuales la cubierta tiene un refuerzo externo
del compuesto de alta elasticidad sobre uno o ambos
hombros de la cubierta para engrosar la cubierta en
esta regién,

142 ,~ Perfeccionamientos introducidos em

- 15 -
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una cubierta de neumdtico de telas radiales.

Tal y como se ha descrito en la NMemoria
gue antecede, representado en los dibujos que se acom—
pafian y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de dieciseis hojas

escritas a mdquina por una sola cara.

Madrid, 28 FFR 1975
P.A.

Alberto de Bleuuvey

por

-16 -
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