MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de una

PATENTE TE INVENCION

Solicitante: FELIX AMIOT

Domicilio:

Enunciado:

Prioridad:

2 Rue Georges ILeygues, PARIS 1l6e, Francia.

"INSTALACION MOTRIZ PARA VEHICUIO EN PAR-
TICULAR PARA BARCO Y MAS PARTICULARMENTE
PARA LANCHA RAPIDA".

De la solicitud de patente francesa
Ne 71 30521 del 23 de Agosto de 1971

oI IIII=TITR




. res de combustidn interna del $ipo de émbolos y que desarrollan i

10

15

20

25

-~3O

405665

El invenito esta relacionado con instalaciones motri i

ces para vehiculos, constituidas por un grupo de varios moto

una potencia global relativemente elevada; entre estas ingtele
ciones motrices el invento se refiere més particularmente, pe !
ro-no exclusivamente, ya que este es el.caso en el ocual su
splicacién parece présentar el mayor interés, a las instélacig

nes destinadas & asegurar la propulsidn de barcos y en particu

: S, , , N
- lar de lenchas rapidas, puesto que este ultimo tipo de nave ng
"cesita instalaciones motricés potentes a pesar de que el espa

cio disponible ses reducido.

Los especialistas saben que en el caso de instalacio
nes motrices de este tipo, conviene cumplir lo mejor posible
con un cierto nimero de criterios entre los cuales los més im

portantes parecen ser los siguientes, en particular cuando se

trata de instalaciones motrices destinadas a naves en las ocua

ieé el sitio disponible para el compartimento motor es reducido.
Los cigﬁeﬁales de los motores han de ser'fééilmente
accesibles y desarmables pudiendo hacerse su desmontaje por
gimples iécénicos de mantenimiento sin que sea necesario em
plear espeéialistas de la firme constructora de dichos motores.
El espacio ocupado por la instalacidn ha de ser tan
pequeilo como sea posible en particular respecto a su cuaderna
principal en el interior de la cual seria conveniente que es

tuvieran incluidos, no solamente log motores propiamente dichos,

. gino tembién sus accesorios y en particular el .grupo de sobrea

limentacidén del cual estan generalmente provistas las instala
ciones motrices de ests tipo.
Las operaciones de montaje y de.desmontaje de los mo

tores que integran la instalacidn han de poder hacerse de mane
! g
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ra gencilla y répida.

Las diferentes disposiciones del invento tienden
Precisamente a satisfacer lo mejor posible estos varios erite
rios 0 por lo menos a egtablecer entre ellos un compromiso be
néfico.

La 1nsta1acion motriz de acuerdo con el invento in
cluye dos elemenios motores superpuestos que comprenden cadsg
wno unos pares de cilindros horizontales opuestos, estando di

chqs elementos motores superpuestos acoplados a un reductor
i“

. comin cuyo arbol de salida constituye el arbol motor. tnico e

la instalacidn, estando caracterizada dicha instalacidn por jue

cada uno de dichos elementos motores esta constituido por lo

menos por dos moﬁores dlstlntos dlspuestos extremo con extremo

¥ que tienen cada uno su propio ciguefial, estando unidas las

' extremidades enffentadas de los ciguefiales de estos motores

Por unos medios de acoplamiento angular libersbles, de modo
que cada motor de la instalacidén pueda asislarse de los demis
¥ su cigiefial ser desarmado individuslmente.

Gracias a esta disposicidn, serd posible, en parti
cular en caso de averfa de un motor, proceder al desmontaje
de los elementos congtitutivos de dicho motor después de desa
coplar el elemento motor en cuestion, y después de liberar g

continuacién los medios de acoplamiento que conectan el cigiie

- fial de este motor com el cigliefial del otro motor del mismo ele

mento impulsor, pudiendo la instalacidn seguir funcionéndo con
el otro elwiento impulsor, '
ireferentemento, cada motor incluye frente a su ci
gleflal, un panel amovible que posibilita, después de retirvar
diche panel la extraccién de dicho cighefiel mediante un despla

zemiento vertical, o por lo menos el acceso a las bielas del
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" eciglefial en cuestidn.

En el caso de motores pertenecientes al elemento im
pulsor superior, el susodicho panel amovible puede estar cong
tituido por una simple placa atornillada que obtura una sbéertu
ra realizada en la parte superior del cariter y que se extiende
sobre toda la 1ongitﬁd del ciglefial del motor, dirigiéndose en
tonces hacia arriba el mcvimiento vertical de extraccidn de
dicho ciglefial. '

‘En el caso de motores pertenecientes el elemento im
pulsor inferiof, el panel amovible en cuestién estd constitul
db por un carter de aceite afladido en la pared inferior del
carter y que se extiende sobre toda la longitud del ciglefial
del motor, dirigiéndose entonces hacia abajo el movimiento ver
tical de extraccidn de dicho ciglefial.

Es conveniente que los dos mobores constitutivosd de
cada elemento impulsor sean idénticos, lo que simplifica los
problemas de mantenimiento.

Por elimismo motivo, es ventajoso preveer identicos
elementos impulsores inferior y superior de la instalaciodn.

De cualquier forma, para una instalacidén de este ti
po de.acuérdo con el invento, los motores elementales distin
tos dotados de pares de cilindros opuestos son preferentemente
motores con cinco pares de cilindros comc minimo;(para conse_
guir lz potencia necesaria) y preferentemente coﬁ un nimeroc de
pares de 01lindr05 de cinco 6 seis, lo que condu&e entonces a

ciglefiales cuya longitud se presta s ser desarmad)s por simples

mecanicos de mantenimiento, mientras que unos cighefiales més:

largos (correspnndientes por ejemplo # diez pareside cilindros
opuestos) exigirien para su desarme y extraccidn, la interven

cion de mecanicos altanente especializados que generalmente no
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se encuentran mas que. en la fabrica que ha reélizado los moto
res.

Una digposicion particular del invento se reflere a
1a sobrealimentacidn de una instalacion motriz constituida co
mo se ha dicho més arriba, es decir que incluye dos elementos
motores superpucstos éue comprenden cada uno como minimo dos
motores distintos constituidos pof unas parejes de cilindros
opuestos y dispuestos extremo con extremo, presentando pues di
che instalacién cuatro lineas de cilindros a saber wna linea
de cilindros derecha y una linea de cilindros izquierds para
cada elemento motor (cada linea de cilindros esté constituida
por cilindros pertenecientes resgpectivamente a log dosg motores
distintos constitutivos del elemento motor considerado).

De acuerdo con esta disposicion particular, se equi
pe la instaeleciodn motriz con un grupo de éobrealimeﬁtacién
constituido por cuatro turbo—compresofes que alimentan fespeg
tivemente las cuatro lineasg de cilindros de dicha instalacidn,
giendo la turbina de cada turbo-compresor acclonade ﬁor los ga
ses de escape procedentes de la lines de cilindros elimentada
por el compresor del turbo~comprésor'en cuestion.

Preferentemente, los cuatro turbo-compresbres del
grupo de sobrealimentacidén, asi como sus accesorios (colecto
res de gas de escape y de aire comprimido, cambiadores %érmicos,
etc.), estén dimensionados y dispuestos de manera que queden
ubicados en su mayor parte e incluso em su totalidaed en la
cuaderna principal transversal de la instélacién y ventéjosg
mente de manera que no desborden 1aterglménte por una y otra
parte de dicha instalacién con el objeto de no aumenter el ef
pacio ocupado en el sentido de la anchura del conjunto.

A egte efecto, de acuérdo'con otro modo de realizg
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cidén preferido del invento, las cuatro lineas de cilindros tig
nen sus escapes orientados hacia el exterior de la instalacidn
y sus admisiones orientadas hécia él plano mediano horizontal
de dicha instalacién (plano por una y btra parte del cual es
tan situados los elementos motores infepidr ¥y superior). Cada
turbo~compresor estd dispuesto en la extremidad de la lines de
cilindros correspondiente, por el lado del arbol de salida, es
tando ligeramente desplazado hacia los éécapes de dicha lines
de cilindros, y estando la turbina de dicho turbo~compresor
unide a dichos escapes por un colgctor de escape'Que se extien
de a 1o largo de la linea de cilindros en cuestion y que estd
situndo por debajo o por encima de dicha 1inea-segﬁn si esta
Ultima pertenece al elemento motor inferior o al elemento mo
tor superior. Ademas, el compresor de cada tuibo—compresor all
menta, preferentemente por medio de un rasdiador de refrigera
cion situado debajo o encima del colector de escape Eorrespog
diente, segin si la linea de cilindros correspondiente pertene
ce'al_elemento motor inferior o superior, un colector de admi
sién que penetra entre los dos motorgs a8 los cuales pertenecen
los cilindros de dicha linea de:cilindros ¥ que se divide, en
la region del plano medieno horizontal de la instalacidn, en
dos colectores de edmisién elementales afectados g la alimentg
cidén del grupo de cilindros de uno de 1os motores y del grupo
de cilindros del otro de dichos motores, respectivamgnte, ai
tuandose dichos colectores elementales entre los elementos mo
tores inferior y superior de la instalacidn.

Segin otra disposicidn del invento, relacionads con
el montaje de la instalacién motriz en el vehiculo que se trata
de.propulsar, diche instalaciodn esta montada directamente en

unos elementos de soporte de una altura'determinada gque perte
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necen a la estructura del vehiculo con interposicidn de tacos
elasticos que incluyen una mase de elastomero mantenide entre
una suela inferior sujeta a dichos elementos de soporte y una
suela superior sujeta en el carter de la instalacidén motriz,
giendo el conjunto tal que se pueda tener acceso a la cara in
ferior de la instalacidn motriz, penetrando en el espacio in
cluido entre los elementos del soporte. 7

Preferentemente, la suela superior estd wida a la
nasa de elastémero por medio de ejes desarmables que atraviesan
unos grupos de orificios enfrentados dispuestos regpectivamente
en las paredes laterales de dicha suela superior vy en las pare
des laterales de una contra-suela sujeta de una vez pars siem
pre en dicha mase de elastomero y capaz de cooperar por encaja
miento con dicha suela superior. Basta entonces retirar dichos
ejes para separar el conjunto de 1& instalacidén de los tacos
elésticos de suspensidn que permanecen en su sitio con sus con
tra-suelas, quedando las suelas superiores sujetas en el carter
de le instelacién. |

De cualguier maners, el invento podra entenderse mas
claramente con la ayuda del complemento de descripeidn que si
gue, asi como de log dibujos adjunfos, loé cuales, complemento.
de descripeidn y dibujos, estén relacionados con un modo de
realizacién preferido pero de ninguna menera limitativo del in
vento.

la figura 1 representa en perspectiva y de menera eg
quemética una instalacién motriz para barcos realizada de acuer
do con el invento, representandose dicha instalacién en estado
de funcionamiento;

las figurss 2 y 3 representan, en idénticas condieio

neg, la misma instalacion, respectivamente durante la extraceidn
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de un ciglieflal que pertenece gl elemento motor superior y du
rante la extraccidn de un ciguefial perteneciente al elemento-.
motor inferior;

las figuras 4 y 5 son respectivamente unas vistas en
planta y por la extremidad delantera de lé instalacidén motriz
ilustrada en la figura 1; |

la figura 6 representa, mediante un corte transver
sal esquematico, la implantacidn en el casco de un baréo de
dos instalaciones motrices de egte tipo;

las figuras 7 y 8 finalmente, son unas vistas de des
piece, respectivamente en elevacion y en planta de los tacos
de suspension de la susodicha instalacién. _

La instalacidn motriz ilustrada en la figﬁra 1 puede
ser adecuada en particular para equiper una lanche répida,’ y
en tal caso pueden preveerse, en el casco de dichs lanchs dos
instalaciones parecidas dispuestas simétricemente por uns ¥y
otra parte del planoc medianc longitudinal P de dicho casco,
tal como se representa esquematicamente en le figura 6.

Volviendo a la figura 1, se ve Que egta instaiacién
motriz incluye dos elementos motores superpuestos 1 ¥y 2, cong
tituldos cada uno por dos motores distintos, con pares de cilin
dros horizontales opuestos, dispuestos extremo con extremo, es
decir unos motofes la y 1b para el elemento rropulsor inferior
1y ¥ wmos motores 2a y 2b para el elemento propulsor superior 2,

Cada uno de estos cuatro motores distintos estd dota
do de su cigtiefial propio y en la figura 2 se ve claramente el
cigiiefial 3 del motor 2b mientras que en la figure 3 se ve el
ciglefial 4 del motor 1b.

Los ciguefiales coaxiales de los dos motores que cong

tituyen un mismo elemento propulsor (inferior o superior) tienen
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sus extremidades que se enfrenten unidas por unos medios de aco

plamiento angular liberables, pudiendo dichos medios estar cons
tituidos mediante la realizacibén en dichas extremidades de unas
acanaladuras 5 (Véanse figurasrz ¥ 3) con las cuales coopera
un manguito acanalgdo por dentro (no representado) que cubre di
chas extremidades y que esta maentenido en su sitio, en el gsenti
do axial, por un lado mediante un resalte.interno ¥y por el otro
ledo por medio de una plaquita anular postiza que estd sujetsa
por unos elementos desarmables que permiten extraer dicho man
guito haciéndolo deslizar y separar los dos ciglefiales.

Es preciso hacer observar que el posicionamiento angu
lar respectivo de los dos ciguefiales de un mismo elemento pro
pulsor es funcion del orden de encendido elegido. '

Para una instalacion motriz de este tipo dotada de cua
tro motores distintos destineda a una lancha répida, ha parecido
juicioso el preveer cuatrc motores idénticos de diez cilindros
cadse uno, desarrollando entonces el conjunto de la instalacidn
una. potencia global proxima a los 10.000 CV. '

Los motores 1a y 1b del elemento motor inferior 1 pre
sentan cads uno, en su cara inferior, un carter de aceite ator
nillaedo 6 que ge extiende sobre toda la longitud del .ciglefial
corregpondiente, mientras que los motores 2a y 2b del elemento
propulsor superior 2 presentan, cada uno, en su care superior,
ung placa atornillada 7.

En la figura 2, se ha representado de manera esquemé
tica, la extracclon del ciguefial 3 de uno:de los motores supe
riores 2b después de retirar su placa atornillade 7 operandose
esta extraccidén por un desplazamiento vertical dirigido hacia
arriba, después de desacoplar el susodicho ciguefial 3 y el c;

guefial del otro motor superior 2a.
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De la misma manera, en la figura 3, se ha esquematizg
do la extraccidn del ciglefial 4 de uno de. los motores inferie
res 1b después'de retirar su cérter de aceite atornillado 6, ha
ciéndose esta extraccidn mediante un desplazamiento vertical di
rigido hacia abajo, después de desacoplar dicho cigilefial 4 y el
ciglefial del otro motor inferior ia. |

Conviene observar que la extraccién de los ciglefiales
de los motores inferiores 1a y 1b se hard cémodementé si, como
se répresenta esquematicamente en la figura 6, se toma lé precau
citn de montar la instalacidn en unos elémentos de soporte de _
altura determinada, ventajosaiente en unos bastidbfeg 8 (trave
safios longitudinales) solidarios de le estructura g8l barco,

pudiendo entonces el mecanico encargado del désmonta;e,'en rezm

. de las alturas habituales de tales bastidores, tener acceso al

carter inferior 6 penetrando entre los susodichos bastidores.
Se describird shora el grupo de sobrealimentacién de

la instalacidn motriz constitulda generalmente de la manera des

‘crita mas arriba, haciéndose esta descripeién con referencia

rmés particular a las figuras 1, 4 y 5, y quedando entendido que

las mismes referencias se refieren a los mismos 6rggnos en las
diversas figuras de los dibujos.

| Este grupo de sobrealimentacidn incluye cuatro tur 7
bo-compresores independientes 9 dispuestos en la extremidad pos
terior de la instalacibén motriz, es decir en el mismo lado que
un reductor comin 10 acoplado a dos lineas de ciglefiales y
cuyo drbol de salide constituye el érbol motor fmico de 1le ing
talacidn. |

Cada turbo-compresor 9 esté afectado a una de las

lineas de cilindros de la instalacidn (lineés'inferiores dere

cha e izquierda y lineas superiores derechs e izquierda) e in
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cluye por una parte ung turbinz 9a accionada por los gases de
escape procedentes de la linea de cilindros correspondiente y
guiados hasta dicha turbina 9a por dos colectores 11 que ali
mentan respectivamente 1os dos motores de dicha lineas, y, por
otra parte un compresor 9b que alimenta la susodicha linea de
cilindros por medio de un radiador de refrigéracién 12 que de
semboca en un colector de admisidén 13 que penetra entre los
dos motores (por ejemplo 2a ¥ 2b) a los cuales pertenecen 1os
cilindros de la linea de cilindros considerada ¥ que se divi
de, a la altura del plano mediano horizontal de la instalacién,
en dos colectores de admisidén elementales 13a y 13b que alimen
tan regpectivamente el grupo de cilindros perteneciéntes a uno

de los motores (por ejemplo 2a) y el grupo de cilindros perte

neciente al otro motor (2b por ejemplo).

En las figuras 1, 4 ¥ 5, se ve claramente que cada
turbo-compresor 9 situado en la extremidad de la linea de ci

lindros alimentada por €l esta ligeramente desplazado hacia

el lado de los escapes d» dicha linea de cilindros, que los

ocho colectores de escape 11 se situan bien encima del elemen

- to motor superior 2, bien debajo del elemen%o motor inferior 1,

permeneciendo sin embargo en el interior de las cuaderna princi
pal de la instalacidn, que los ocho colectores de admisidén ele
mentales 13a y 13b se sittan entre el elemento motor inferior
1 ¥y el elemento motor superior 2, quedando taﬁbién en el inte
rior de la cuaderna principal.de la instalacibn, que los cua
tro colectores de admisidén principales 13 se sitlian en su ma
yor parte entre los motores traseros 1a, 2a y los motores de
lanteros 1b, 2b gin desbordar transversalmente respecto a di
chos motores, que ftodos estos colectores son facilmente écqg

sibles y desarmables, y que el conjunto de un grupo de sobrea
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limentacidn de este tipo utiliza por ccnsigﬁiente de la mejor
manera posible los espacios disponibles, presenta un tamafio
reducido y esta dotado de circuitos de escaﬁe,y de adﬁisién
tan cortos como sea posible, siendo desde luego tbdos estos
puntos muy ventajosos. | }

De acuerdo con una disposicidn particular del inven
t0, la instalacidn motriz estd montada en los bastidores 8 de
la nave (véanse figuras 4 y 6) con interposicidén de tacos elds
ticos 14, los cuales en el caso de la instalacién de 40 cilin
dros ilustrada en los dibujos estan previstoé preferéptémente
en ntmero de seis (tres en cada lado). 7

Como se ve mas claremente en las figuras a mayor eg
cala 7 y 8, cada taco eldstico 14 incluye una masa'de elastd
mero 15 mantenida entre una suela inferior 16 sujeta por ejem
rlo mediante tornillos en el bastidor 8 correspondiente, y una
suela superior 17 sujeta por ejemplo igualmente mediante tor
nillos en la pared inferior del carter de la instelacidn.

Fara facilitar el desplazamiento de -dicha instalg
cion, la suela superior 17 estd unida de manera facilmente se
parable a la masa de elastlOmero 15 por medio de una contra-sue .
la 18 sujeta de manera permanente en el canto superior de la
masa de elastomero 15 y que puede coopérar por encajamiento
con dicha suela superior 17, con recubrimiento de las paredes _
laterales que pertenecen respectivéﬁente a dicha contra-suela
18 y a esta suela superiér 17. ‘

La fijacion facilmente desarmable que se desea res
lizar entre ambos elementos se obtiene mediante sencillos ejes
transversales horizontales 19 que atraviesan unos orificios en
frentados 20 y 21 dispuestos respectivamente en las paredes la

terales que cooperan por recubrimiento de la suela superior 17



10

15

20

25

30

- 13 -

LORORHK

¥

y de la contra—éuela 18, estando dichos ejeé inmovilizados en
posicién de fijacién por unos aros elasticos (por ejemplo del
tipo "Circlips"), introducidos en unas gargantas 1% labradas
en las extremidades libres de los pasadores en cﬁestién.

Cuando se desarma la instalacidn, las sueles superig
res permanecen sujetas en esta Wltima y el resto de los tacos
(contra—suela, masa de elastOmero y sue}a inferior) permanece
sujeto en los bastidores.

Por tanto, cualquiera que sea el modo de realizacidn
adoptado, se dispone finalmente de una instalacidn motriz para
lancha rapida cuyas ventajas (tamafio reducido, accesivilided
de los ciguefiales, facllldad de desmontaae de todos los demés
drganos motores, reducida longitud relativa ¥ accesibilidad
de las canalizaciones del grupo de gobrealimentacidén, simetria
éiial casi total, en particular) se &esprenden de manera sufi
cientemente clara de la descripciéh Que antecede, sin que sea
util dar al respecto ninguna explicacién complementaria.'

Desde luego, tal y como résulta.ﬁe lo que antecede,
el invento no se limita de ninguna forma a aquellos modosg de
aplicacidn ni tampoco a aquellos modos de reallzacion de sus
verias partes que han_51do descritos més especialmente, gino
que por el contrario sbarca todas 1&5 variantes en particular
las disposiciones'o parte de las disposiciones del invento que
se apllcarlan a un vehiculo distinto de un barco, por: eaemplo
una motriz ferroviaria, un vehlculo pesado para 01rcular por
carretera, un ingenio de obras plblicas, un vehiculo sobre co
jin de aire, ete. |

En resumen, la patente de invencion que se solicita

debers reczer sobre las siguientes:
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REIVINDICACIONES

1.- Instalacidn motriz para véhiculo en partioular
para barco y mas particularmente pars lancha ripids que inclu
ye dos elementos motores superpuestos que comprenden cadg uno

unos pares de cilindros opuestos horizontales, estando dichos

~ elementos motores acoplados a un reductor comin cuyo érbol de

salida constituye el arbol motor (nico de la instalacidn, estan
do caracterizada dicha instalacidén porque cada uno de los suso
dichos elementos motores estd constituido por 1o;menos por dos
motores distintos dispuestos extremo con extremo y dotados cg
da uno de su cigliefial propio, esténdo las extremidades enfreg
tadas de los cigueflales le dichos dos motores unidas por unos
medios de acoplamiento aigular liberébles, de forma que cada
motor de la instalacién pueda aislarse de los demds.

2.~ Instalacién motriz segim la reivindicacidn 1, :
caracterizada porgue cada motor incluye, frenté'a’su cigiefial, :
un panel amovible que permite, después de retirar dicho panel,
la extraccidn de dicho cigiiefinl mediante un desplazemiento ver
tical, o por 1o menos facilita el acceso a las bielas del ci
guefial en cuestidn, |

3.~ Ingtalacidn motriz segin la reivindiéacién 2,
caracterizada porgue dicho panel amovible en el caso de motg
res pertenecientes al elemento motor superior,'esté constitqi

do por una simple placa atornillada aue obtura una abertura

'dispuesta en la pared superior del carter ¥y que ge extiende

sobre toda la longitud del cigiefial del motor.

4.- Instalacién motriz segin la reivindicacién 2,
caracterizada porque dicho panel amovible, en el caso de moto
Tes pertenccientes al elemento motor inferior, estd constitui

do por un carter de aceite afiadido en la pared inferior del
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carter y que se extiende en toda la longitud del cigﬁeﬁalrdel
motor,

5.~ Instalzcidn moiriz seghn una cuelquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizada porque los dos mo
tores constitutivos de cada elemento motor son idénticos.

6.~ Instalzcidn motriz segln una cualquiera de las
anteriores reivindicaciones, caracterizads porque los elemen
tos motores inferior y superior de la instalacidn gon idénticos.

7.~ Instalacion moiriz segin una cualquiera de las
anteriores reivindicaciones porqué los motores elementales
distintos con pares de cilindros opuestos son ﬁotores dotados
como minimo de cinco pares de cilindros y preferéntemente de
cinco 0 seis pares de cilindros. |

8.- Instalacidn motriz segin una cuslquiera de las
enteriores reivindicaciones, caracterizada porque inéluyé un
grupo de sobrealimentacidn constituido por cuatro turbo-compre.
gores que alimentan respectivamente las cuatro lineas de cilin
dros de dicha instalacidn, siendo acqiohada la turbing de cada

turbo-compresor por los gases de escape procedentes de la linea

-de cilindros alimentade por el compresor del turbo-cqmpresor'“

en cuestidn.

' 9.~ Instalacitn motriz segin la reivindicacién 8, ca
racterizade porque los cuatro turbo-compresores del grupo de
sobrealimentacién, asi como sus accesorios (colectores de gas
de escape y de aire comprimido, cambiadores térmicos, etc...),
estan dimensionados y dispuestos de manera que estén incluidos
en su mayor parte o en su totalidad en la cusderns prinoipalr
t;ansyersal de la instalacibn y, ventéjosamente de manerg que
no desborden lateralmente por una y otra parte de dicha insta

lacidn para no aumentar el espacio ocupado en el sentido de la.
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anchﬁra del conjunto.

10.~ Instalacidn motriz segﬁﬁ la reivindicacién é,
caracterizada porgue, '

las cuatrorlineas de cilindros tienen sus escapes
orientados hacia el exterior de 1ls insﬁalacién y sus orificios
de admisidn orientados hacia el plano'mediaﬁo horizontal de di
cha instalacién (plano por una y otra parte del cugl estdn si
tuados los elementos motores infeior y superior),

cada turbo-compresor esta dispuesto en la extremidad
de la linea de cilindros correspondiente, por el lado del &rbol
de salida, estando ligeramente desplazado hacia el iado de los
escapes de dicha linea ¢3 cilindros, estando unida la turbine
de dicho turbo-compresor a dicﬂos egcapes, por un colector de
gscape que se extiende g lo largo de la 1inea de cilindros con
giderada y situado debajo o encima de dicha linea segin si eg
ta Gltima pertenece al elemento motor inferior o al elemento
motor superior,

Yy el compresor de cada turbo-compresor alimenta, pre

_ferentemente por medio de un radisdor de refrigeraciéﬁ diépueg

to debajo o encimag del colecior de escape correspondiente se
gim si la linea de cilindros correspondiente pértenece al ele
mento motor inferior o superior, un colector de admisidn que
penetra entre los dos motores a los cuales'pérteneceﬁ-los cilin
dros de dicha linea de cilindros-y que se divide, en la regidn
del plazo medianc horizontal de la instalaciodn, en dos cplectg
res de admisidn elementales afectados a la alimentacidén del
grupo de cilindros de uno de los motores y del grupo de cilin
dros del otro de dichos motores, respectivamente, situdndose
dichos colectores elementales entre 1los elementos motores infe

rior y superior de la instalacionm.
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11.~ Instalacidn motriz sagun una cualquiera de las
enteriores reivindicaciones, caracterizads porque esta montada
directamente en unos elementos de soﬁorte que tienen una altu
ra determinada y que pertenccen g la estructura del vehiculo
con interrosicion de tacos eldsticos gue comprenden una masa
de elastbmero mentenida entre una suela inferior sujeta'eﬁ di
chos elementos de soporte ¥y une suels superior sujeta en el
carter de la instalacidn motriz, siendo el conjunto tal que se
Pueda tener scceso a la cara inferior de la instalaciodn nmotriz,
penetrando en el espacio incluido entre los elementos de sopor
te.

12.~ Instalacién motriz segln la reivindicacidn 11,
caracterizada porque dicha suela superior este unida a la mass
de elastOmero por medio de ejes desarmables que aﬁraviesan unos
grupos de orificios.énfrentados dispuestos respectivamente en
las paredes laterales_de dicha suela superior y en las baredes
laterales de una contra-suela sujeta de modo permanente en di
cha masa de elastomero y que puede cooperar por encajamiento
con dicha suela superior,

13.~ Se reivindica por dltimo, como objeto sobre el
que ha de recaer la Patente de Invencién Que se solicita:"INS-
TALACION MOTRIZ PARA VEHICULO EN PARTICULAR PARA BARCO Y MAS
PARTICULARMENTE PARA LANCHA RAPIDA"

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la -
presente memoria descriptiva, que consta de diecisiete péaginas
mecénografiadas ¥ dibujos adjuntos.

Madrid, 18 de Agosto de 1.972
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