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La Patente de Introducción a que corresponde 

esta memoria descriptiva y para la que se solicita pri­

vilegio de explotación industrial en exclusiva para to­

do el territorio nacional, concierne a un sistema auto­

mático para alimentación de quemadores con gas-oil o - 

fuel-oil ligero, que aún conocido en el extranjero, no 

ha sido divulgado, practicado ni puesto en ejecución en 

nuestro país.

En la inmensa mayoría de las instalaciones - 

que se realizan para producoión de calor partiendo de -r 

un combustible líquido (hidrocarburos), pueden distin­

guirse tres partes esenciales: almacenamiento, alimenta 

clón de quemador y quemador.

Las condiciones que debe reunir el depósito - 

de almacenamiento están reguladas por las normas dicta­

das por el Ministerio de Industria en el año 1.968.

Respecto al quemador, es tema que será trata­

do de forma muy somera dentro del contexto relativo a - 

la alimentación por ser ajeno al objeto concreto de es­

ta Patente.

El equipo automático de alimentación de com—  

bustible a que se refiere la solicitud es el resultado 

de muchos años de estudios para perfeccionar los siste­

mas de alimentación, abaratar las instalaciones y dar - 

una mayor seguridad de uso.

En resámen: cualquier tipo de instalación de 

esta clase queda reducida a los siguientes elementos:

a) Depósito de almacenamiento, con su ventila 

ción, boca de carga y control de nivel.

b) Equipo de presión, con todos los automatis^



mos, sistemas de seguridad incorporados y filtro.

c) Tubería de aspiración e impulsión, cuyo diá­

metro no suele superar los 15 mm. ya que sólamente se en­

viará el combustible que consume el quemador. Es habitual 

5. colocar tubo de cobre recocido que existe en el comercio 

en rollos de 40 o 60 mts. De esta forma se evitan soldadu 

ras y la utilización de manguitos, lo que representa el - 

consiguiente ahorro de mano de obra.

Junto al quemador es colocada una válvula reduc^ 

10. tora de presión, la cual lleva incorporado un manómetro - 

que marca la presión de salida. De esta manera cada fabrjL 

cante de quemadores podrá regular la válvula a fin de ob­

tener la presión que resulte óptima para cada quemador y 

que por tanto no perjudique a los órganos del mismo. Por 

15. otro lado, no surgirán problemas de aspiración en la bom­

ba que cada quemador lleva incorporada.

Cuando el quemador lleva retorno, será enviado 

este a la tubería existente entre la válvula reductora de 

presión y la aspiración deR quemador. Con la válvula re—  

20. ductorá se evitan sobrepresiones en el quemador tanto du­

rante su funcionamiento como en las paradas.

Al incorporar el sistema objeto de la Patente - 

a las instalaciones para producción de calor, resulta 

obligado analizar sus características y para ello se lle- 

25. va a cabo seguidamente un estudio comparativo con los sis 

temas de todos conocidos y que se aplican en la actuali­

dad.

Son notoriamente conocidos el circuito de nodri 

za, el circuito de bucle y la aspiración directa del que- 

30. mador. No es oportuno pronunciarse sobre la mayor o menor



BU criterio, lo que no es posible hacer en el circui­

to de nodriza.

dicho caudal máximo se encuentra muy por debajo del - 

caudal que tiene la bomba incorporada en cada equipo, 

de forma que un quemador que consuma 65 lts/h. traba­

jará con un equipo 2K 65 sin que áste resulte forzado.

En el circuito de bucle existe una presián 

incontrolable y una electrobomba.que funciona de mane . 

ra continua. Los diámetros de tubería suelen ser de - 

42 mm. Es necesario un retorno al tanque y no hay po­

sibilidad de eliminar las bolsas de aire. En caso de 

rotura de tuberías el combustible existente en el de­

pósito general puede ser derramado con peligro de in- 

.cnai. o contaminacián de agoaa.

incorporadas, la primera de ellas una válvula de segu 

ridad para el caso en que fallase el presostato y por 

tanto aumentase la presión, haciendo la bomba recircu 

lación y la segunda un contacto, quo para todo el sis 

tema al bajar la presión del circuito por debajo de - 

un punto prefijado. Esta dltima posibilidad tendría - 

lugar en caso de producirse alguna rotura en la impul 

sión del equipo.

mentación de varios quemadores partiendo de un sólo - 

tanque. En la impulsión serán hechas tantas tomas a - 

quemadores como se precise y si ello fuere necesario, 

en cada ramal sacado sería colocado un contador de -

El caudal obtenido de cada equipo será des­

de 0 hasta el máximo indicado, teniendo en cuenta que

El equipo de presión tiene dos seguridades

El equipo de la invención da lugar a la ali



caudal. Esta aplicación facilita las instalaciones en 

colonias de hoteles, donde es muy irregular el uso - 

por parte de los propietarios, como asimismo facilita

la instalación individual de calefacción y agua ca---

líente en edificios de viviendas.

Para una mejor comprensión del objeto y dni 

camento a titulo de ejemplo np limitativo se acompa­

ñan unos dibujos) en loe que?

La figura 1 representa esquemáticamente el 

sistema objeto de la Patente, con todos sus elementos. 

Los aparatos comprendidos en el interior del rectángu 

lo delimitado con trazos rectos discontinuos forman - 

en un sólo bloque el grupo de presión.

Sobre esta ilustración y en la subsiguiente 

descripción, los elementos componentes del conjunto - 

han sido designados de acuerdo con la nomenclatura si 
guíente:

(1) Filtro.

(2) Vacdometro.

(3) Motobombaf de engranajes.

(4) Válvula de retención.

(5) Manómetro.

(6) Presostato.

(7) Mando elóctrico.

(8) Depósito autoclave.

* (9) Válvula de compuerta.

Í10) Válvula de seguridad, salida conducida.

(11) Válvula reductora de presión.

(12) Quemador.
(13) Depósito de almacenamiento de combustible.
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(14) Conducción del fláido

íü

12 ¡ M 13i:-**d
Con referencia a los dibujos citados, el equi­

po de presión que constituye el sistema de la invención 

está compuesto por los siguientes elementos, ordenados - 

5. siguiendo la trayectoria del liquido.

a) Filtro (1), previsto para evitar cualquier 

obstrucción, tanto en los órganos del equipo como en tu­

berías y quemador.

b) Vacáometro (2), que vigila la aspiración de 

10. la motomba y al propio tiempo controla el grado de suele

dad existente en el filtro.

c) Motobomba de engranajes (3) construida con 

motor trifásico hasta el modelo de 1500 lta/h y con mo—  

tor monofásico hasta el de 300 lts/h.

15. d) Depósito de expansión, con el que se mantie

ne la presión continua en loa circuitos y la marcha in­

termitente de la motobomba.

e) Presoatato (6) provisto de dos contactos, - 

uno de máxima y mínima (contacto de servicio) y otro de

20. seguridad para evitar el derrame del combustible en caso

de rotura de tuberías. Este áltimo contacto detiene el - 

motor y enciende una lámpara de control para indicar la 

anomalía producida.

f) Manómetro (5), con el que se controla la - 

25. presión de impulsos.

g) Válvula de seguridad (10) que se abre en ca 

so de exceso de presión y conduce el combustible al depó 

sito de almacenamiento.

Todos estos elementos se encuentran montados - 

30. sobre una placa de chapa de acero que se cuelga en la pa



red y están unidos por un oolector provisto de una vál­

vula de cierre para la impulsión, un dispositivo de va­

ciado para los casos en que desee desmontarse el equipo 

y una válvula especial de retención (4) para mantener - 

$, la presión durante las paradas. La unión entre las di—  

versas partes del equipo se realisa con tubos flexibles 

de presión especiales para trabajar con hidrocarburos.

Una variante del sistema comprende un grupo - 

de presión con dos bombas (gemelo) que estará compuesto 

10. por los siguientes dobles elementos: motor, bomba, pre- 

sostato, protección del motor, válvula de retención. - 

Los dos motores permanecerán elóctricamente separados.

Una bomba se mantiene en servicio normal y la 

segunda permanece de reserva. El presostato de la bomba 

15, de reserva está regulado a una presión inferior a la del 

presostato de trabajo. Cuando la presión descienda por 

fallo de la bomba o motor de trabajo, la bomba de reser 

va arranca automáticamente.

Al funcionar el sistema de reserva pueden ser 

201 efectuadas reparaciones en la motobomba de trabajo, ya

que los circuitos elóctricos están separados y dicha - 

bomba está provista de dos válvulas de retención que - 

evitan la salida del combustible de la parte de presión 

y la penetración de aire en la parte de aspiración.

25. Los grupos están provistos de un mando elec—

trónico que pone en funcionamientos las motobombas al—  

ternativamente (con cada impulso).

Estos mandos proporcionan las siguientes ven­

tajas en comparación con los grupos sin mando.

30. 1) Ninguna de las bombas estará parada por -



mucho tiempo y por esta razón no se bloquearán.

2) El equipo con el mando electrónico tiene - 

'sólo un presostato por lo que existirá más presión dis­

ponible en comparación con los grupos sin mando.

5. 3) Los contactos del presostato conectan sólo

la tensión de 24 V. en vez de 220 V. De esta manera se 

consigue una mayor duración de los contactos, facilidad 

y menor peligro en la instalación de una lámpara de 

control en lugar ajeno del grupo.

10. 4) Si fallase una de las motobombas la otra

arrancará automáticamente.

Con el fin de resolver el problema que plan—  

tea el disponer de poco espacio cerca del tanque, o un 

ambiente con excesivo polvo o humedad que perjudicaría 

15. las partes más sensibles del equipo, es posible dispo—  

ner la colocación de los elementos que forman el siste­

ma sobre dos placas separadas; una situada junto al de­

pósito de almacenamiento y la otra dentro del cuarto de 

calderas o edificaciones, estando montados en la prime- 

20. ra filtro, vacáometro, bomba, motor protegido contra - 

agua (P 33), válvula de retención, válvula de seguridad 

contra exceso de presión, dispositivo de vaciar el sis­

tema, y en la segunda presostato, manómetro, protección 

del motor, vaso do expansión y, si es necesario, el man 

25. do electrónico alternativo.
Las dos placas están conectadas entre si por 

un tubo de impulsión y el cable eiáctrico para el motor 

y a partir de la segunda placa se puede distribuir el - 

tubo de impulsión a los quemadores.

30. Serán variables las circunstancias de tamaRo,
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forma y material particularmente referidas a cada uno 

de los elementos que integran el sistema en el que po­

drá ser variado todo aquello que no suponga una altera 

ción de la esencialidad del objeto expuesto en la des- 

5. cripción precedente, la cual deberá ser tomada en su - 

más ámplio sentido y no como una limitación de posibi­

lidades de realización.

N O T A

La Patente de Introducción, que se solicita 

10. por diez años, para Espada, de acuerdo con la vigente 

Legislación, deberá recaer sobre: "SISTEMA AUTOMATICO 

PARA ALIMENTACION DE QUEMADORES CON GAS-OIL Y FUEL-OIL 

LIGERO", citándose como Fuente de Procedencia, el sis­

tema empleado en Alemania por la Firma SIUKA Gesells—  

15. chaft f#r Apparatebau M.B.H., segán las caracteristi—  

cas esenciales de las siguientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S  

19.- SiBtema automático para alimentación de 

quemadores con gas-oil y fuel-oil ligero, caracteriza- 

20. do por comprender un equipo o grupo de presión automá­

tico, compuesto por un filtro que evita cualquier cla­

se de obstrucción producida tanto en los órganos del - 

equipo como en tuberías y quemadores, un vacdometro - 

que vigila la aspiración de la motobomba y controla el 

25. grado de suciedad dél filtro; una motobomba de engrana 

jes, con motor monofásico para una alimentación hasta 

300 lts/h. o trifásico hasta 1500 lts/h; un depósito - 

de expansión que mantiene la presión continua en los - 

circuitos y la marcha intennitente en la motobomba; un 

30. presostato con dos contactos, uno de servicio, de máxi
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5.

10.
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20.

25.

30.

ma y mínima y otro da seguridad para evitar al derrama 
del combustible aa caao de rotura de tuborían, que pro­
duce la parada del motor y onoiende la correspondiente 
lúa do aviso; un manómotro para control do la presión 
impulsión y una válvula de seguridad que so abre en ca­
so de exceso de presión y conduce 61 combustible al de­
pósito do almaodnamionto.

2a.- Sistema automático para alimentación de 
quomadoros con gas-oil y fuel-oil ligero, oegán la rei­
vindicación 13, caracterizado jorque todos los elemen­
tos que componen el grupo se montpn en una plaoa auooejs 
tibie de acoplamiento sobre la pared, estando unidos - 
por un ooleotor provisto do una válvula de cierro para 
la impulsión, un dispositivo de vaciado y una válvula - 
especial de rotonoión para mantener la presión durante 
las paradas.

39.- Siotoma automático para alimentación de
quemadores oon gas-oil y fuel-oil ligero, aogán las rei
vindicaciones 1o y 23, caracterizado porque eventualmen

n
te ol grupo de presión puedo sor equipado oon un olsto- 
ma do reserva, en ouyo oaso estarán duplicados ol motor, 
la bomba, el presostato, la protooción del motor y la <- 
válvula do rotonoión, estando los dos motores olóotrica 
mente separados y manteniendo una bomba en servicio nor­
mal y la segunda do reserva, oon el presostato regulado 
a una presión inferior a la del presostato de trabajo.

43.- sistema automdtioo para alimentación do 
quemadores oon gas-oil y fuel-oil ligero, sogán la roi- 
viadioaoión 3*, oaraoterizado por proveorce al grupo de 
presión de un mando eleotrónioo que pone on funciona- -



miento alternativamente oon onda impulso loa motobombao, 
5".- Siotoma automático para alimontacián do - 

quemadoros con gas-oil y fuel-oil ligero, oegán laa rei­
vindicaciones 1a a 48, caracterizado porquo ouando aoi - 

5, conviniere a laa neoesidados de la inotalaoián co posi­
ble realizar el montaje de loo dlferenteo elomontoo del 
grupo do presida sobro dos plaoaa independientea y oolo- 
car ástao separadamente, conootadas entre si por un tubo 
de Impulsión y el oable elóctrico parq el motor, pudián- 

10. doae a partir do la segunda placa distribuir ol tubo do 
impulsión a los quemadores.

68.- Siatoma automátioo para alimentación de - 
quemadoroa con gas-oil y fuol-oil ligero, sogón la rei­
vindicación 58, caracterizado porquo on le. primera do - 

1$. laa placas, situada más cerca del depósito do combusti­
ble se montarán los siguientes olomentos: filtro, vacáo- 
motro, bomba, motor protegido contra agua, válvula do re 
tenoión, válvula de seguridad contra exceso de presión y 
dispositivo de vaciar el sistema y en la secunda placa, 

20. situada más lejos del depósito de combustible el presos- 
tato, oanómotro, protecoión del motor, vaso de oxpansión 
y eventualmente mando oloctrónico alternativo.

78.- Siotoma automático para alimentación de - 
quemadoros oon gas-oil y fuel-oil ligero, segán las rei- 

25. vindioaoionos 18 a 68, caracterizado por disponerse jun­
to al quemador una válvula roduotora de presión oon manó 
metro lnoorporado, que ooBala la presión de salida para 
regular ásta, dando on cada caso la óptima presión al - 
quemador, de acuerdo oon las características dol miamo. 

30. 88.- "SISTEMA AUTOMATICO PARA AHMENTAOIOH DE

-  12 -



QUEMADORES CON GAS-OIL Y FUEL-OIL LIGERO".

Segdn queda suatancialmente descrito en la pre­

sente Memoria que consta de trece hojas escritas a máqui­

na por una sola cara y acompasada de dibujos.

5. Madrid, 12 de Agosto de 1972

INVESTIGACION Y PRODUCCION, S.A. 

P. P.
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