PATENTE DE INVENOCION

MEMORIA DESCRIPITIVA
Bobre

*"UR MOZTIOR

?
o e SIERIA S I BRI =
CURIAD Y Leidiri JACIONER
Sollcitante: DAN MANUEL CAMARA MARTINEZ, de macionslidad
espafiola, residente en Madrid, calle Esteban
Mora, 49 = 62 - ¢ ,
Inventor: ElL mismo solicitante.

La Patente de Invencidn que se solicita, hace referencis
a un conjunto de piezas muy simples que dan origen a un motor
marino totelmente nuevo y original, carecterizado por la pre-
sencle de un eje, varios balancines, coronas y piiiones, los
generadores y reguladores del fluido, las hélices, elo, yendo
montado todo en tres barcos enlazados entre si de manera que
constituyen un catemardn articulado,

Las caracteristices principales de este motor marino son,
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gue no congume carburante alguno porque aprovecha la energis
del oleaje gque le proporciona unge gran potencias y una sutono-
mia ilimitada, siendo grendes su sencillez y robustez.

En esencla, su constitucidn quede fijada en la siguiente

DESCRIPCION

En la hoja inica me aprecia la figura 18, la cual repre-
senta un dibujo esquemftico de las princlpales piezas que co
constituyen este mecanismo, visto en un corte vertico=-trang-
versal.

En la____figura 1# aparecen los barcos 1, 2 y 3, enlazados
entre sl medlante los balancines V5 Yy el eje 4 para congtituir
un catemerén articulado, ,

. barco 1 & principal, tiene doble peso que'los otros &
dos y lleva unas aletas estabilizedoras, que son dos planos
horizontales o inclinados fijados a su casco, 0 bien una gren
quilla, asi como el eje 4.

El ele 4, es un eje normal muy robusto que va fijado a la
cublerta del barco 1 mediante abrazaderss que se dibujan con
1fneas de puntos, y dispussto en direccidén proa-popa. Este
eje 4 pirve de eje de charmeln & los balencines 5.

Los balancines 5, son varios vdstagos en forme de dngulos
rectos & sgudos, que por su vértice perforado giran alrededor
del eje 4, el cual por lo tanto les sirve de eje de glro y de
punto de apoyo. Cada uno de éstos balencines 5 tiemne dos bre-
zos de palanocs: uno horizontal o inclinedo, ocuya extremidad
va unida a uno de los barcos o flotadores 2 6 3, y otro verti-
cal, solidariox de una de las coronas 6.

Istos balaneines ven fi1jados a loe barcos o flotadores 2
¥ 3 en foxma alternada, 0 sem, que los balancines pares ven
unidos al flotador 2 y los bslancines impares van fijedos al
flotador 3, 6 viceversa., De esta menera, resultan independien-
tes entre sl los movimientos de los dos flotedores 2 y 3.

Los barcos secundarios 2 y 3, son flotadores que van si-
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tuados, uno a babor y otro a estribor del barce principal 1
¥ a su mismo nivel, Cada uno de ambos barcos secundarios o
flotadores,s ha de pesar la mited que el barco prinecipal o gl-
go més, Van unidos a lds balencines, bien en forma permanents
0 bien mediante simples mecanismos que les permiten soltarse
o asirse f4cilmente,

Los tres barcos 1, 2 y 3, deberdn de ser muy largos para
obtener un aprovechamiento 6ptimo de la energfs del oleaje,
pues su mayor longitud permitird aumentar el peso~-carges del
catemardn sin la pérdida de elevacidén en el ascenso que pro-
vocan las olas,.

Las coronas 6, son unas cornes dentadss semicirculares,
que van dentadas por sus dos carss y unidas a 1cs brazos V-
ticales de los balancines 5., Su mimero es variasble y van enla-
zadas en engranaje continuo con los pifiones 7.

Los pifiones 7 son engranajes comunes; su ndmero es varia-
ble y van engranados permenentemente con las coronss 6, Los
ejes de estos plfiones 7 ven montados sobre rodenientos fijados
al barco 1 y son la salida final del motor, su *“eje de fuerza"
pues en ellos se recoge le potencia de este motor marino y se
eplica a los transformadores de dicha potencia que son los
generadores de fluido: dinamos’ o bombas accionados por los
ejes de los pifiones 7 y cuyos respectivos fluidos oportuna-
mente regulados, bien por bateriams, por depdsitos reguladorss
a preeién o por gistemas mixtos, accionardn a su vez 8 las h
hélices del catamardn articulado por medélacidn de los corres—
pondientes motores eléctricos & turbinas, cuyos ejew de sali-
da son soliderios de los ejes de las hélices.

PUNCIONAMIENTO

ElL mecanismo del aprovechamiento de la energle del oleaje
consta de itres pertes inintexrrumpidas:

Cads una de las olas que atecan el cestado del catamerén
articulado, eleva primero a uno de los grupos flotador-balan-
cines debido a su flotabilidad y éste grupo, apoydndose en la
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perfecta estabilidad del barco 1 proporcionads por su gra=-n
quilla o por sletes establlizadoras, giran alm dedor del sjle
de charnela comin 2, sjecutendo un movimiento de pelence o
basculente, que imprime un movimiento pendular a las coronss
6 solldaxiss de los brazos vertioales de los balancines,

Como las coronas 6 estén engranadss permenentemente con
los pifiones 7, y éstos pifiones 7 ven montados en rodamientos
fijados al barco 1, la oscilacién o movimiento pendular de
les coronas, provocarfls rodsdura forzadg de los plfiones 7,

Al pasar esta primera ola, descenderd por su-propio peso
el grupo flotador-balancines que hable elevado enteriormente,
a lg vez gque asclende el barco 1 debldo a su flotabilidad,
con lo cuel continds ininterrumpidemente el belanceo de los
flotadores-balancines, el movimiento pendular de las coronass
6 y el glro forzado de los pifiones 7. 5

Por fin se repiten endlogos movimientos y resultados en
el segundo grupo flotador-balancines, y teniendo en cuenta g
que los ejes de los pifiones 7 sccionan a miltiples genéaa dores
de fluido ~dfnamos y bombas-, se obtendrd una eorriente de
fluvidos de gran megnitud,

Todos estos movimientos se realizan sin un orden concreto,
con absolute irregularidad, pero a pesar de todo, el resulta-
do es gue no cesa un instente la produccidn de fluido, salvo
en la mar muy encalmada.

La gran variecidn és la frecuencia y de la altura del
olenje, requiere una perfecta regulacién de la corriemte de
fluido obtenida. Esta regulacidn se consigue con baterias de
scumledores sl el fluido obtenido es el eléotrico, con depd-
sitos reguladores a presién si los fluldos son liquidos o
geseosos, 6 con procedimientos mixtos y ademis, con el funcio-
namlento alslado o simlidneo y progresivoe de las diversas
hélices del catamardn: Si el berco 1 lleva tres hélices y
cads uno de los flotadores 2 y 3 llevan otra hélice, cusndo
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la produccidn de fluido es pequefia, funcionard una bélice

solamente y conforme veays sumentando el volumen de la pro-

duceldn de fluido, funcionerdn dos, tres, cuatro, ¥y por fin

las cinco hélices; ¥y el revés conforme la produccién de flule

do vaya disminuyendo. '
FUNDAMBENTOS ¥ CONSIDERACIONES

Aunque la oscilacién o movimiento pendulexr de las corones
6, provoca un giro pequefio de 165 pifiones T, tanio la frecuen~
cia de estos giros, cc;mo la gran potenoig. de que ven animgfos
sobre todo,sen grandeg, y por lo tanto, dimensionendo adeécua~
damente & los transformadores de dicha potencis ~dingmos y
bombag-, la corriente de fluido gque se obtenga bha de ser muy
considersble, -

S1 tenemos en cuenta que los barcos navegan casi siempre
en lineas paralelas a las costas o eviiendo dar la proa a las
oles, el oleaje de costado serd el mas frocuente y el ideal
pere este aprovechamiento,

La frecuencia del oleaje es una cifra sumemente varisble,
tanto en los diversos mares coamo en caeda uno de ellos. De los
datos obtenidos en los diversos textos consultados, se pueden
considerer como cifres sproximadss, les de una ols cade gels
segundos en generzal, con urs aliura de un meiro en los mares
interiores y de dos metros en los océenocs,

PTebricamente, la potencia de este motor ha de sumentar
en proporeidn directa con la frecuencie y con la aliura de
las olas y con el peso-cerge del catamardn y por lo tanto,
su aplicacidn ideal seria para grandes cstamarsnes articulados
que navegaran por ocfanos con mar agitads, pero si tenemos en
cuenta que & losg grandes barcos apenas si los eleven las olag,
llegaremos & la conclusidn léglice de que ha de existir un mer—
gen de tonelaje Sptimo, & determinar por le oportuns experim
mentacién. - V

A este respecto hay que tener en cuenta un factor muy
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favorsble: Que como el peso total del catarmerdn articulado se
reparte entre los tres bercos que lo constituyen, el margen
de tonelaje Sptimo ha de ser tres veces mas amplioc que si fue-
ra un barco solo, & igueldad de dlmensiones y peso. Los barcos
mas largos eprovechardn mejor le fuersza de las olas.

Los motores aciualss han de sumentar su potencia en pro-
porcién directa con ol peso del barco, pero al llegar a un
determinado tonelaje, munque la potencis del motor debe segulir
aumentando con el tonelaje, varfa la relascién entre ambos de
manera, que si para un barco de 1,000 T.M. hace falta un motor
de 1,200 C.V, para otro barco de 300,000 T.M, serd{ suficiente
con un motor de 30,000 C.V.

Segin se-desprende de un gimple cdlculo, este motor ha de
proporciogar una gran potencia que estard en proporeidn direc-
te con los tres factores indicados y por tanto, no sucedexrd
como con los motores actusles, sind que si bien los barcos de
gran tonelaje no se hen de beneficiar de los mayores excesos
de potencia por las limitaciones irdcadas tambien, es muybpo-
sible que sean los tonelajes medianos los mas beneficiados,

La apliocmoidy idesl de eute exceso de potencia, seria pa-
re aumentar la velocided en el transportex maritimo, e fin
de poder competir con los modexrnos medics de transporte te-
rrestres, siempre mas veloces, Dero mas Caros ¥y cOn menos
capacidad de carga.

Igte aumentc de velocldad, con los motores marinos con-
vencionales es praciicamente prohibitivo, porque la poteneia
de eston motores ha de crecer con sl exceso de la velocldad
del barco elevado al cubo, y con la potencis asturalmente,
subird el consumo de carburante,

En el capftulc siguiente se exponen otros fundamentos.

CALCULO DE LA POTERCIA DEL MOTOR

La potencia de este motor ha de ser muy variable, pues
es funcibn de tres factores tambien variebles: la altura y la
freouencia del oleaje y el peso-carga del catamexrdn articulado,
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Otros factores secundarios, como la longitud y la direccidn
del catamardn, la intensidad y direcoidn del viento y de las
corrientes marines, tambien influyen.

Tendremos tan solo en cuente los factores principales
para bacer un cdloulo de la potencia de éste motor, cdloulo
de sproximecién que forzosemente ha de estar situsdo enire
1{mites de error comsiderables.

Consideraremos un catamardn-tipo de mil toneladas de peso
total, navegando con olas de un letro de altura y frecuencis
de sels segundos por ola. d

La dnica fuerza actuante es la enez'gia del oleaje, cuye
nmagnitud viene dada por la aliura y por la frecuencia de las
oles, Cadg ola que pase e¢leva a los tres barcoe de que conata
el catamardn, provocdndose despids su-cailda 1librs y embos mo=
vimientos se aprovechan, porque cada uno-de los tres barcos
ge apoys, tanto en su ascenso como en su caida, blen en la’
flotabilldad, en la estabilidad, o blen en el peso de los
otros dos barcos, pars provocar la rodadurs forzada de los
pifionea 7 y el consigulente aprovechemionto Sptlmo de la ener-
gla del oleaje.

Por lo tanto, la potencia de este motor ha de oa.loularse,
sumendo le fuerzz necesarie para elever sl catamerén entero,
con la potencia que desarrolla su cgids libre y la sume do
snbhos sumendos se ha de multiplicar por la frecusncis y por
la sltura de las olss, Aungue la fuerza que obligs a sscender
al catemardn es muy supericr a la energfe que desarrolls su
calda libre, & la hors del cdloulo se equiparan ambss magni-
tudes con el valor de las cifra menor duplicado pars compensar
asi las posibles pérdidas.

51 una de las partes del cafemaven erticulade sube, ls
otra o las otras dos bejen o suben sin orden alguno, perc.a
pesar de todo, la realidad es que cada ola que pasa, obliga
a todo el catamardin e escender una vesz y a bajor otra wez, ¥
por lo tanito el oéflculo serd doble:

Un millén de kilos suben y bajan ceda sels segundos a una
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gliura de un metro, o 1o que es iguel, dos millones de kilos
pe desplazen a uns alturé, de un metro cede seis segundos, Ii-
vidiendo estos dos millones de kilogrdmetros por los sels se-
gundesy obtenéremos 333,333 kdlogrémetros por segundo, los ¢
cunles divididos a su vez por 75, nos denl 44444 UuVe que serd
la potenciz eproximeds de este motor en esas condiciones de
oleaje, correspendiente &l ds los meres interiores. Cuende
navegue por acéanos, serdn 8,888 C.V,

Istas cifras de potencla deberdn ester muy cerce de la
reglided, pues légiosmente es de esperar gque wna fuerza que
s ca.pai de elevar & un cuerpe con gren frecuencia, .con meyor
razén serd cepas de eapujarlo 2 una velocided my superior.

Si se comparan los 1,200 C.V, que harian falta pars mover
& un barco de 1.000 T.M, con los 4.444 6 con los 8,888 que
deberd proporcionsy este motor, tendremos uns medids aproxi-
meds, del exceso de potencha que suponemos que 86 ha de conse—
guir. Parz cmiemarsnes mayores la ventala sers mayor afn,
hasta alcoenzer la cota mixima del tonelaje dpiimo pars este
aprovechamiento. ’

VARTANTES

Existon dos variantesy principales del prototipo de catama-
rén estudiedo: l&.- Un catemardn constituldo por el bareo
principal 1 y un solo flotedor 2 § 3, 28,~ Dos barcos igunles
enlazados entro sl por unos balancines en forms de doble dng
gulo que constitulrien un armezén que glreria por sus dos
fngulos alrededor de dos cjes, cada cje unido a su berco res-
pectivo, y cuyos brazos verticales solidarios de corcnas den-
tadas, provocsrian el giro forzade de pifiones montados en ro-
demientos de los dos barces, con la cosiguiente produceidn de
fluido en ambos barcos.

Se estima gue el aprovechamiento conseguido por estas dos
variantes, seris inferior al del prototipo principel.
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VENTAJAS Y POSIBILIDADES

Tanto el no consumlr oarburante algunc, come el poder au=
nentar counsiderablemente la velcoclidad en el treusporte mariti-
mo, son ventajes sunanente interesintes para podsr competir
con los modernos medios de transporte terrestres, slempre mas
veloces, pero mas caros y con menos capaocidad de carga. Los
transportes maritinmos convencionales no podrlen competir con
estos catameranes artioulados,

Otras grandes ventajas de sstos catamaranss ariiculados
gon, que sus motores no contaminan las aguas por donde navegen
que disponen de autonomia ilimitada, que ofreoen unas excel enw
{tos condiciones marineras y que por sus bajos precios de trens.
porte acercan ain més entre si-a los diversos Continentes.

De las ventsjas anteriores se deriverda otra ventala de
gran consideracidn: Que aumentaria el trdfico portuario, con
la revitelizacién consigulents de este sector de la economia
v consiguientemente, se rogistraria una descorgestidn de los
transportes terresires actuzlmante sobrecargados, y un cousi-
derable sumento-en las velocidades de los vehfculos de carve-
tora. Il transporte en camiones o3 antiscondmico; su diaminue
cidn repercutiria favorsblemente en la sconomia mundial,

Tenlende en cuenta todes estas venlajas, seria especial-
nente intevesante estudiar la posibilided do estableser gran-
des linces de transporte regulares de circunvaiolén mundiél,
paralelas s las costas de Europd, Africa, asia y amérdica, ser—
vidas por gray ndmerv de csios veloces catamaranes erticulados

So establecerian interconexiones pare el ,mejor serviclo
de sotos grandes lfneas: Interconexiones maritimas servidss
por barces portacontenedorss e interconexiones tewsstreé
etedides por trenes con vagones-conitelners que &l desprender—
se fdcilmente de sus rmedas, facilitarisn su propio "irasvese*
entre catamarenes de diversas lineas.

La principal interconexidén texrresire se estsbleceris a
través del istmo cenitrcamericano con las sigulentes posibili-
dades:

18,~ Descargar al cangl de Panemf de la sobrecarge de
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trdfico meritimo que sobrevendria como consecuencia del esta-
blecimiento de estas grandes lineas de trsmsporte, pues ya
actualmente funcions a plena capacidad.

28,~ Aumentando ol mimero de estos trenss, es posible
eludir la comstruccidn del muevo canal proyectado en esta zo-
ns gl nivel del mar; con el ahorro que representa el no tener
que construir este canal, se amortizeria tode la inversién
destinsda a la construceidn de catanaranes y el estableci-
wiento de sus lfneas ¢ interconexioned.

38.~ Aumentando atn mda el mfmero y la cspacidad de estes
lineas ferroviarias interocefnicas, se podria peralizer todo
el tréfico maritimo del canal de Pansmd pera la modernizacidn
de suz instalaciones e incluso para profundlzar y ensanchar
su caucs ¥y construir asl el ocansl interocednico u nivel del
mar,sin interrumpir el paso de mercancles y viajercs y con
une inversién my inferior al proyectado en zonas adpw.centes,

donde habria que pager grandes expropimciones, resolver graves
problemas internacionsles, etec.

‘N 0 T A

- La Potente de Invencién jue se soliclta poi' 20 giios,
pera Repafin y sus coloniss, deberd recmer sobye * UN MOTOR
MARIKG *, de acuerdo con las sigulentes
REIVINDICACIONES

18 ,~ Un motor marino, carscterizado por un conjugte de p
plegas conocidap montadas en tres barcos enlamaedos entre si
nediznte unos bslannines y un eje para comstitulr un cabeme-
rén srticuledo, llevando los balencines unes coro-nas engra-
nedas con pifionss y &stos enlazados con los panexsdores y
donds plezas de les reivindicaclones sigulentes,

28,~ Un motor marino, caracierigado por un barco principal,
que consiste en un barco normal con una gran quilla o aletss
estabilizadoras, que lleva fijado el eje de las reivindica-
clones precedonte y siguiente, asl ocomo los pliicnes y lcs go-
neradores y reguladores de fluido, les motores elbctricos,
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y las hélices de las reivindicaciones siguientes.

32,~ Un motor marine, caracterizado por un eje, que con-
siats en un eje muy robusto que va fijado al barco de la rei-
vindlescidn precedente y que sirve de eje de chameln a los
belancines de la reivindicacidn siguiente,

48 ,« Un motor merino, caracterizado por unos balencines,
que congisten en varios véstagos angularaé, que appyﬁgﬂoas ¥
girando sobre el aje de la reivindicecidn precedente y empu~
Jjados por lgs olas, imprimen movimlentosg de balanceo a sus b
brazos horizonteles wildos & lom Fflotadores de lg relvindlecas-
cién sigulents, permammente § aceidentalmente ¥ movimientos
pendulares a sus brezos verficales, solidarios de las coronss
ds la reivindicacidn 6#,

$8,~ Un mofor merino, caracterizado por unos flotadores,
que- conslaten en dos barcos unldos a los balancines do la rei=-
vindiocacidn precedente en forma altermads, yendo los balengie
nes pares unidos al flotador de babor y los balancines impa-
res unidos al flotador de esirdbor & viceversa, para que sean
independlentes entre sl los movimlentos de ambos flo%adorss
¥y ds las coronss correspondiente de la reivindicacidn si-
Sulentes

63 ,~ Un motor merino, caracterizado por varias coronas,
que conslgten en un uimers wvariable de coronas dentsdas por
sus dos carss, soliderias de los balancines de la relwindies=
oién 48 y de los correspondientes flotsdores de la reivindi-
cacibn precedenie, que ven enlezadss en engranaje contimuo
con los pifiones de ls reivindicmcién ol gulente,

 78,~ Un motor marino, carmcterizade por unos pifiones,
que conslsten en miltiples engranajes comunes engrensdos con
las coronas de la reivindicacidn precedente, cuyos sjes van
montados er rodamientos del barco de la reivindlcacién 28 y
que acclonan g log genersdores de fluide de la reivindicacidn
slguiente,

88y~ Un motor merino, caracterizedo por unos genews dores
de fluddo, que consishen en dinemos § bombas normsles accioe
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nados por los ejes de 109 pifiones de la reivindicscién prece=.
dente y cuyus corrientes de fluidos respectivas van s confluix
en los reguladores de la reivindicacidn sigulento,

98 v tin wotor marino, caracterizado por unos reguladores
de fluidosn, que consiston en baterias de acummladores, en de~
pésitos-a presidn o en embos sistcmas, que alupcenan las co-
rrieates ‘de £luwidos que impulsen las generndores de la reivin-
dlescién precedswte y una ves roggulada, la envimn a los noto-
res de la relvindicacifn siguiente.
" 108.~ Un motor marino, caracterizado por wnos motores,
que conzisten en motores eléetricos & turbines scecionedos por
la corriamte de fluido procedente de los reguladores d4e lg
reivindicacifn procedente ¥y cuyos ojes de szlide son solidaos -
rioa de los ejes de las hélices del cutemardn sxiiculado de
las relvindicaciones precedentes.

118~ Un modor marine, caracterivado por dos veriantes,
que congisten cn dos protohipos semejentss al catamardn arti-—
gulado de las reivindicsciones precedentes, siendo wno de ello
Za sinple eliminacidn de uno de sus grupos flotador-balsncinos
¥ la otre varisnte, son dos barcos iguales enlusados por ba-
T;L‘_ancines cn doble dngulo que giran alrededor de dos cjes como
ol de le reivindicacidn 38 unidos a los dos baxcos, siendo el.
reste de las plezas igucles & lag de lag reivindicaclones preo-
cedentesn,,

128,= % UN MOTOR MARINO ',

Seadn queda dubstined slunte descrdto on la presents

Meuworin, que consia Je doce pégines escritas e ndquina

por vne poly owa, acompafiads de usa hoja de dibujos,.
Mudrid, 10 de Agosto de 1972
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