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El invento gse refiere a un freno de
aire comprimido dependiente de la carga, enAespgcial
para vehfculos ferroviarios; con un emlsor que genera
una presidn dependiente de la carga, uwna vdlvula de
maundo pare el gobierno de la presidn en el cilindro
de freno y un depdgito de aire auxiliar para alimen=
tar el ¢ilindro de freno a travds de la vdlvula de go=-
bierno, ‘

En lo que sigue se describirdn un ejem-
plo ds ejecucidn del freno del aire comprimido de
acuerdo con el invento y otros dos ejemplos de rea=-
lizacidn de la vdlvula=reld, hacidudose esta desorip
cidn con refersncia a log dibujos adjuntos, en los
cuales muesirans

la figura 1, una representacidn esquems
tica de un freno de aire comprimido con una vdlvula-re
1€ de acuerdo con un primer ejemplo de realizacidn; -

~ la figura 2, uwa representacidn esque
ndtica de una vdlvula~-reld segun un segunde ejemplo de
realizacidng y .

la figura 3, una representacidn esguemd~
tica de una vdlvula~reld de acuerdo con un tercer ejem
plo de realizacidn, V

Segun la figura 1, a un conducto prin=-

cipal 1 de aire que recorre todo el tren estdn conecta~
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dos en paralelo a travds de una vdlvula de reten=
cidn 2 un depdaito 3 de aire auxiliar y una prime-
ra odmara 5 ds una vdlvula de nivel 4 fijada a la
caja del coche, Ia cdmara 5 estd beparada~a otra
cdmare 10 por medio de un cuerpo de vdlvula 8 opri
nido sobre su asiento 7 por un muelle 6, a cuyo ocuerpo
de vdlvula 8 va fijedo un vdstago 9, estando la cd-
mara 10 en comunicacidn permsnente con un fuelle
de aire 1l, Otro oﬁérpo de vdlvula 12, oprimido
sobre su asiento 14 por un muelle 13 y al cual es-
td fijado tembién un vdstago 15, separa una terce-
ra odmarva 16 de la vdlvula 4 de regulacidn de nivel
ablerta a la atmésfera, de wna cuarta cdmara 17 que
estd en comunicacién con la cdmara 10 y con el fue~-
lle de aire 11,

Tos cuerpos de vdlvula 8 y 12 pueden

ger accionados a travds de los vdstagos 9 y 15 fija

308 2 ellos mediante una leva 18 que, a travds de

ur sistema de palancas 19, estd unida con un bogie

0 carretdn del vehiculo., Ia vdlvula 4 de regﬁlacidn
de nivel y el fuellé de aire 11 forman un emisor de
presidn 21, Ia cdmara 17 estd unida adends a tra-
véa de un conducto 20 con una cdmara 23 de una vdl
vula=-reld 22, cerrando una membrane 24 la cdmara 23

respecto a una edmara 25, Un cuerpo de vdlvula 28
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que puede ger accionado por la membrana 24 mediante
wn plstén 26 y un empujador 27 fijado a &1 es opri~
nido contra su asisnto 30 por un muwelle 29 y separa
de este modo una wdmara 31 de la odmars 25. Ia cde
mare 31 estd comunicade con el depdeito auxiliar de
gire 3, vy la cdmera 25 lo egtd con una cdmara 33 de
una vélvula de gobierno 32. Un muelle 34 contenido
en la cdmara 33 oprime a un cuerpo de vdlvula 35 go=
bre su asiento 36. De este modo, la cdmara 33 es
separade de una- cdiara 37 que, por su parite, esta
en .comunicacién con un cilindro de fremo 38, E1
cuerpo de vdlvula 35 es acoionable por una membrané
41 a travds de un vdstago 39 fijado a €1 y de un
pigtdén 40, separando la membrana 41 a la cdmara 3%
reapecto de una cdmare 42 que, por su parte, estd
en comunicacidn con la vdlvula 43 de fremo del con
duetor, -

E1 funcionamiento de la insta;acidh
descrite hasta ahora es el siguiente:

Si aumenta. la carga del vehiculo,
el sigbtena de palancag 19 hace que la leva 18 gire
en el gentido de las agujas del reloj y con sllo
¢l ouerpo de vdlvula 8 es levantado en contra de
la fuerza del muelle 6, separandose de su agiento

7« dAhora circula aire desde el conducto principal
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de aire 1 & trevds de la vdlvula de retemcidn 2,
o desde del depdsito de aire auxilier 3, a las
cdmaras 5 y 10 de la vélvula 4 de regulacidn de
nivel & aumenté la presidn en el fuells de aire
11 hasta que se alcance de muevo la separaocién
original entre la caje. del vehioulo y el carril,
Eutonces es oprimida de tuevo contra ou asiento
1a vdlvulg”é por el melle 6. Ia mayor presidn
en el Ffuelle 11 o en el_cohdﬁcto’ZO'reperéute'
gobre la membrana 23 que&vpor’medio del bisfdh _
26 y ol vdstago 27; levanta de su asiento 30 al
cmerpo de vdlvula 28 en oéntré_de'la fuerza del
mielle 29, Desde o1 dep&sito'auxi;iar 5 i a tra-
vés de las cdmeras 31y és de la vdlvula-reld flu
ye entonces aire a la cdmara j3 de la vé;vuia de
gobierno, donde queds disponible por cerga del
eilindro de freno, hasta que la presidn alcanza
all? el mismo valor que tiene la presidn depen—
diente de la carga en el conducto 20, ,

51 es accionada ahora la vdlvula
de’ gobiermo 32 por la'véyvulé 43 de fremo del con
ductor, entonoces el cuerpo de vdlvula 35 es le~
vantado de su asiento 36 y el cilindro de freno
38 es cargado. ' o '

$1 desciende la oarga del vehfculo
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entonces sl sistema de palancas 19 hace que la leva
18 sea hecha girar en contra de las agujas del'reloj
¥y el cuerpo de vdlvula 12 es levantado de su asiento
14. BEntouces eircula aire desde el fuelle 1l a tra=-
vds de las cdmaras 17 y 16 de la vdlvuls 4 de regula
cidén de nivel o la atmdafera hasta que la presidn on
ol fuelle 11 haya descendido tanto que se alcaﬁce de
nuevo la separacidn primitiva entre el vehiculo y el
carril. Al mismo tiempo, béja tambidn la presida en
el conducto 20 y en las cdmaras 23 y 25 de la vdlvula
de reld hasta el valer de la presidﬁ en el fuelle 11,
es decir, hasta qﬁe la presidn que estd dispoﬁible‘en
laé céma?as 25 y 33 para cargar el cilindro de fremo.
tenga dexnuevo el valor de la presidn en el fuelleill.

En otra forms de ejecucidn, segin la
figura 2, en la cdmera 23 de la vdlvula-reld 22 estd
nontado un muells de presidn 44.

1 funcionaniento de este muelle es el
giguientes

81 la presidn, depenéiente de la carga,
en la cdmara 23 de la vdlvula~reld se hace menor que
la presidn ejercida por el muelle 44 sobre la membre-
ne 24, entonces la presidn disponiﬁle en las cdmaras

25 y 33 pera cargar el cilindro de Freno no baja del

‘valor de la presidn gemerada por el muelle, Incluso

a
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cuando desaparace por completo la presidn dependien

te de la carga en el conducto 20 como consecuencia
de un defecto es posible, por tanto, cargar el cilin;
dro de freno 38 con una cierta presxdn ninima,

De acuerdo con la figura 3, puede emplear
ge tambidn otra clase de realizacidn de la vdlvula-reld
22, En dsta, como gs ha degerito antes, la cdmara 31
estd unida con el depdsito 3 auxiliar de aire y sepa=
rada mediante el cuerpo de vdlvula 28 de la cdmara '35
que por su parte, egtd uniﬁa con la cdmara 33 de la
vdlvula de gobierno 32 y cerrads por la membrana 24
respecto de .la cdmara 23 en la qﬁe desemboca el con~
ducto 20 con la.presidn dependiente. de la carga.

Una cdmara adicional 45 tiene. una aberiura 46 a la
atmbafera y es cerrada respecto a la cdmara 23 PQf
otra membrane 47. Esta cdmara 45 contiene el muelle
de presidn'44 qﬁe actia mediante un plstdn 48 y un
vdstégo 49 fijado a €1. »

F1l funcionamiento de esta vdlvula-reld
eg el giguiente:

Si la presidn dependiente de la carga
en el conducto 20 es mayor que la que reinme en la cd-
mara 25, entonces 35 tlierte la vdlvula~reld. Ia iem-
brena 47 y el pistdn 48 comprimen al muelle 44 y es-

capa aire de la cedmara 45 a través de la abertura 46

¢
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a la atmdsfera. Si el valor de la presidn en la cg
mara 25 aleanza el valor de la pregidn dependiente
de la carga, entonces se cierra la vdlvula-reld 22. .
En estos casoa, el muelle de presidn 44 carece de
accibu sobre el funcionamiento de la vdlvula-reld 22,

Pero si el valor de la presidn en el
conducto 20 descisnde por debajo del valor de la pre-
gidn que el muelle 44 ejerce mediante el pistdn 48
gobre la mewmbrana 47, o si desaparece la presidn por
completo en el conducto 20, entonces el muelle de
presidn 44 mantiens una cierta presidén sobre el dm-
bolo:i48 y mediante el empujador 49 sobre la membra-.
na 24 y ol pistén 26, Por con&iguienfe, ‘tambidn en
egta forma de ejecucidn de la vdlvula-~reld queda una
presidn minime para cargar el cilindro ‘de freno en
el caso de que exista un defecto en el emisor de.pre-
gidn 21,

Ia presente solicitud que corresponde
& la presentada en Sulza con fecha 17 de Agosto de
1,971, bajo el mmere 12090/71, se acoge a Log ‘bene-

ficios del Artfeulo 51 del vigente Estatuto sobre Pro-
pledad Industrial,
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REIVINDICACIONES

Tog puntos de invencidn, propia y
nueva, que se presentan para que sean ohjeto de es-
ta solicitud de'Patente de Invencidn, en Egpaila,
por VﬁINﬂE aflog, sdn los sigulentes:

l.- TUn aparato freno de aire compri
mido.dependiente de la carga, eu especigl para
vehiculos de carril, con un emisor que geneéa una’
pregsidn dependiente de la carga, una vdlvula de
gdbiérno para conirolar la preéidn'en el cilindro
de freno y un depdsito auxiliar de aire para alimen
tar al cllindro de freno a travds de la vdlvula de
gobiefno, caracterizado por una vdlvula-reld que
actda como limitador de la presidn, que estd dis-
puesta en el conducto entre el depdsito auxiliar
del aire y la vdlvula de gobierno y que es contro=-
lada por la diferencia entre la presidn dependiens-
te de la carga y la presidn del aire alimentado a
la vdlvula de gobierno desde el depdsito auxiliar
de aire.

2.~ TUn aparato seguin la reivindica-
cidn 18, caracterizado porque sl plstdn de la vdlvula-

/ -
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~reld, al fallar el cmisor de presidn, queda expues-
40 a una fuerza que tiends a abrir la vdlvula-reld.

3.~ Un aparato segdn la reivindi-
cacidn 28, caracterizado por un segundo pistdn en
la vdlvula~rold que, a travds de una vdstago, puede
apoyarse sobre el primer pistdn, y que estd cargado
por una fuerza que tiende a abrir la vdlvula, asi
como por una cdmara entre log dog pistones, en la
cusl actda la presidn dependiente de la carga, que
por una parte se opous a la fuerza nencionada por
carga del segundo pistdn y, por otra, tiende a abrir
la vdlvula por carga del primer pistdu.

4.~ - Un aparato de freno de aire com-
primido dependiente de la carga, en especial para
vehfculos de ferrocarril.

Tal y como se ha descrito en la -
Memoria que antecede, representado en los dlbujog

que ge aoompafisn y para los fines que se han especi=-

fi0ado.

',
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Ia presente Memoria consta de once

hojas escritas a mdquina por una sola cara.

-1 -

Madrid,

-8 AG0, 1972

P.A.
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