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E l invento se r e f ie re  a na freno de 

a ire  comprimido dependiente de la  carga? en e sp ec ia l 

para vehículos fe r ro v ia r io s , con nn emisor que genera 

una p resida  dependiente de l a  carga, una válvu la  de 

5 mando para e l  gobierno de la  p resida  en e l  c ilin d ro  

de freno y un depdsito de a ire  a u x il ia r  para alimen­

t a r  e l  c ilin d ro  de freno a trav és de l a  vá lvu la  de go­

b ierno .
En lo  que signe se describ irán  un e jem- 

10 pío de ejecuoidn del freno del a ire  comprimido de

acuerdo con e l  invento y otros dos ejemplos de rea ­

l i z a d  dn de l a  v á lv u la -re lá , hadándose e s ta  descrig  

d d n  con re fe ren c ia  a los dibujos ad jun tos, en los 

cuales muestrans

15 l a  f ig u ra  1, una rep resen tacidn  esquemá:

t i c a  de un freno de a ire  comprimido con una v á lvu la-re  

lá  de acuerdo con un primer ejemplo de re a liz a c id n ; *

la  f ig u ra  2, una represen tacidn  esque 

mátiea de una v á lv u la -re lá  segán un segundo ejemplo de 

20 re a liz a c id n ; y

la  f ig u ra  3, una represen tacidn  esquemá­

t ic a  de una v á lv u la -re lá  de acuerdo con un te rc e r  ejem 

pío  de re a liz a c id n .

Segán la  f ig u ra  1 , a  un conducto p r in -  

25 o ip a l 1 de a ire  que recorre  todo e l  tre n  están  conecta-
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dos en p ara le lo  a travos de una válvu la  de re ten ­

ción 2 un depósito 3 de aire- a u x il ia r  y una prime­

ra  cámara 5 de una válvu la  de n iv e l 4 f i ja d a  a la  

ca ja  del coche. La cámara 5 e s tá  separada a o tra  

5 cámara 10 por medio de un cuerpo de válvu la  8 opri

mido sobre su asien to  7 por un muelle 6, a  cuyo cuerpo 

de válvu la  8 va f ija d o  un vástago 9? estando la  cá­

mara 10 en comunicación permanente con un fu e lle  

de a ire  11. Otro cuerpo de válvu la  12, oprimido 

10 sobre su asien to  14 por un muelle 13 y a l  cual es­

t á  f ija d o  tambián un vástago 15, separa una te rc e ­

ra  cámara 16 de l a  vá lvu la  4 de regulación de n iv e l 

a b ie r ta  a l a  atm ósfera, de una cu arta  cámara 17 que 

e s tá  en comunicación con l a  cámara 10 y con e l  fue- 

15 l i e  de a ire  11.

Los cuerpos de vá lvu la  8 y 12 pueden 

se r  accionados a  travos de lo s vástagos 9 y 15 f i j a  

dos a e llo s  mediante úna leva 18 que, a  travás de 

un sistem a de palanoas 19, e s tá  unida con un bogie 

20 o carretón  del veh ícu lo . La válvu la  4 de regulación 

de n iv e l y e l  fu e llé  de a ire  11 forman un emisor de 

presión  21. -La cámara 17 e s tá  unida además a  t r a ­

vás de un conducto 20 con úna cámara 23 de una v á l 

v u la -re lá  22, oerrando una membrana 24 la  cámara 23 

25 respecto  a una cámara 25 '̂ Un cuerpo de válvula 28
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que puede se r  accionado por la  membrana 24 mediante 

un p istón  26 y un empujador 27 f ija d o  a  ó l es opri­

mido contra  su asien to  30 por un muelle 29 y separa 

de este  modo una cámara 31 de la  cámara 25. -la cá- 

5 mara 31 e s tá  comunicada con e l  depósito a u x il ia r  de 

a ire  3? y la  cámara 25 lo  e s tá  con una cámara 33 de 

una válvula de gobierno 32. Un muelle 34 contenido 

en la  cámara 33 oprime a un cuerpo de válvula  35 so­

bre su asien to  36. De este  modo, la  cámara 33 es 

10 separada de una cámara 37 que, por su p a r te , e s ta  

en comunicación con un c ilin d ro  de freno 38<¡' DI 

cuerpo de válvu la  35 es accionable por una membrana 

41 a  travás de un vástago 39 f ija d o  a  ó l y de un 

p is tó n  40, separando la  membrana 41 a la  cámara 37 

15 respecto  de una cámara 42 que, por su p a r te , e s tá  

en comunicación con l a  vá lvu la  43 de freno d e l con 

ductor.

E l funcionamiento de l a  in s ta lac ió n  

d e sc r ita  h a s ta  ahora es e l  s ig u ien te :

20 S i aumenta la  carga de l veh ícu lo ,

e l  sistem a de palancas 19 hace que l a  leva 18 g ire  

en e l  sen tido  de la s  agujas del r e lo j  y con e l lo  

e l  ouerpo de vá lvu la  8 es levantado en contra  de 

la  fuerza  del muelle 6, separándose de su asien to  

25 7.- Ahora c irc u la  a ire  desde e l  conducto p r in c ip a l
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áe a ire  1 a travos de la  vá lvu la  de retención  2, 

o desde del depósito de a ire  a u x il ia r  3 , a la s  

cámaras 5 y 10 de la  válvula 4 de regulación de 

n iv e l y aumenta la  presión en e l  fu e lle  de a ire  

5 11 hasta  que se alcance de nuevo l a  separación

o rig in a l en tre  la  c a ja .d e l vehículo y e l  c a r r i l .  

Entonces es oprimida de nuevo contra  su asien to  

la  vá lvu la  $ por e l  muelle 6.' l a  mayor presión 

en e l  fu e llé  11 o en e l  conducto 20 repercute 

10 sobre la  membrana 23 que, por medio del p istón  

26 y e l  vástago 27? levanta  de su a sien to  30 a l  

cuerpo de válvu la  28 en oontra de l a  fuerza del 

muelle 29. Desde e l  depósito a u x il ia r  3 y a t r a -  

vás de la s  cámaras 31 y 25 de la  v á lv u la -re lá  f lu  

15 ye entonces a ire  a la  cámara 33 de l a  válvula  de 

gobierno, donde queda disponible por carga del 

c ilin d ro  de freno , hasta  que la  presión alcanza 

a l l í  e l  mismo v a lo r que tien e  la  presión depen­

diente de l a  carga en e l  conducto 20.

20 S i es accionada ahora l a  válvula

dé gobierno 32 por la  válvula 43 de freno del con 

ductor, entonces e l  cuerpo de vá lvu la  35 os le ­

vantado de su asien to  36 y e l  c ilin d ro  de freno 

38 es cargado.

25 ' Si desciende la  carga del vehículo
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entonces e l  sistem a de palancas 19 haca que la  leva 

18 sea hecha g ira r  en con tra  de la s  agujas del re lo j  

y e l  cuerpo de vá lvu la  12 es levantado de su asien to  

14. Entonces c irc u la  a ire  desde e l  fu e lle  11 a t r a -  

5 vás de la s  cámaras 17 y 16 de la  vá lvu la  4 de regu la  

ción de n iv e l a  l a  atm ósfera hasta, que la  presión  en 

e l  fu e lle  11 haya descendido tan to  que se alcance de 

nuevo la  separación p rim itiva  en tre  e l  vehículo y e l  

c a r r i l .  Al mismo tiempo, ha ja  tamhián la  presión en 

10 e l  conducto 20 y en la s  cámaras 23 y 25 de la  válvu la  

de r e lá  h a s ta  e l  v a lo r de l a  p resión  en e l  fu e lle  11, 

es d e c ir , hasta  que l a  presión que e s tá  disponible en 

la s  cámaras 25 y 33 para cargar e l  c ilin d ro  de freno, 

tenga de nuevo e l  v a lo r de la  presión  en e l  fuelle-'41 . 

15 En o tra  forma de ejecución , segán la

f ig u ra  2, en la  cámara 23 de la  v á lv u la -re lá  22 e s tá  

montado un muelle de presión 44.

E l funcionamiento de e ste  muelle es e l

siguientes

20 Si la  p resión , dependiente de la  carga,

en l a  cámara,23 d e .la  v á lv u la -re ló  se hace menor que 

la  presión  e je rc id a  por e l  muelle 44 sobre la  membra­

na 24y entonces la  presión disponible en la s  cámaras 

25 y 33 para cargar e l  c ilin d ro  de freno no ba ja  del 

25 v a lo r  de la  p resión  generada por e l  m uelle. Incluso
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cuando desaparece por completo l a  p resida  dependían 

te  de l a  carga ea e l  conducto 20 como consecuencia 

de un defecto es p o sib le , por ta a to , cargar e l  c i l i a -  

dro de freao  38 coa una c ie r ta  p resida  mínima.

De acuerdo coa la  f ig u ra  3 , puede emplear 

se tambidn o tra  clase  de rea liz ac id a  de la  v á lv u la -re íd  

22. Ea d s ta , como se ha d escrito  a n te s , l a  cámara 31 

e s tá  unida coa e l  depdsito 3 a u x il ia r  de a ire  y sepa­

rada mediante e l  cuerpo de válvu la  28 de la  cámara'25 

que por su p a rte , e s tá  unida coa l a  cámara 33 de la  

vá lvu la  de gobierno 32 y cerrada por la  membrana 24 

respeoto  de .la cámara 23 ea la  que desemboca e l  c o a - . 

ducto 20 coa la .p re s id a  dependiente, de .la carga.

Uaa cámara ad ic iona l 45 tiene .una  abertu ra  46 a la  

atm dsfera y es cerrada respecto a la  cámara 23 por 

o tra  membrana 47. E sta cámara 45 contiene e l  muelle 

de p resida 44 que actáa  mediante un p istdn  43 y ha 

vástago 49 f ija d o  a d i.
E l funcionamiento de e s ta  v á lv u la -re íd  

es e l  sigu ien te :

Si la  presida dependiente de la  carga 

ea e l  conducto 20 es mayor que la  que re in a  en l a  cá­

mara 25, entonces es a b ie r ta  la  v á lv u la -re Id . Da mem­

brana 47 y e l  p istdn  43 comprimen a l  muelle 44 y es** 

capa a ire  de la  cámara 45 a travds de la  abertu ra  46
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a l a  atm ósfera. Si e l  va lo r de l a  p resida ea la  cá 

mara 25 alcanza e l  v a lo r de l a  p resida  dependiente 

de l a  carga, entonces se c ie r ra  la  v á lv u la -re íd  22.

En estos casos, e l  muelle de p resida  44 carece de 

5 acción sobre e l  funcionamiento de l a  v á lv u la -re íd  22..

Pero s i  e l  v a lo r de l a  presión en e l  

conducto 20 desciende por debajo del v a lo r de la  pre­

sión  que e l  muelle 44 e je rce  mediante e l  p istón  48 

sobre l a  membrana 47y o s i  desaparece l a  presión  por 

10 completo en e l  conducto 20, entonces e l  muelle de

presión  44 mantiene una c ie r ta  presión sobre e l  em­

bolo ',48 y mediante e l  empujador 49 sobre l a  membra- . 

na 24 y e l  p is tó n  26.' Por consigu ien te , tambidn en 

e s ta  forma de ejecución de la  v á lv u la -re le  queda una 

15x presión  mínima para cargar e l  c ilin d ro  de freno en

e l  caso de que e x is ta  un defecto en e l  emisor de-pre­

sión 21.

20

25

28.7^7.2

; La presente so lic itu d  que corresponde 

a  la  presentada en Suiza con fecha 17 de Agosto de 

1.971; bajo e l  námero 12090/71, se acoge a los bene­

f ic io s  de l A rtícu lo  51 del vigente E sta tu to  sobre Pro­

piedad In d u s tr ia l .
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REIVINDICACIONES

5 loa puntos de invención, propia y

nueva, que se presentan para que aean objeto de es­

ta  so lic itu d  de Patente de Invención, en España, 

por VEINTE años, son los s igu ien tes :

1 .  -  Dh aparato freno de a ire  compri 

10 mido dependiente de la  carga, en e sp ec ia l para

vehículos de c a r r i l ,  con un emisor que genera una 

presión dependiente"de lá  carga, una válvula  de 

gobierno para co n tro la r la  presión en e l  c ilin d ro  

de freno y un depósito a u x il ia r  de a ire  para alimón 

15 ta r  a l  c ilin d ro  de freno a travós de la  válvula de 

gobierno, carac terizado  por una v á lv u la -re le  que 

ac táa  como lim itado r de la  p resión , que e s tá  d is ­

puesta en e l  conducto entre  e l  depósito a u x il ia r  

del* a ire  y la  válvula  de gobierno y que es contro- 

20 lada por la  d ife ren c ia  entre la  presión dependien­

te  de la  carga y la  presión del a ire  alimentado a 

l a  vá lvu la  de gobierno desde e l  depósito a u x il ia r  

de a i r e .

2 . -  Un aparato segtfn l a  re iv in d ic a - 

25 ción i s ,  caracterizado  porque e l  p istón  de la  vá lvu la-



-reíd*, a l  f a l l a r  e l  emisor de p res id a , queda expues­

to  a  uaa fuerza  que tiende a a b r i r  l a  válvula-reíd*.

3 .  -  Un aparato segán l a  re iv in d i­

cación 2&, carac terizado  por un segundo p istón  en

5 la  v á lv u la -re lá  que, a travós de una vastago, puede 

apoyarse sobre e l  primer p is tó n , y que e s tá  cargado 

por una fuerza  que tiende a a b r i r  l a  vá lv u la , a s í  

como por una cámara en tre  los dos p is to n es , en la  

cual ac táa  la  presión  dependiente de la  carga, que 

10 por una parte  se opone a la  fuerza  mencionada por

carga del segundo p istón  y, por o tra , tiende a  a b r i r  

l a  vá lvu la  por carga del primer p is tó n .

4 .  -  Un aparato de freno de a ire  com­

primido dependiente de la  carga, en e sp ec ia l para

15 vehículos de f e r r o c a r r i l .

Tal y como se ha d esc rito  en la  - 

Memoria que antecede, representado en los dibujos 

que se aoompaüan y para los f in es  que se han espec i-
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La presente Memoria consta de once 

hojas e s c r i ta s  a máquina por una so la  cara.

Madrid,
ASO. 1972

P.A.
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