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El invento se refiere a un compresor de pistdn
exial, en especisl para pequefias miquinas frigorificas_blig
dadas, cuyo pistén puede ser accionado mediante una biela |
y un botdén de menivela libre por un iado, desde un 4rbol
de manlvela deAmotor, estando prevista-entre la biela y el
pistén una articulacién, teniendo la cabeza de la bisla
una abertura que es mayor que la seccidn transversal del
botén de manivéla y estando dispuesto un casquillo entre
el botdn de manivela y la cebeza de la biela,

En los compresores do pistdn axial presenta di~
ficultades a menudolla unién de la cabeza de la biela, ya
unida artiouladamente con el pistén, con el botén de mani-
vela del Arbol de manivela del motor. En el caso de gran-—
des miquinas de pistdén, la cabeza de biela se hace en dos
piezas que se Juntan mediante tornillos. Pero enAel casd
de mdquinas més pequefias, con cabezas de bielas correspon
dienteﬁente menores, no puede utilizarse ya esta unidn por
tormilloes.

Por la memoria de la patente norteamericana n?
3,059.501 se conoce ya un compresor de pistén axial para
una pequefie mdquina frigorifica blindada en el cual la ca
beza de la biela tiene una gbertura mayor que la méxima
seceidn trensversal del 4rbol de manivela del motor, que
viene dads por‘la transicién entre el 4rbol del motor ¥

el botdén de manivela, pero que puede estar también aumenta
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da, entre otras cosae por eontrapésos equilibradores, Como
consecuencia, en el montaje, pﬁedé introdﬁcirse primefd él
pistén en el‘cilindro ¥ entonces todo el 4rbol dé menivela
del motor puede insertarse a través de-la gran gbertura de
la cabeza de la biela hasta que alcence su posicidn defi@i
tiva., A conbtinuacidn, el botdn de maniveia se dispone en
el ceniro de la parte de gbertura con el diametro maximo
y se coloca un casquillo entre el boton de manivela ¥y la
cabeza de 1a blela, Esto da como resultado una cabeza de .
biela relativamente grande con uﬁ casquillo correspoﬁdiené
temente grande, La mayor masa conduce g un mayor désequi—
librio que 5610 puede compensarse por. contrapesos adiciona
les, Ademds, la estabilidad de la cabeza de biela ©s per-
Jjudicada por la gran abertura. Como la gbe;tura no es cir-
cular, gueda libre aproximadamente ung ouarté paffe de la
periferia del casquillo; es cargado por un mzelle que me-—
diante un pasador eété apoyado en una prolopgacién de la
cabeza de la biélé. |

Por la memoria de la patente alemsna n® 1,137.523
se ha dado a conocer un compresor de pistén axlal en el
cual el botén de menivela encajq en qn taco que puede co-~
rrer en un casquillo de guia unido directamente con el
pistén, Para variar 1a»pqsiqi§n del punto muerto estd me-
$ido en el taladro del taco un casquillo con agujero céh—

trico que puede ser montado por eontracgién desde el esta~-
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do caliente en cualguier posicidn angular respecto al ta~
c0. - c

El invento se ha propuesto resolver el problema
ds crear un compresor de pistdén axial de la clase mencibqg_
da al principio que tenga una cabeza de bie;a més pequefia
¥ que, a pesar de ello; permita-un fécil mbntaje.

| Egte problemas es resuelto de acuerdo con el in-

vento por el hecho de que la absrtura de 1; cabeza de bie=-
le es menor que la seccidn trensversal méxima del &rbol de
menivela del motor y porque al menos una parte‘de ls bielas
puede ser inclinada con syuda de una articulacidn de.inc;;
nacidn en torno de un eje que es aproximadamehte perpendi-
ouler a un pleno definido por el eje del pistén y por el
eje del drbol. |

Con esta construccidn, la cabeza de biela es in-
¢linada sobre el botén de manivela 8éLo después de introdu
cir el pistgn en su ¢ilindro y después de introducir el ég
bol y es asegurada con gyuda de un casqgillo. El movimien-
%o de inclinacién exige sdlo una holgura pequefia, de mane=~
ra que la abertura de la cabeza de biela y,”asi, la propia
cabeza de biela, pueden ser pequefias, |

No es nécesario que la cabeza de la biela sea 1lle
veda fuera de la trayectoria del 4rbol de ménivela del mo-

tor solamente por el movimiento de inclinacidn, ya que la

articulacién del pistén, de cualquier modo existente, per-

- 4 -



10

15

20

1%}
p %1

27.7.72

mite un movimiento de basculacidn del vdstago del pistén
en torno de un eje paralelo al Arbol del motor. Muchas ve-
ces, por tanto, basta un dngulo de inclinacidn que conduz-
ca a la cabeza de la bhiela desde la superficie frontal li-
bre del botdn de manivela hasta la posicidn de trabajo.

Ventajosamente, ademds, por lo menos una parte
de la biela puede girar en torno a su propio eje con ayuda
de una articulacién de giro. De esta manera, la biela, al
comienzo del montaje, puede ser girada de modo gue se en-
cuentre con su dimensidn minima, a saber, la altura de la
cabeza, en el plano perpendicular al eje del arbol, Por
tanto bastan tanto pequedios dngulos de inc}inacién como
también pequefios 4dngulos de basculacién, |

Para las distintas articulaciones pueden utili-
zarse construcciones usuales, Por'ejemplo, la articulacién
del pistén y la articulacidén de inclinacién pueden esfaf
formadas por una cruceta., Pero resulta especialménte favo-
rable former la articulacidn del pistén, la articulacidn
do inelinacidn y la articulacién de giro mediante una sola
articulacibén de rdtula en si conocida, Gracias a la combi~
nacidén de las tres articulaciones se obtiene una considerg
ble economia de espacio y de peso.

En una forma de ejecucidén preferida, la abertura
de la cabeza de biela es cilindrica y estd rellena en esen

cia por completo con el casquillo y el botén de menivela.
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La cabeza de la biela puede hacerse entonces como simple
cilindro, pudiendo mecanizarse de una maners corresﬁondieg
temente fAcil., Como la abertura de la cabeza de biela estéd
completamente rellenada, se asegura una buena transmisidn
de la fuerza en cualquier sentido.

Es conveniente que la abertura del casquillo pa-
ra recibir el botdn de manivela esté dispuesta excéntrica-~
mente respecto a su periferia, Graclas a un giro del cas-
quillo con relacién a la cabeza de la biela puede ajustar-
se entonces muy fidcilmente el punto muerto del pistén.

Para retener la posicién de excentricidad pueden
hacerse en la periferia exterior del casquillo y en la pe=-
riferia interior e la cabeza de la biela ranuras axiales
que pueden mantenerse en coincidencia por pares por medio
de un pasador,

El invento se deseribird en lo que sigue con mds
detalle con referencia al ejemplo de ejecucidén representa-
do en el dibujo, mostrando:

la figura 1,un corte longitudinal esquemdtico a
través de un compresor de pistén axial blindado;

la figura 2, una planta parcial del compresor de
la figura 1;

la figura 3, en representacidn parcial a escala
ampliada, el compresor durante el montaje;

la figura 4, un corte longitudinal a través de
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una forme de ejecucidén modificada de la unidén entre el bo-
tén de manivele y la cabeza de la biela; y ' |

la figura 5, una planta de la figura 4.

En la figura 1 se ha representado un blindaje 1
en el que, con ayuda de muelles 2, estd suspendido un mo
to~-compresor 3. Un cuerpo de soporte 4 sirve para el mon-
taje de un estator 5 de un electromotor, tiene un cojinete
6 para un Arbol de manivela 7 del motor y tiene también un
cilindro 8 en el cual puede moverse en vaivén un pistén
9.

Sobre el 4rbol 7 asienta un rotor 10, El 4rbol,
en el extremo superior, lleva un botén de manivela 11 cuyo
lado frontal superior 12 estd libre. Una biela 13 estd uni
da mediante una articulacidn de rdtula 14 con el pistdn.
Una cabeza de biela cilindrica 15 rodea al botdén de mani-
vela 11 con interposicién de un casquillo 16 que, en'la
forma de ejecucidn de las figuras 1 a 3, consiste en un
anillo c¢ilindrico cuyo didmetro interior 17 corresponde al
didmetro del botdén 11, Su didmetro exterior 18 corresponde
a la abertura cilindrica 19 de la cabeza de biela 15. En
el dibujo, y en gracia a la claridad, se han suprimido los
engrasadores y similares.

En el montaje se procede de modo que el pistén
9 es introducido desde el lado de dentro eﬁ el cilindro 8,

La biela 13 y la cabeza de biela 15 tienen la posicidn mos
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trada de trazos en la figura 2 en la cual es posible la in
troduccidn sin estorbos del Arbol de manivela % del motor
en el cojinete 6, La cabeza de biela estéd entonces girada
en 902 respecto a su posicidn de trabajo, de manera que se
halla aproximadamente de canto sobre el lado superior del
cuerpo de soporte 4., La biela estd inclinada lateralmente
con respecto a su posicidn de trabajo. Despuds de introdu-
cir el 4&rbol de manivela del motor, se llevan a cabo las
siguientes operaciones:
a) la biela es inclinada hacia arriba (la figura 3 muestra
esta inclinacidn);
b) la cabeza de biela 15 es girada en 902 (la figura 3 mueg
tra una posicidén intermedia de este movimiento de giro);
¢) la biels 13 es inclinada hasta que la abertura 19 de la
cabeza 15 se encuentre encima del botdn de manivela 1l;
d) la biela 13 es inclinada hacia abajo hasta qﬁe la cabe-
za 15 haya alcanzado su posicidén de trabajo sobre el bo
tén 11;
e) se inserta el casquillo 16 en el intersticio que hay en
tre el botén de manivela 11 y la cabeza de biela 15.
Ahora puede ya la biela realizar sélo su movimien
t0 normal en el plano prefijado por el eje del pistén.
Indicaremos todavia que, en la practica, las ope-
raciones b)‘~ d) pueden superponerse mutuamente, con lo

cual resultan en parte dngulos de inelinacién y de giro to-
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davia menores. Por la figura 3 puede verse gue 1alcabeza
de biela 15 es llevada hacia el lado ya durante el giro y
es inclinada hacia abajo ya durante el giro ulterior.

En la forma de'ejeoucién segin las figuras 4 y
5 se ha previsto un casquillo 20 con abertura excéntrica
21 para recibir el botén de manivela 11. En la periferia
del casquillo hay hechas doce ranuras 22 de seccibn trans
versal semicircular., En la cabeza de biela 15 hay hecha
una ranura 23 con seccién transversal semicircular. Una
espiga 24 mentiene una posicién angular determinada del
casquillo céntrico 20 de manera que pueda ser sjustada la
separacién entre el eje geométrico del hotdn de menivela
11 respecto al canto frombtel del pistén 9.

En los ejemplos de realizacidn representados, las
dimensiones son tales que, primero, se introduce el pistén
9 y, despuds, el 4rbol T de manivelas del motor, Pero tambidn
es posible introducir primero el &rbol de manivela 7 del
motor y luego, el pistén en el cilindro 8, estando la bie-
la 13 correspondientemente inclinade hacia el lado.

Por lo demds, existe la posibilidad de emplear co
mo articulacidn del pistén una articulacidn con un eje de
pistén normal y disponer las articulaciones de inclinacidn
v de giro separadas de ella en la biela 13 0 en el talén
que une la artioulacidn del pistdén con el pistdn. En todos

los casos, después del montaje de la cabeza de biela 15 sg
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bre el botén de menivela 11, se asegura que sélo son efica

ces las articulaciones necesarias pars el.funcionamieptoo

Esta solicitud que corresponde a la presentada
en la Repiblica Pederal Alemana el dfa 7 de Septiembre de
1971, con el N2 P 21 44 650.4, se acoge a los beneficios
del articnlo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad In~
dustrial,.

Reivindicaciones

Los puntos de invencidn propia y nueva que se pre
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los siguientes:

18.- Un dispositivo compresor con pistdén axial, en
especial para pequefias miquinas frigorificas blindadas, cu-
yo pistén puede ser accionado mediante una biela y un botén
de manivela libre por un lado desde un Arbol de manivels de
un motor, estando prevista una articulacidn entre la biela

y el pistdén, teniendo la cabeza de biela una abertura ma-
yor que la seccidén transversal del botén de manivela y es-

tando colocado un casquillo entre el botdén de manivela y
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la cabeza de biela, caracterizado porque la ape:tura de la
cabeza de biela es menor que la midxima seccién trahsversal
del érbol de manivela del motor y porque al menos una par-
te de la biela puede inclinarse con ayuda de una articula- .
cidn de inclinaclon en torno a un eje que es aproximadamen
te perpendicular a‘un plano definido por el eje del pist6n
7 el eje del &rbol. |

2%~ Un dispositivo segin la reivindicacién 18,
caracterizado porque porhlq menos una parte Ae la biela pue
de girar en torno de su propio eje éon ayuda de una articu
lacién de giro.

38,~ Un dispositivo segin las reivindicaciones
le y 28, caracterizado porque la articulecién del pistén,
la articulacién de inclinacidn y la articulacidén de giro
estdn formedas por une articulacién de rétula en i cono-
cide, |

48,~ Un dispositivo segin cualquiera de las rei-
vindicaciones lﬁva 3e, caracterizado porque la abertura de
la cabeza de la blela queda llena cilindricamente ¥y en esen
cia por completo por el casquillo y el botén de manivela.

58,- Un dispositivo segin la reivindicacién 42,

‘caracterizado porque la abertura del casquillo para reci-

bir el botén de manivela estd dispuesta excéntricamente a
su periferia,

62.~ Un dispositivo segin la reivindicacidén 5%,

w 1) -
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caracterizado porque para mantener la posicidn exgéntriéa
sstén previstas en la periferia exterior del casquillo y
en lo periferia interior de la cabeza de la biela ranuras
axiales que pueden mentenerse en coincidencia por pares me
diante un pasador.,

78.- Un dispositivo compresor con pistén axial,

Tal y como se ha descrito en la lMemoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian j con
los fines que se han especificado.

Esto Memoria consta de doce hojas escritas a mi-

quina por una sola cara.

Medrid, m A0, 1972

Ao R¢ A. - 12 -



-
9l

2 B4

Gl

yt

| By

L gyl 8
NN
2201
— ol
| A
P

L

\ 1 \
: | | o
\
I B= / 77— \
-] \ / \ P
/>< /;/
g \ N
,( S E = |
8/\ Q \ /E
\ \ \\\\ ] \
N N/ --g\‘q\\\\\\ \’§y : \
] a X
A : v = b 7 | N
— /' S
> » N
="
: N iy
s s M
':.'«‘1. LT TT I T T
b
-

hi e

%2006

5/¥ SSOTIVI
04



DANFOSS 4/8

Fig. 3

8 9

[ L]
WU

4\//

Z

, | =
N

aa

2 11

71
N !
’ '/ § |
za'l//
ezl




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



