MEMORIA DESCRIPTIVA
correspOndiente'a”una golicitud de rggistfo de
PATENTE DE INVENCION

’ ‘ a fgvor de _
EPRESA NACION AL, DE AUTOCAMIONES, S.A., de na-
cionalided espefiola, residente en BARCELONA, -
Lo Saggrera, 1}9—19%, y por: " MECATISMC DE DI~
RECCICN DE CREMALLERA APLICABLE A UN SEGUNDO -

" EJE DIRECTRIZ EN VEHICULOS AUTOMOVILES ",
—0=0=0=0~-

De todos es conocida lg dificultad que entrafia lg
mgniobre de cambio de direccidn de un vehiculo en terrenos
rugosos o0 geecidentados.

Con el fin de proporcionar al vehiculo un mgyor -
grado de sgilided en el deszarrollo de lags meniobrss que de-
be reglizar en terrenos accidentados, ung de las modglidag--
des constructiveas cbnsiste en incorporar gl vehiculo un se-

gundo eje directriz,
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Este segundo eje directriz, depende de la columng
de mendo de lg direccién, colsbora a reslizar con mayor fe-
cilided, las meniobras de direccidn del vehiculo considera~

do.

La presente invencién hgce referencis a un mecg-—-

nismo incorporsdo a wn eje, factible de ser un segundo eje

directriz que permite, a voluntad del conductor, que las —-
ruedas acopladas g @icho eje sean directrices eh los momen-—

tos necesarios con objeto de lograr una meyor facilided de

meniobra direccionsl del vehiculo, o bién posicioner lss —-

.

rvedas de forma rigida y adoptendo un emplazamiento Unico -
v determinado, que nbrmglmente em ung disposicién de las ——
ruedas en sentido paralelo gl eje longitudingl del vehiculo,
independientemente de la accibn que ejerce el sistems de di
reccibn sébre dicho eje.

La invencidn sers facilmente comprendids a través
de la lectura de la descripeidn detelleda que sigue y del -
exgmen de los dibujos =nexos, que representan a titulo de ~
ejemplo no limitgtivo, la forma de su reglizaeciébn.

La figurs 1 es una vistg seccionads longitudinel
del eje, en el que va incorporado un mecanismo de direccién
de cremallera y en la que se gprecia asimisﬁo lg dispogi~ -
cién y forma de los elementos fundementales que correspon—-
den el objeto de la presente invencién. En dicha figurs se
ve gdemés la seccibn transversgl del eje y la rueds denbtedg
que ejerce su mendo sobre la cremgllera del mecanismo,

Heciendo referencig a la Fig. 1, podemos ver un
eje (1) de unidn por un extremo por medio de las transmiéig
nes necesariss a la columng de direccidén del vehiculo, dis-
poniendo dicho eje (1) en su extremo opuesto de una corons
dentade (2) que despleza a la cremsllers (3) en wno u otro

sentido,'dependiente del sentido de giro que se dé gl ¥olan
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te de la direccién. La carcass envolvente del eje (1) va uni
da a la parte fijs (4) del eje directriz em una de sus for-
mas éonstructiVa, medisgnte unos tornillos (5).

La cremallera (3) la podemos considersr constitui
dg por dos pertes fundementales, la primerg es lg zona en ~
que se encuentren los dientes de engrene (6) y la segunda -
zZona (%). La cars cilindrice interior de la cremsllers (3)
es lisa y puede deslizarse sobre les partes fijess (8) del -
eje directriz (20). La perte cilindrica embterior de la zong
(f) en sus extremos (10) y (11) se gdepta a la cera inte- -
rior de la parte fija (9) del eje directriz, originandose -
entre los extremos (10) y (11) una zona hueca (12) factible
para que pueda circular por ella el gceite que proviene de
la boca de entrada (13). El orificio (14) da continuided al
circuito de circulecibn del scgite hasta le zong cilindrica
hueca (40) gue conjuntemente con las zonas cilindricas (15)
es en donde ée desplazan los émbolos (16) y (17).

En los extremos (10) y (11) de la zona (7) hay —-
alojedas unas juntas de estanqueidad (18) y (19) con objeto
de gislar el aceite slojado en la zona hueca (12).

El eje desplazable (20) es de configuracidn cilig
drica, disponiendo en sus extremos de dos rotulos (21) y —-
(22) que articulen sendss pela-cas de mando, ruedas no re--
presentadas en la figura.

7 El eje (20) dispone de unos rebajes semicirculg--
res, en 1los que ven alojados dos anillos téticos metélicos
cbiertos y elésticos (23) y (25), asimismo y en unibn 2 la
cremgllera (3) y a2l eje (20) van unidos sendos =snillos (26)
y (24).

Con objeto de que el eje directriz (20) tenga so-
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lamente la holgura-necesarie para efectusr el desplezemien—
to longitudinel pera el mando inclinacién ruedes se colocan
dos casquillos (27) y (28) en las zonas extremss de dicho -
eje (20).

Existen dos conductos de entreda (32) y (33) que
den paso ol aceite hasta los cilindros (34) y (35) respec-
tivaﬁente con objeto de que el aceite ejerza una presifn de
termineda a los extremos del conjunto cremallerg (3).

Elementos gsimismo destacgbles en la presente in-
vencién con les juntes de estangueidad (38) y (39) incorpo-
radss entre la parte fija (8) del eje directriz y la crems—
liera (3). Los elementos restentes son comvhes o wn tipo —-
convencional de eje directriz por lo que no vamos a hacer -
su descripeiébn. !

A continuacibn vemos a efectuar wn estudio deta——
lledo del funcionsmiento y gplicaciones consecuentes gue ——
aporta la presente invenciédn.

Cuendo el eje de la presente invencifn desarrolla
lg funcibn directriz de gyuda &l principal eje direccionegl,
el mecenismo objeto de lg invencidn gctiia en forma determi-
nada y tal como se especifice a continuacién.

El aceite que entra con una presibn determinedsg -
por los conductos de entraeda (28) y (29), comunicedos entre
si exteriormente mediente un conducto de unién entre las en
tradas (28) y (29), no representado en la figura, prosigue
su circulacién a través de les zonas cilindricss (15), ejer
ciendo sobre los émbolos (16) y (1%) ung determinsda presién
que posiciona a dichos émbolos (16) y (17) unidos por sus ca

ras contiguss, permeaneciendo situados los eanillos (24) y (26)

entre dos émbolos (16) y (1%).
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De scuerdo con ésta disposicién de los émbodos -
(16) y (175, 1a corong denteda (2) del eje (1) sctGa sobre
el dentado (6) de la cremgllera (3) y a su vez sobre el --
enillo (26), desplezamiento gue se tremsmite a los émbolos
(16) y (17) originendo &gl eje (20), a través del anillo —-
(24) wn movimiento longitudinsl que repercute sobre las pa
lences mendo ruedas, es decir, que el movimiento de giro -
de 1a rueds denteda (2), hace que se desplace el eje (20)
eh el mismo sentido que la cremsllera (3).

Por otra perte, el eje (20) puede queda fijado -
en ung posicién determinada, quedando las ruedas persleles
gl eje longitudinel del vehiculo, o biém formando con Ai--
cho eje longitudingl wn #fngulo fijo determineado.

Con objeto de conseguir mentener fijsdo el eje -
(20) en tna de éstes dos posiciones expuestgs, el proceso
de funcionam%ento del mecanismo se dessrrolles en la forme
detallada a continuscién,

El gceite inicis su entrada por el conducto (13)
prosiguiendo su circulscibn por la zonz hueca (12) de lg -
cremgllera (3) siguiendo por el conducto (14) y presionan-
do los émbolos (16) y (17) por sus ceras contiguas, logren
do que dichos émbolos (16) y (17) se desplacen por el inte
rior del cilindro hueco (15).

Con los émbolos (16) y (1%) ocupendo las posicio
nes extremass del cilindro (15), el pifibn (2) desplaza a le
cremgllers (3) desplazshdo a su vez gl cilindro (24), pu~-
diendose mover libremente g 1lo largo del cilindro hueco --
(15), permeneciendo el eje (20) en una posicibn fija, com-
pleteamente independiente 48l recorrido efectueado por la —--

cremallera (3).
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Con objeto de proporcionsr el conjunto eje direc
cional-cremgllera una mayor faclilidad de desplazemiento, -
el mecanismo de direccién dispone de un circuito de gyuds
gl movimiento de dicho conjunto.

Dicho circuito de gyuda consta, en esencig de un
conducto por el que circula sl aceife penetrando gl e¢ilin-
dro hueco (35) a través de la boca de entrada (32), empu—-—
jendo a la cremallera (3) actusndo conjuntemente y en el -
mismo sentido en que dicha cremszllers (3) se desplaeza men-
dadg por la corona dentads (2).

En el periodo en que la cremsllera (3) se despls
zg en sentido contrario gl snterior, mendsda ssimismo, por
le corons defitada (2), el aceite penetra al cilindro (35)
o trevés del conducto de entrads (33) proporcionsndo s lg
cremallera (3) la syuda mecesarig para su desplazemiento.

Es interesante spunfer que el mecanismo de direc
cibn de cremgllera se le.puede gfisdir, opcionglmente, una
vélvula (no representads en la figura), por ejemplo rotati
Vg, en el pifién de mendo de lé cremgllera, con objeto de -
obtener una servodireccién integrsl hidréulica.

En resupen, reivindica la entided recurrente, en
virtud de la presente solicitud de registro de Pgtente de
Invencidn, el privilegio exclusivo de fabricacién, venta y
explotacidn industrizl en Espafia y sus posesiones por el -
plezo de 20 ANOS, segin determina el vigente Egtatuto de -
la Propiedad Industriel del objeto de la misma, el cusl que

da esenciglmente caracterizgdo por las siguientes:

NOTAS.~ REIVINDICACIONES

PRIMERA.- Mecenismo de direccidén de cremallera aplicable a

un segundo eje diredtriz en vehiculos automoviles, esencial



mente caracterizadop por la circunstencia de disponer de -
dos pogiciones de trabajo, de forma que permite opciongl--~

165 mente a voluntad del conductor, que las ruedes del eje en
donde se scopls dicho mecénismo, pueden, 0 bién ser direc-—
trices mendgdes por el volente de la direccién del vehicu-
1lo, 6 bién permenezcen paralelas y rigidas en unea posiciébn
determinada. '

170 SEGUNDA.— mecenismo de direccibén de cremzllers splicable a
m segundo eje directriz en vehiculos sutomoviles, tal y -
conforme se especifica en la snterior reivindicseibn, y --
asi mismo egsencialmente carascterizado por la circunstesncia
de permitir soluciones constructivaes en las gue la segunda

175 posicién de trabajo especificaia, permite en su disefio po-
siciénar laé ruedas, en unz situneidn rigida de las ruedas
en sentido direccional, pero formendo un #ngulo prevismen-
te detefmina?q con el eje longitudinal del vehiculo.
TERCERA.—- Mecenismo de direcciébn de cremalléra aplicsble g

180 un segundo eje directriz en vehfculos sutomoviles, tal y -
conforme se especifica en las anteriores reivindicaciones,
y asi mismo esenciglmente caracterizsdo por la,circunstan;
cia de que el paso de una posicidén de trabajo a otra des-
crita por las ruedas, bién en posicibn fija, o bien depen-

185 dientes del eje directriz principsl, se realiza en forma -
gutomédtica sin necesidad de detener el vehiculo, ses cusal
fuere lg situzcidn que tuvieran las ruedas en el momento -
de conectar cuslquierg de las dos posiciones,

CUARTA.- Mecenismo deé direccién de cremsllers splicasble a

190 un segundo eje directriz en vehiculos gutoméviles, tal y -
conforme se egpecifica en les snteriores reivindicaciones
y esl mismo esencislmente caracterizado por la circunsten-
ciag de que diches dos posicionés de trabsjo se comsiguen -

<?\i\‘ﬁ\\mec}.j.ante dos émbolos accionedos hidriulicemente, consiguien

———



195 dose que en una de les dos posiciones de tr-bajo citedas,
la barra mando ruedsy quede fijada sxislmente a la crema-
llerg del mecanismoc y que la segunda posicidn de trabajo
le barra mando ruedas adopta una posicibn fija y determi-
nada independiente de la accidn de la cremgllera del mecg

200 nismo.

QUINTA.~ Mecenismo de direccién de cremsllera sgplicsble o
un segundo eje directriz en vehiculos automéviles, tsl y

conforme se especifica en las anteriores reivindicaciones
¥y osl mismo esencieglmente csrscterizedo por la circunsten

205 cla de una reslizacién constructiva del mismo es hecer ser
vir la zona cilindrics inmedigta interior g la cremallers
del mecenismo como espeacio destinedo a glojar a los émbo-
los desplazebles de fijacién, ¥ en una zons mas interior

se¢ aloja la berra mando-ruedas, estando provistos tanto -

210  barra como cremallera, de los correspondientes resgltes para

efectusr la fijacidn exial, estando previstas les correspon
dientes juntas de estanqueidad en los lugsres oportunos.
SEXTA.- llecenismo de direccién de cremallerg sgplicable g -
un éégundo eje directriz en vehiculos asutomoviles, tel y -
215 conforme se egpecifica en las anteriores reivindicaciones
y asi mismo esenciglmente caracterizsdo por la circunsten-
cia de que la seccidn en que se aloja la cremgllera puede
servir como cilindro guxiliar o de gyuda al desplazamiento
del eje mendo-~ruedss, syuds que ge consigue medisnte accio
220 nemiento Hidrsulico que ejerce su influencia sobre ceda wno
de los extremos de la cremallera en el sentido gue el volen
te delterming a las ruedas.
SEPTIMA.- Mecenismo de direccién de cremallera spliceble g
un segundo eje directriz en vehiculos eutoméviles, tel y -

225 conforme se especifice en las anteriores reivindicsciones

\J§; ¥y as{ mismo esenciglmente caracterizado por la circunsten—



cig de que incorporando una vélvula, por ejemplo rotativa,
en el pifibn de mondo de la cremallers se obtiene tna servo-
direccibén integrel hidriulics de cremallers con dos posicio
230 nes de trabajo ya descritas. ‘
OCT4VA.~ MECANISKO DE DIRECCICN DE CREMALLERA APTICABLE A
UN SEGUNDO EJE DIRECTRIZ EN VEHICUTLOS AUTCMOVILES.
Todo tsl y conforme se especificeg en la anterior
Memofia Descriptiva, que consta de nueve hojss mecanogra-
235 figdes por unsg gbla cerz y asf{ mismo se representa en la -

hoja triple de dibujos que se acompsafig.

Medrid, 4 de Agosto de 1.972
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