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PATENTE DE INVENCION

PERFECCIONAMIENTOS EN SISTEMAS ELECTRONICOS DE FRENOS 

ANTIDERRAPANTES PARA UNA O MAS RUEDAS. . .

SOCIETE ANONYME D*B<A.* entidad francesa, residente 
en 98 Bd Víctor Hugo, 92 CLICHY, Francia.

El presente invento se refiere a un sistema 

de fremos antiblocaje electrónico, concebido para vehícu­
los sobre ruedas, particularmente vehículos de motor.

Este sistema de frenos antiblocaje electró- 
5 nico es para una o más ruedas y ee del tipo que comprende
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por lo menos un sensor de velocidad que auministra un voltaje <
de corriente alterna, cuya frecuencia representa la velocidad j

Ide la rueda o de una de las rueda o de una de las ruedas en ¡
un instante, a un amplificador, cuya señal de salida se alimanj-i
ta a un convertidor de frecuencia/voltaje que alimenta a un j 
voltaje de corriente directa, cuyo valor representa dicha fre-¡
eueneia, a un elemento lógico antiblocaje que envía señales :

¡

para mantener o relajar la presión de frenado a un dispositivo! 
que actúa sobre la rueda o cada una de las ruedas.

En un sistema electrónico de frenos de este tipo, ¡ 

la señal de salida del sensor de velocidad es generalmente una 
señal de bajo nivel que se debe amplificar y convertir en se­

ñales rectangulares antes de transmitirse al convertidor de 

frecuencia / voltaje. Eáo se debe a que el sensor produce una ;t
señal cuya amplitud es proporcional en una primera aproxima- j 
ción a su frecuencia y que, por lo tanto, es particularmente ;

débil a las bajas velocidades de la rueda en cuestión. La per-i
!

turbación el&ctrica casual superpuesta a esta señal dóbil ha- 
ce con frecuencia que el funcionamiento del sistema electrónico 

de frenos no sea seguro. )
Las pruebas realizadas han demostrado que si una ] 

rueda se bloquea, sus vibraciones sobre el terreno generan una¡ 
señal de bajo, nivel pero de frecuencia relativamente alta en ) 

el sensor. En tales condiciones un circuito normal amplifica­
dor / convertidor enviará al elemento lógico una señal que j 

representa una velocidad proporcionalmente alta, y el elemento;
lógico dará entonces una orden para que aumente la presión de ¡

)
frenado en lugar de dar una orden para relajarla.

Según el invento se utiliza un amplificador con 

frecuencias de corte entre el sensor y el convertudor de fre-30
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cuencia / voltaje con al que a# evitan loa inconvanientaa man-; 

cionados. ¡
Una ventaja del invento es que asegura un funcio­

namiento satisfactorio del circuito electrónico de freno hasta 

una velocidad baja predeterminada del vehículo, puesto que el 
amplificador con frecuencias de corte proporciona señales de 
salida con frentes pronunciados en tanto que la amplitud de 
la señal de entrada sea mayor que la diferencia, entre sus dos 

frecuencias de corte.
Otra ventaja del invento es que inmuniza el dis­

positivo electrónico de frenos contra la perturbación eléc­

trica en la señal de salida del sensor de velocidad, puesto 

que ahora se pueda hacer posible que la diferencia entre las 
dos frecuencias da corte del amplificador sean por lo menos 

iguales a la suma del voltaje de ruido máximo para inducción 
electromagnética errática y los voltajes de frecuencia rela­

tivamente alta debidos a vibraciones mecánicas.
El invento se comprenderá mejor en el transcurso

)
de la descripción que sigue, tomando como referencia los di­

bujos adjuntos, en los que;
La figura 1 representa parte de un circuito elec­

trónico de frenos que incorpora los principios del invento) y 
La figura 2 ilustra variaciones en valores eléc­

tricos relativos al circuito ilustrado en la figura 1.
La figura 1 ilustra esquemáticamente un sensor C 

que suministra entre un punto E y masa, un voltaje de corrien­

te alterna como el representado por la referencia V.E., en

la figura 2. Este voltaje de bajo nivel V*E* tiene tales ca- !t
ractarísticas que la frecuencia de la onda básica (represen- ! 
tada por una línea de puntos) que forma el voltaje es propor- '
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ional a la velocidad, que se supone baja, de una rueda (no 
epresentada) a la que responde el sensor C*

La figura 2 representa un voltaje perturbador 

uperpuesto sobre esta onda básica. La perturbación puede da-
arse a indución electromagnótica en el circuito del sensor C

, i
a variaciones casuales parasitas en la velocidad de la ruedaj.

El voltaje V.E* se alimenta por medio de un resis-l 

or R1 a la entrada no inversora o directa ED de un amplifi- 

ador diferencial de alta ganancia A, cuya entrada inversora 
¡I se pone a masa. El amplificador A puede consistir convenían; 

emente en un circuito integrado y se dispone entre un termi- 

tal HT positivo y un terminal ITT negativo perteneciente a una
t

'uente de corriente continua (no representada). El terminal j 
te salida S del amplificador A se conecta al terminal de en- ! 
;rada de un circuito convertidor de frecuencia / voltaje de ¡ 

tipo normal C.F.T., que alimenta un voltaje de corriente con- ! 
tinua, cuyo valor representa la frecuencia de su señal de. en- ¡ 

trada, a un elemento lógico antiblocaje normal (no represen- i
u. r.si.t.r .u,. v.l.r .. ..y.r, ¡

)or ejemplo mil veces, que al resistor Rl, se dispone entre

el terminal S y el terminal ED.
A continuación se describe el funcionamiento del j

i
circuito ilustrado en la figura 1, tomando como referanciala j

figura 2. !
Dos frecuencias de corte si y S2, se disponen so- j 

bre la curva V.E. descrita anteriormente. La curva V*S., re- 

presenta las variaciones en al voltaje en el punto S según i 
el invento, y la curva V.V.S* representa las variaciones en
el voltaje en el punto S en un sistema en el que las frecuen- '

¡

cías de corte SI, S2 para la curva V*E. son caro, o sea, en un
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aiatema que tiene un amplificador anturado normal en lugar de ¡ 

un amplificador con frecuencia de corte.

Si un voltaje, por ejemplo la onda básica del vol­

taje V.E. ae alimenta al punto E en la figura 1, la sedal de 
calida en s es una onda rectángular cuyoafrente ascendente 

eorreaponde a una frecuencia de corte Si en la onda de entrada 

y cuyo frente descendente corresponde a una frecuencia de cor­

te S2 diferente a Si.
Si un voltaje perturbador se superpone sobra esta 

onda básica para reproducir las condiciones reales que surgi­
rán cuando el voltaje V*E, se alimenta al punto E, entonces 

la sedal de salida V*S* prácticamente permanecería sin cambiar 

en el supuesto de que los valores para las frecuencias de 

corte si, s2 se eligieran apropiadamente con relación al vol­
taje perturbador y a la amplitud mínima posible para la onda 

básica.
ge comprenderá que la curva V.V*S correspondientes 

a los valores de frecuencia de corte de caro tiene ascendentes 
y deacendentes muy mal definidos susceptibles de hacer que el 

funcionamiento del convertidor de frecuencia / voltaje sea 

inseguro, a cuyo convertidor se alimenta esta sedal, y por 
lo tanto susceptible de causar un funcionamiento anormal del 

dispositivo que controla la presión de frenada.
Otra característica conveniente del funcionamiento 

de un dispositivo que incorpora los principios del invento se 
obtiene cuando la amplitud de la onda básica para el voltaje 

V.E. se vuelve muy baja, y en un caso extremo, cuando la ve­
locidad es de cero y el vehículo se ha detenido, el voltaje j 
V.E. se reduce a perturbación eléctrica casual* Cuando el vol-tt
taje V.E se vuelve menor que la diferencia entre Si y S2 en ^
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este oaso, el voltaje de salida en el punto S permanece a-cero 
constantemente, haciendo que ai circuito electrónico delire- i 
no aea inoperante) mientras que si este voltaje errático con ¡ 
muy poco componente básico o,ninguno sé alimentara a la entrada 

de un amplificador del tipo normal seria todavía errático en 

la entrada del convertidor de voltaje/frecuencia y se inter­
pretaría como representativo de una velocidad caótica,de un 
valor promedio relativamente elevado. En este caso no se po­

dría confiar en el frenado del vehículo a las bajas velocida­

des y detenido.

Por último si la rueda ae bloquea y el vehículo
está en movimiento, la señal de alta frecuencia pero, de bajo?
nivel procedente del sensor, debido á que su amplitud es me­

nor que la diferencia entre las frecuencias de corte Si y S2, 
no se transmite por medio del amplificador que tiene frecuen­
cias de corte y, por lo tanto, asegura la generación de una

orden para relajar la presión de frenado, en lugar* de enviar j 
una orden para aumentar esta presión.

N O T A

20 Descrita suficientemente la naturaleza del inventa

asi .como la naturaleza del invento, debe hacerse constar 'que 

las disposiciones anteriormente citadas son susceptibles de 
modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prinéoplo 

fundamental; tambi&n se hace Constar que el invento se refiero 

25* a una solicitud de patente presentada en Francia,-n** 71.28212 

de fecha de 2 de agosto de 1,971, acogiSndose por lo tanto a 

los beneficios que conceden los convenios Internacionales 
en vigor, siendo lo que constituye la esencia del referido 

inv.nto, y por lo que -se solicita Patente de Invención por 20' 

30 años en España sobre: Perfeccionamientos en sistemas electró-



405455

5

10

15

20

nicos de frenoa antiderrapantes para una 6 m&s ruedaa; caraca 

teriz&ndoae .por lo .siguiente; j
1. - perfeccionamientoa en alaternas electrónicos ¡ 

de frenoa antiderrapante para una o m&s ruedaa, cuyo sistema 

comprende por lo menos un generador de sedales de velocidad 

que suministra un voltaje de comente alterna, cuya frecuen­

cia es proporcional a la velocidad de dicha rueda o una de 

dichas ruedas, a un amplificador cuya dedal de salida se ali­
menta a la entrada de un convertidor de frecuencia / voltaje 

de corriente continua, cuyo valor es representativo de dicha 

frecuencia, a una unidad electrónica que proporciona sedales 
para reducir y cancelar la presión de frenado en dicho sistema 

da frenoa, donde dicho amplificador es un amplificador dife­

rencial de umbral.
2. - perfeccionamientos segdn la reivindicación 1, 

caracterizados porque dicho amplificador diferencial de umbral 
comprende un amplificador diferencial de una ganancia de vol­
taje predeterminada, cuya terminal de entrada, generalmente 
conocido como al terminal inveraor, se conecta a masa, el ter­
minal de entrada generalmente conocido como terminal no inver­

so se alimenta del citado voltaje de corriente alterna por 
medio de un primer resistor, y el terminal de salida se co­

necta al terminal de entrada no inversor por medio de un se­
gundo resistor.

25 3.- perfeccionamientos segán la-reivindicación 
2, caracterizados porque el valor de dicho segundo resistor 

es sensiblemente mayor que el del primer resistor, y so elija 
de forma que los valores umbrales de dicho amplificador dife­

rencial de umbral fueran ligeramente m&s elevados, que loa vol­

tajes perturbadores susceptibles de superponerse sobra dicho
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voltaje de corriente alternt

4*— Perfeccionamientoa en sistemas electrónicos i
t

de frenos antiderrapantes para uno 6 m&s ruedas; tal y 
queda austancialmente descrito en la presente Memoria e 
trado en loa dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas 
na por una sola cara.

como

ilua-

a m&qui

Madrid, -2 ASO. ¡572

)!
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