405435 45435

PATENTE DE INVENCTION

File 482B.

i~ an—,

R EITTRPMRL ¢

@/// InoLI V@e&c@%ﬁﬁa
Joltrer

PERPECCIONAMIENTOS EN SISTEMAS ELECTRONICOS DE FRENOS

ANTIDERRAPANTES PARA UNA O MAS RUEDAS.

CL A ' . , :
SHolicilante SOCIETE ANONYME D+BeAe, 6ntided francesa, residente

5

en 98 Bd Victor Hugo, 92 CLICHY, Francis.

Bl presente invento se refiere s un aiatemix
de fremos antiblocaje electrénico, concebido para vehicu-
los sobre ruedas, particularmente vehiculos de motor,

Eate Sistems de frenos antiblocaje electrd~

nico es pars una o més ruedas y es del tipo que comprende
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cién a su frecuencia y que, por 1lo tanto, es particularmente

debil & 1as bajes velocidades de la rueda en cuestién. La per=
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por lo menos un sensor de velocidad que suministra un voltaje

-2

de corriente alterna, cuya frecuencia representa la velocidad i
i
de la rueda o de una de las rueda o de una de las ruedas en i

un instante, & un emplificador, cuya Sefal de salida as alimen}
. !
ta 2 un convertidor de frecuencia/veltaje que alimenta s un

. s . ) P |
voltaje de corriente directa, cuyo valor representa dicha fre-
!

cuencia, a un elemento l6gico antiblocaje que envia sefiales |

para mantener o rslajar la presién de frenado a un dispositivoy

»

que actia sobre la rueda o cada una de las ruedas.

- ’ .
En un sintema 8lectrénico de frenos de eate tipo, i
la seflal de salida del sensor de velocidad es generalmente unai

sefial de bajo nivel qus se debe amplificar y convertir en se-
fiales rectangulares antes de transmitirse al convertidor de
frecuencia / voltaje. Edo se debe = que el sensor produce una

sefiel cuya amplitud es proporcional en una primera aproxima-

turbaocién eléctirica easusl superpuesta a esta sefinl débil ha-

ce con frecuencia que el funcionamiento del aistenmsa elautrénic%
ds frenos no ses Seguro. o i
Las pruesbas reslizadas han demostrado que al una i
rueda me blogquea, 8u3 vibraciones sobre el terreno generan una
sefial de bajo nivel pero de frecuencia relativamente alta en
el mensor. En tales condiciones um ¢ircuito normal ;mp}ifican
dor / cohée:tidor enviardi al elemento 1égico una seffal que '

repregents una velocidad proporciornalments alta, y el alemanto

légico dars entonces una orden para que aumente la presidn de

| frenedo en lugar 46 dar una orden para relajarla. - l

Seghln el invenio se utiliza un anplificador oon

frecuencias de corte entre el sensor y sl convertudor de fre=
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cuencia / voltaje con sl que 8¢ syitan los inconvenientes men-

-3~

cionsados.

Una ventaja del invento es que asegura un funcio-
namiento satisfactorio del circuito electrénico de freno hasta
una VQloéidad baja predeterminade del vehfculo, puesto que el
amplificador con frecuencias de corte p;oporciona sefialen de
salida con frentes pronunciados en tanto que la amplitud de
1p sefial de entirada Sea mayor que la diferencia entre suas dos
frecuenciag de corte,

Otra ventaja del invento es que inmuniza el dia~
positivo electrénico de frenos contra la perturbacién eléc~
trica én la seiigl de éalida del gensor de velocidad, pussto
que shora se puede hacer posible que la diferencia enire las
dos frecuencias ds corte del amplificadof sean por lo menos
iguales a la suma del voltaje de ruido m&ximo para induceién
electromagndtica errdtica y los voltajes de frecuencia rela-
tivamente alts debidos a vibraciones mecénicas.

El invento se qomprendéré mejor en el transcurso |
de la descripcién que sigue, tomando como referencia los di-
bujosm adjuntos, en los que: | '

La figura 1 representa parte de un circuito elec~
trénico de frenos que incorpora los principios del invento; y

La figura 2 ilustfa Variacionea en valores eléc-A
tricos relativos gl ¢ircuite ilustradoe en la figura l.

La figura 1 ilustra esquemiticamente un sensor C
que suministra entre un punto E y masa, un voltaje de corrien-

te alterns como el representado por la referencia VeE., on

la figure 2. pate voltaje de bPajo nivel VsE. tiene tmnles ca-

racter{sticas que la frecuencia de la onda bhnica (represen~

tade por una 1ines de puntos) que forma el voltaje es propore
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cional g la velocided, que se 8UPOne baja, de ung rueda (no

representada) a la que Tesponde el sengor Cs
La figura 2 representa un voltaje perturbador

i
; |
Buperpuesto sobre ests onda bisica. La perturbacién pueds da-i
‘berse & inducién electromagndtica en el circuito del sensor C |

: : ; i
8 & Variaciones casuales pardsitas en la velocidsd de la rueda

r

gl voltaje V.E. se alimenta por medio de un reaiaﬂ
tor Rl a 1a entrada no inversora o directa BD de un amplifi- i
cndor diferensisl de alts ganancia A, cuya entrada inversora ‘
EI 8e pone s masa. El amplificador 4 puede consistir conveniaé
temants en un circuito integrade y se dispone entre un termi-i
nal HT positivo y un terminal HT negativo pertensciente a unai
fuente de corriente continua (no representada). El terminal ;
de sanlida § del amplificador A Se conscte al terminal de en- i
| trada de un cireuito convertidor de frecuencia / voltaje de [

tipo normal Q.F«Te, Que alimenta un voltaje de corriente con-

tfnua, cuye velor representa la frecuencie de au seflal de en-

trada, a un elemento 1égico antiblocaje normal {no represen=~
tado)., por §ltimo, un resistor R2, cuyo valor es mucho mayor,
por ejemplo mil veces, que el resistor Rl, 8e d{spone entre !
| 81 terminsl s y el terminal ED.

' A continuacién sé deseribe ol funcionamiento del

Jecircuito ilustrado Qn lag figura 1, tomando como referenoia4la

figura 2, ;
~ pos frecuencias de corte Sl y 82, se disponén so~ |
bre la curvs V.E. déscrita anteriormente. La ourve V.§5., re-
Presents las variaciones en el voltaje en 8l punto § megfin
el inyento, y>1g curva VeV.Se representa las variaciones en

sl v01£g3e en el punto § en un sistema en el que las frecuen- '

) i
cias de corte §1, 52 pars la curva Ve-E. 80n cero, o sea, en un
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| corresponde a una frecuencia de corte sl en la onda de éntrad#
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uisteha qus tiene un amplificador maturado normal en lugar de .
1

un ampljficedor con frecuencia de corte.
g4 un voltaje, por ajemplo la onda bAsica del vol-
teje V.g., se alimenta sl punto B en la figura 1, la sefial de

selide en 5 as une onda recténgular cuyoafrente ascendente

Y cuyo frente deacenden;e correspondes a una frecuencia de cor-
te S2 diferents a Sl.

81 un voltaje perturbador ée superpone sobre esta
onda bésice para reproducir las condiciones reales que surgi-
rén cuando el voltaje V.E, se alimenta al punto Ey entonces
la Befial de malide VeSe. pr&cticahente permansceris sin cambian
en el supuesto de que lom valores para las frocqenpiaa de
corte 51, g2 se eiigieran apropiademente cén relacién al vol~

taje perturbadof y e 1la amplitud miniua'poaible para la onda

bésica,

Se comprender4 que la curva V.V.S correspondientes
2 lo8 valores de frecuencia de corte de cero tiene ascendentas
¥ dsscendentes muy mal definidos susceptibles de hacer que sl
funcionamiento del convertidor de frecuencia / voltaje sea
inseguro, a ocuyo convertidor se 2limenta esté sefinl, y por
lo tanto sugceptible de causar un funcionamiento anormal del
dispositivo que controla la presién de frenada.

Otra caracterfstica Convenients Qel.funcionamiento_
de un dispositivo que incorpora los principios del invento se
obtiene cuando la amplitud de la onda bfsica para el voltaje
V.E. Be vuelve muy baja, y en un caso extremo, cuando la ve-

locidad es de cero y el vehfculo se ha detenido, el voltaje |

VeBs 88 reduce g perturbacién eléctrica casual. Cuando el vol-

taje V.E se vuelve menor que la diferencia entre Sl y 52 en I
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fundamental; también se hace Constar que el invento se refier.

ests camo, sl voltaje de salide en 6l punto 5 permanece a’cero

constantemente, haciendo que el circuito ‘electrénico dei'fto-

no sea irnoperants, mientras que si este voltaje errético con

™

muy poco componente basico o ningunc Se alimentara a la ent?ad
de un amplificador del tipo normal seria todavia erf&tico en
la entrada del convertidor de VQ;taje/frecuencia y aé.in£;r1
pretarfa coﬁo roprésentativo de una velocidﬁd cabtida.de un
valor bromedio relativamente elevados. BEn este céso @6 ae.po-
dris confiar én el frenado del vehfculo a las bajas velocida=
d;a y detenido. :

Por Gltimo si 1la rueda 8e bloquea y el %ehioulo
estd en movimiento, la sefial de ﬁlta frecuencisa peroéde bajo
ﬁivel procedente del seonsor, debido a que su amplit&d es.ma-
nof'quo(ln &iferencia entre laes frecuencias de corte Sl y 82,

no se transmite pdr medio ael amplificador que tiens frecuen-

cies de corte y, por o tanto, asqgu&a la generacién ds una
ordéﬁ para felajai la presién de frensdo, en lugar de enviar
una orden para aﬁmentar esta presi&n.l | g

NOTA -

Descrita suficientemente 1g nayuraieza &el inventq
asi .como la naturaleza del invento, debe hacerae'constar“quo
lasg disposiciones anteriormente Citadas son susceptibles de
modificaciones de detaile en cuanto no slteren su princopio
]
a una Bolicitud de Patente presentada en Francia, -n® 71.28212
de fecha de 2 de agosto de 1,971, ﬁcogiéndoue por lo tanto g

los beneficios que conceden los (onvenios Tnternacionalas

en vigor, siendo 1o que congtituye la esencia del referide

invento, y por lo que 'Se .solicita Patents do Invencién por 201

afloa en Eapaﬁa sobre: Perfeccionamientos en sistemas electrf-
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‘ments a la entrads de un convertidor de f:ecuenoia / voltaje

nicos de frenos antiderrapante; para una 6 méas ruedan;'caraOh
teriz&ndoaetpof lo.siguientey

1.~ Perfeccionamientos en sistemas electrénicos
de frenos antiderrapante para una o més ruedas, cuyo sistema
comprende por 1o menos un generador de sefiales de velocidad
que suministra un voltaje de corrientes alterna, cuya frecuene
cia es proporcional a la velocidad de dicha rueda o una de

dichas ruedas, & un smplificador cuys defial de salida se ali=-

de corriente contfnua, cuyo valor es representativo de dicha
frecuencia, & una unidad electrénice que prOpofciona sefial an
pare reducir y oancélar la presién de frenado‘en dicho sistemg
de frenos, donde dicho amplificador es un Amplificador dite~
rencial de umbral,

2.~ Perfeccionamientos uogﬁnrla reivindicacién 1,
caracterizados porque dicho amplificador diferencial de umbral
comprende un amplificador diferanciai de una ganancia de vol-
taje pfbdeterminada, cuya terminal de entrgda, generalmante
conocido como el ternminal invorao;, se caonecta a masa, el ter
minal de entrade generslments conocido cqmo.tormingl no invere
80 8¢ alimenta del citado voltaje de corriente alterna por
medio de un primer resistor, y el terminal de salids se co-
necta al terminal de entrada no inversor por medio de un me~
gundo resigtor.

Fem PbrfﬁccionamibntOg Beglin la. reivindicacién
2{ caracterizpdos porqﬁe el valor de dicho segundo remiastor
es aenniblemant; mayor qué el del pfimor Qouintor. Yy ne ealije
de forma que los valores umbrales de dicho amplificador dife-

rencial de umbral fueran ligeramente mis elevados que los valf

tajes perturbadores susceptibles de -supsrponerse mobra diche
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voltaje de corriente alterng.

~8 e

4.~ Perfeccionamientog en sistemas elecirénicos

de frenoa antiderrapantes pars uno § més ruedas; tal y como

queda sustancialmente descrito en la presente Mamoria e ilus-

5 | trado en los dibujos adjuntos.

‘Este Memoria consta de ocho hojas escritas a mfqui

ng por una Eo0la cara.

wadria, -2 AGO. 1972

SOCIETE ANONYME D.B.A.
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