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Procedimiento y aparato para montar o desmontar 
un neumático sobre una llanta de base cilindrica 
solidaria de un vehículo.

& CIE (Compagnie Gañórale des Stabliasemonts Mi- 
chelin), entidad francesa, residente en Clermont-Forrand, 
(Puy-de-Dáme), Francia.

La presente invención se refiero a peifocoiMia- 
mientos en el montaje de neumáticos, principalmente de 
los neumáticos de grandes dimensiones tales como loa que 
equipan las maquinarias de Obras Publicas.

Como se sabe, los neumáticos de grandes dimenaie
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nes se utilizan Je forma intensiva y en condiciones de ser i
* * *  ¡

vicio muy duras, do forma que hay que proceder relativamen ¡ 
te con frecuencia a reemplazamientos. El desmontaje y mont? 
je para reemplazamiento debo efectuarse por otra parte en 
el propio lugar de utilización. La experiencia muestra que 
estas operaciones requieren en general horas e inmovilizan 
una maquinaria costosa durante una duración.que puede lle­
gar a alcanzar un día y es tanto mas larga cuanto los neu­
máticos son de mayores dimensiones y cuanto la maquinaria 
que equipan es mus costosa. La larga duración do un reem- ¡ 
plazami"nto se debo bien entendido al paso elevado de los ! 
neumáticos y de la pciuellnima diferencia de diámetro entre, 
las partes en contacto del neumático y do la llanta. Sin emj 
bargo, a pesar de las dificultades inherentes al montaje, j 
la existencia de una instalación especializada bien conce-} 
bida facilitaría .y aceleraría el montaje o el desmontaje. ¡
Ahora bien, hasta el presente, tal instalación no existo y ¡

, t
hay que contentarse con aparatos de levantamiento y manuten 
ción inadecuados y no especializados. ¡

La presente invención trata de cubrir esta lagtRin ¡ 
y proporcionar un aparato y un método de montaje que convíg 
ne para el montaje .y el desmontaje de neumáticos muy posa­
dos, ajustados con una pequeña tolerancia sobre sus llantnn, 
y que permite un cambio de neumáticos relativamente rápido,! 
efectuado en el propio lugar de utilización. !

El aparato según la invención, para el montaje y/0'¡ 
el desmontaje de un neumático sobre una llanta de base ci- . 
Undrica, principalmente sobro una llanta ao! i daría de UR 
vehículo, se caract -riza porque está constituido esoneifil- 
mente por una viga deslizante portante, provista en una de
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áua extremidades de un sistema de prcndimjonto de la llan­
ta, siendo tales la sección de la citada viga y del citado 
sistema de prendimiento que la viga, una vez fijado a la 
llanta, ne encuentre incluso en el cilindro que prolonga la 
base de la llanta y sea tangente a este cilindro a lo largo 
de una generatriz.

Según disposiciones preferentes, la instalación se 
gún la invención presenta ademas otras características si­
guientes:

a) el aparato comprende, además de la viga princi­
pal portante, dos vigas auxiliares unidas a la viga princi­
pal y que pueden igualmente fijarse a la llanta, estas vi­
gas auxiliares están inclusas, como la viga principal, en 
el cilindro que prolonga la base de la llanta y son tangen 
tes a este cilindro a lo largo de generatrices.

Estas vigas auxiliares tienen un doble papel: sir­
ven para dar rigidez a la viga principal y ayudan por tanto 
a soportar sin deformación el peso del neumático; sirven 
igualmente para guiar el neumático en su traslación. Venta­
josamente, la unión entre la viga principal y las vigas au­
xiliares se hace por medio de un trípode piramidal cuyos 
pies están fijados a u;<a de las extremidades de cada una de 
las vigas y cuyo vértice está unido por brazos a la otra 
extremidad de cada una de las vigas.

b) la viga principal y/o las vigas auxiliares com­
prenden en su extremidad libre una rampa que permite un oqn 
trado progresivo del neumático sobre el eje de la llanta;

c) la viga principal y/o.las vigas auxiliaros com­
prenden una pluralidad de emplazamientos para fijar gatea, 
principalmente gatos hidráulicos susceptibles de ojoroer MR
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empuje o una tracción axial sobre el neumático cualquiera '
que sea la posición de este, bien sobre la llanta, bien so-!

!
bre la viga portante. }

El método según la invención, para montar o desmon¡ 
tar un neumático sobre la llanta de un vehículo, se caractej 
riza porque se fija sobre la llanta una viga principal por-j 
tanta de forma que la arista superior de la citada viga es-j 
té en prolongación de la generatriz superior del cilindro j 
que forma el fondo de la llanta, siendo utilizadas vigas 
auxiliares eventualmente e igualmente fijadas en la proion 
gación de otras generatrices, porque se provoca el desliza 
miento axial del neumático con el fin de hacerle deslizar ¡ 
de la llanta sobre la viga portante o inversamente, con guija 
do eventual por la vigas auxiliares, y porque según el caso, 
se monta o se desmonta el neumático a la extremidad libre 
de la viga portante. !

Como se ve, el principio de la invención consiste ! 
en prolongar la llanta por medio de un conjunto portante 
que sirve de deslizador, constituyendo este conjunto en al­
guna forma una llanta esquematizada sobre la cual es mas fa 
cil, por medio de maquinarias de manutención usuales, mon­
tar o desmontar un neumático. }

La invención será perfectamente comprendida por mo; 
dio dé los dibujos adjuntos que ilustran un ejemplo do rea-' 
lización. t

En estos dibujos:  ̂ ¡
- la figura 1 representa en alzado un aparato se-¡

gún la invención fijado a una llanta y que comprende un neu 
mático mostrado en sección radial; }

- la figura 2 muestra el mismo aparato en secoián j30
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pegón la línea A-A de la figura 1;
la figura 3 muestra el mismo aparado en vista 

axial en dirección de la flecha F de la figura 1.
En la figura 1, se ve una limita 1 solidaria de un 

vehículo (no representado). La llanta 1 comprende una por­
ción cilindrica 10 que forma fondo o baso de llanta, un to 
pe anular 11 quo forma reborde lateral interior, ranuras 
anulares 12 que forman alojamiento do junta de estanquidad 
(no representadas), y una ranuras anular 13 destinada a re 
cibir un reborde lateral amovible exterior, habiendo sido 
retirado el citado reborde y no estando representado. La 
llanta 1 comprende un disco anular 15, horadado de orifi­
cios 16, para fijación por medio de pasadores solidarios 
del medio y de tuercas (no representadas). Sobre la perife 
ria del disco 15 hay 40 orificios 16 y prendedores distri­
buidos uniformemente. !

La figura 1 representa por otra parte un neumático 
2, aun suspendido por una eslinga 4 a un aparato de eleva­
ción (no representado). Los burletes 20 del neumático 2 on-

i
tan enclavados sobro asientos de burletes 21 y rebordos ln-

i
torales 22 fijados de antemano sobre el neumático. !

La figura 1 representa finalmente el aparato de 
montaje 3 según la invención, representado portando el nou 
mático 2.

El aparato 3 comprende una viga principal 30 do 
sección en forma de I y dos vigas auxiliares tubulares 31 ¡ 
y 32. La viga 30 comprende, en una do sus extremidades, utipj 
cartela 33 horadada por dos orificios 34 cuya separación t 
corresponde a la de dos orificios 16 sobro el disco do llaM¡ 
ta. La cartela 33 permite asi fijar la viga 30 a ¡a llanta ¡
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1 sirviéndole de los posadores y tuercas de fijación do la ; 
llanta 1 al vehículo. ,

En la figura 1, la viga 30 está representada con j 
su cara superior 35 en la prolongación de la generatriz su ¡ 
perior del fondo de llanta 10. En efecto, la viga 30 se ha ; 
fijado a la llanta superponiendo los dos orificios 34 a los', 
dos orificios 16 de la llanta que se encuentran en posición, 
alta. !

1.a viga 30 se termina por una porción 36 quo forma! 
rampa de acceso a la arista 35. ¡

La viga 30 está provista a intervalos regulares dej 
orificios 37 q-e permiten fijar por medio de pasadores (no ¡ 
representados) un gato hidráulico 38 suceptiblo do ejercer 
una tracción o un empuje axial sobre el neumático por enea-! 
jado sobre el asiento de burlete 21 o el reborde lateral 22.

Las vigas auxiliares 31 y 32 están dispuestas do 
forma análoga a la de '.a viga principal 30. Como muestra la¡ 
figura 2, son tangentes int-riormonte al cilindro 10 quo ' 
forma la superficie exterior del fondo de llanta. Compren-i 
den por otra parte una unión 40 en una do sus extremidades,- 
esta unión está horadada por un orificio análogo a los*orí-i 
ficios 16, por encajado sobre los pasadores de fijación do ¡ 
la llanta 1 al núcleo. Comprenden igualmente, en la otra ex' 
tromidad, una porción 41 incurvada en dirección al o je. Fi-: 
nalmento, pueden recibir, como la viga 30, gatos 42 y 4-3 
análogos al gato 38 y que operan de la misma forma.

Las vigas 30, 31 y 32 están unidas las m a s  a las 
otras por medio de un trípode formado por tres braaos 46 
unidos por una de sus extremidades a las vigas 30, 31 y 32 
y unidas entre si en las otras tres extremidades por una30,
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cartela 47 unida a su ven por brazos 48 a las vigas 30, 31!A . !

y 32. Un tensor intermedio 41 de forma triangular contribu! 
ye a la solidez del trípode. ]

El funcionamiento del aparato se comprende fácil-¡ 
monte. H1 vehículo se inmovitiza, el neumático 2 se deshin! 
cha si es preciso, el reborde lateral amovible de la lian-! 
ta se retira, se fijan sobre la llanta las vigas 30, 31 y j 
32, fijando la viga 30 sirviéndose de pasadores que atravijj 
san los dos orificios 16 mas altos. for medio do loa gatos¡ 
38, 42 y 43 dispuestos en emplazamientos adecuados sobre j 
las vigas 30, 31 y 32, se extrae el neumático 2 dispuesto !
sobre la llanta 1. Cuando el neumático 2 reposa completa- ¡

[
mente sobre la viga 30, se puede pasar la eslinga 4 y ser-! 
virse de un aparato do elevación y de manutención clásico ' 
para desprender el neumático 2 del aparato 3. So presenta * 
entonces un nuevo neumático suspendido do la eslinga 4. La¡ 
rampa .6 sobre la viga 30, las rampas 41 sobre las vigas 33¡ 
y 32, permiten el centrado del neumático, mientras que loa!
gatos 38, 41 y 42 ejercen una tracción sobre el neumático {!
2 en dirección de la llanta. Se llega fácilmente a colocar; 
rápidamente el neumático 2 sobre el aparato 3 y = *esde allí i 
sobro la llanta 1 sirviéndose dé los gatos 38, 41 y 42 ac­
cionados simultáneamente.

Diversos ensayos han mostrado que so llegaba a ; 
montnry a desmontar rápidamente neumáticos que posan variad 
toneladas y que presentan un pasaje axial cuyo diámotro no¡ 
excede mas que algunos milímetro:- del diámetro de la llantq. 

Debe indicarse ¡ne los dibujos no representa man j 
que un ejemplo de realización de la invención y que podrían 
modificarse detalles de ejecución sin salirse del oapiritu ,
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de la invención. En particular, la viga 30 podría ser mas ! 
larga que las vigas 31 y 32; catas podrían estar dispues- ; 
tas no ya a 120° las unas con respecto a las otras, alredo; 
dor del eje del aparato, sino con separaciones angulares ' 
diferentes; el atirantado del conjunto podría asegurarse ¡ 
de otro modo que por medio de un trípode, etc. ;
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Descrita suficientemente la naturaleza del inven-, 
to asi como la manera de realizarlo en la práctica, debe , 
hacerse constar que las disposiciones anteriormente indica, 
das son susceptibles de modificaciones de detalle en cuan­
to no alteren su.principio fundamental. También se hace 
constar que el invento corresponde a una solicitud do pa- ; 
tente presentada en Francia con el ns PV.71.28 338 de 2 de 
Agosto de 1971, acogiéndose por lo tanto a los benofioion ¡ 
que conceden los Convenios Internacionales en vigor, siendo 
lo que constituye la esencia del referido invento y por lo ' 
que se solicita Patente de Invención por 20 años en España' 
sobre: PROCEDIMIENTO Y APARATO PARA MONTAR 0 DESMONTAR UN i 
NEUMATICO SOBRE UNA LLANTA DE BASE CILINDRICA SOLIDARIA DE j 
UN VEHICULO; caracterizándose por lo siguiente: !

1.- Procedimiento para montar o desmontar mi neu-j 
mático sobre una llanta de base cilindrica solidaria do u n ' 
vehículo, caracterizado porque se fija sobre la llanta una 
viga principal portante, de forma que la cara suporior de ¡ 
la citada viga este en prolongación de la generatriz aupé-' 
rior del cilindro que forma el fondo de llanta, vlgan a m d i  
liares se utilizan eventualmente e igualmente fijadas mí Id!
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prolongación de oirán generatrices, por<<ue se provoca el :
!

deslizamiento axial del neumático con el fin de hacer des- j 
lizar la llanta sobre la viga portante o inversamente y porj 
que según el caso, se monta o se desmonta el neumático en } 
la extremidad libre de 3a viga portante. }

2. - Aparato para la aplicación del procedimiento '
según la reivindicación 1) caracterizado porque está cons­
tituido esencialmente por una viga deslizante portante pro­
vista en una de sus extremidades de un sistem?; de prendí- ! 
miento a la llanta, siendo la sección de la citada-viga y i 
el citado sistema de prendimiento tales que la viga una vo:*;! 
fija a a la llanta se encuentra inclusa en el cilindro que { 
prolonga la base de la llanta y es tangente a este cilindro} 
a lo largo de una generatriz. ¡

3. - Aparato según la reivindicación 2, caracteriza; 
do porque se dispone, además de la viga principal portan­
te, dos vigas auxiliaros unidas a la viga principal y ano , 
pueden fijarse a la llanta, estando las vigas auxiliaros

i

igualmente inclusas en el cilindro -;ue prolonga la base do ' 
la llanta y tangentes a este cilindro a lo largo do genera-; 
trices. !

i
4. - Abarato según la reivindicación 2 o la relvln-j

dicación 3, caracterizado porque la viga principal y/o las ¡
)

vigas auxiliares presentan en su extremidad libre una rompa 
de centrado.

5. - Aparato según las reivindicaciones 2 o 3, ca- i 
motorizado porque la viga principal y/o las vigas auxilia­
res comprenden una pluralid-id de emplazamientos para roo i- ' 
bir gatos susceptibles de ejercer un empuje o una tracción 
axial.
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.  6 . -  P r o c e d i m i e n t o  y  a p a r  : t o  p a r a  - ' o n t n r  o  d o s m o n -  !

t a r  u n  n e u m á t i c o  s o b r e  u n a  ' ¡ a n t a  d e  b a s o  c i l i n d r i c a  s o l í - -  

d a r l a  d e  u n  v e h í c u l o ,  t a l  y  c o ¡¡!0 q u e d a  s n n t r m c i a l m c n t e  d o s  j 

c r i t o  e n  l a  p r e s e n t e  M e m o r i a  y  e n  l o a  d i b u j o s  a d j u n t o s .  ' 

l i s t a  M e m o r i a  c o n s t a  d e  d i e s  h o j a s  e s c r i t a s  a  m á q u i  

n a  p o r  u n a  s o l a  c a r a .  ¡

Madrid,
- 2 ASO 3372*

M i C U S L I N  &  C I E  ( C o m p a g n i e  é r a l o  d e s  
E t a b l i s n e m e n t s  M i c h o l i n ) .
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