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El invento se refiere a un dispositivo de seguridad
para un motor de combustidn con refrigeracidn de liquidé, que
al 21lar la presidn del aceite lubrlficante, respectivamente
al pasar por debajo de una presidn minima de aceite lubrifi--
cante, correspondiente a la solicitacidn respectiva del motor
de combustidn, detiene el motor de combustidn por interrup- -
cidn del suministro de combustible. La finalidad del disposi-
tivo de seguridad es evitar la destrucecidn del motor de com--
bustidén por falta de lubrificacién o por lubrificacidn defec-
tuosa. Como medida para la solicitacidén del motor de combus--
tidn puede aprovecharse el importe del némero de revoluciones
porque como regla con el incremento del nidmeroc de revolucio-
nes tambidh sube la necesidad de potencia de las mdquinas, -
que deben impulsarse y, por ello, la solicitacidn para el mo-
tor de combustidn. o7

Resulta obvio emplear, como valor de medicién, para
el niémero de revoluciones del motor de combustidn, la carrera
de los pesos centrifugos de un regulador de péndulo existente
para la regulacidén vy asegqurar por ello, con dependencia del -
nimerc de revoluciones, el importe de la presidn miﬂima del -~
aceite lubrificante. Tales reguladores, combinados con un dis|
positivo de desconexién, son conocidos y pueden emplearse ven
tajosamente en miquinas nuevas.

Por el contrario si un motor dé combustidn, va en -
funcionamiento, debe equiparse posteriormente con un disposi-
tivo de seguridad de esta clase, entonces tiene que cambiarse
todo el regqulador. Esta medida es complicada,-costosa y fre--

cuentemente no puede realizarse por razones de espacio.
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de combustidn existentes.

El objeto del invento, por lo tanto, es representar
la dependencia del numero de revoluciones del dispositivo de.
seguridad de tal modo, que el dispositivo de seguridad, sin -

mayor gasto, también pueda montarse posteriormente en motores

Este problema se resuelve porque como valor de medi
cidn para el ndmero dé revoluciones y, por ello, para la soli
citacién del motor de combustidn, se emplea la presién del re
frigerante, que transcurre con dependencia del nimerc de revo
luciones.

Una ejecucidn,ventajosa del invento, pafa un motor
de combustidn, con regulador, maniobrado hidrdulicamente, con
siste en que en una carcasa comin estdn dispuestos, un pistén
cargado por el aceite lubrificante y una membrana, cargada pof
el medio refrigerante, estando apoyados, en cada caso, por me
dio de un muelle, el pistdn contra la mebrana y ésta contra -
la carcasa, v el pistén deja libre o cierra el aceite lubrifi
cante, que sirve de medio de trabajo para el ragulador, en de
pendencia de la presidn del medio refrigerante y del aceite -
lubrificante.

Una rdpida desconexidn del motor de combustidn al -
descender la presiédn del aceite por debajo del valor admisi--
ble, se alcanza porque el pistdén para el aceite lubrificante
se compone de dos pistones individuales, que forman un recin-
to de aceite, que al descender la presién del aceite lubrifi-
cante por debajo de un valor previamente dado,se carga con -
presidn de aceite lubrificante, por lo que el pistén se empu-

ja a la posicidn de desconexidn, en la que se retiene por un




10

15

20

26

30

b .72 -
1190
. \ ) §

105332 .

e o,

muelle,

La ventaja del invento consiste en que, de manera
sencilla y con reducido gasto, puede montarse el dispositi-
vo de seguridad dependiente del nimero de revoluciones, pos
teriormente en mdquinas existentes, pero también puede mon-
tarse en instalaciones nuevas. El dispositivo, con condu- -
ccidn correspondiente de tuberias, puede preverse en cual--
quier lugar de la miquina y requiere poco sitio. Cuando res
ponde el dispositivo de seguridad, porgque por holgura de co
jinetes demasiado grande no pucde establecerse la presién -
de aceite lubrificante prevista en el caso de solicitacidn
elevada, entonces el motor de combustidn puede sequir fun--
clonando sin peligro con carga pequefia y mediana.

Un ejemplo del invento se ilustra en el dibujo ¥y
se describird mds detalladamente en lo que sigue en un dis-
positivo de seguridad para un motor Diesel:

En una carcasa 11 estdn dispuestos dos pistones =
12 y 13, una membrana 14, un dispositivo de desconexidn 15,
asl como los muelles 16, 17 y 18. Por una tuberia 19 estd -
comunicada una cdmara 20 del dispositivo de seguridad{ por
una vdlvula de retroceso 21 y una cdmara 22, con un péndulo
24 de fuerza centrifuga, accionado por aceite a presidn, del
motor Diesel. En la tuberia 19 se alimenta la presidén de una
bomba de aceite lubrificante previo, no ilustrada, por medio
de una tuberfa 25 y una vdlvula de retroceso 26.

La presién de aceite lubrificante carga, por una -
tuberfa 27, la cdmara 20; la presidn de agua refrigerante, -
por una tuberia 29, carga una cémara 30 del dispositivo de s%
cquridad. Entre ambos plstones 12 y 13 se encuentra una céma-

ra 31. El dispositivo 15 de desconexién, junto con la dispo-
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sicidn de los muelles 16 y 17, posibilita la adpptacidén y -
utilizacién del dispositive de sequridad para diferentes ti-
ros de motores con bombas correspondiehtemente diferentes pa
ra agua refrigerante y para aceite lubrificante.

Mntes de arrancar el motor, por medio de la bomba
de aceite de lubrificacidn previa, impulsada por medio s ex-
trafios, por la tuberia 25, vdlvula de retroceso 26 y tuberia
19, se cargan de aceite el regulador 24 y la cdmara 22 y por
ello se empujan hacia la izquierda los pistones 12 y 13,

Después de arrancar el motor, en la tuberfa 27, 28
y en la cdmara 20 actla la presidén de aceite lubrificante, -
gue ahora, por la vdlvula de retroceso 21 v la tuberia 19 -
abastece de aceite el regulador y al mismo tiempo conserva -
la presidn en la cdmara 22. La bomba de aceite lubrificante
previo se desconascta ahora. Al mismo tiempo actda la presidn
del agua refrigerante en la tuberlfa 29 y en la cdmara 30 so-
bre la membrana 14. Por la presidn de agua refrige_ante en -
la cémara 30, por una parte y por la presidn de éceite lubri
ficante en la cdmara 22, por otra parte, bos dos pistones
12 v 13 se mantienen en la posicidn ilustrada.

Al subri el ndmero de revoluciones del motor se -
eleva, tanto la presidn de agua refrigerante en la cdmara 30,
como también la presidn de aceite delmecanismo de transmi- -
sién enla cdmara 22, a consecuencia de la caracteristica de
la bomba impulsada por el motor de agua refrigerante, respeg
tivamente de aceite lubrificante. Por ello obtienen los luga
res de engrase una mayor cantidad de aceite, correspondiendd

a las exigencias impuestas por la carga mds alta. Los dos -
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pistones 12 y 13 permanecen en la posicidn ilustrada.

8i por alguna causa, por ejemplo, por fallo de la
bomba de aceite lubrificante o por rotura de las tuberias de
aceite lubrificante, bajase la presidn del aceite, entonces
predomina la presién de agua refrigerante, actuante en la -
cdmara 30 -y, por medio de lamembrana 14 y de los muelles 16,
empuja los dospistones 12 y 13 hacia la d&recha. Este proceso
tanmbién puede producirse, porque por holgura aumentada de -
los cojinetes, en ndmeros ée revoluciones elevados, ya ho -
puede constituirse ninguan presidn de aceite lubrificante -
correspondientemente alta.

La presidén de aceite lubrificante, producida en la
tuberia 28, ahora puede penetrar en la cémara 31 y puede com
pensar la presidn en la cdmara 22. El muelle 18 empuja el -
pistdn 13 hacia la derecha vy cierra la tuberia 27. Q?r ello
tanbién queda sin presidén la tuberfa 19 y ya no puede traba
jar el regulador. A consecuencia de falta de combustible el
motor llega a pararse.

Si la desconexidn se habia realizado por descen--
der por debajo de la presidn minima de aceite lubrificante
en el caso de elvados nidmeros de revoluciones, entonces, con
ayuda de la bomba de lubrificacién ée aceite previo, puede
ponerse en marcha el motor renovadamente y pucde seguir tra
bajando en funcionamiento de emergencia con nimercs de revo

luciones pequefios y medianos.
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La presentc patente de invencidn comprende las si-
guientes reivindicaciones:

1.~ Dispositivo de segquridad para un motor de com-
bustidn con refrigeracidn de liquido, que al descender por -
debajo de una presidén minima de aceite lubrificante, corres-
pondiznte a la solicitacidn raspectiva del motor de cembustidp,
desconec:a el motor de combustidn por interrnpcidn del sumi-
nistro de combustible, caracte_izado porque se utiliza como
valor de medicidn para la solicitacién del motor de combus--
tién, la presién del medio refrigerante, que transcurre con de|
pendencia del ndmero de revoluciones.

2.~ Dispositivo segin la reivindicacidn 1, para un
motor de combustidn con regulador maniobrado hidrdulicamente,
caracterizado porque en una carcasa comin estdn dispuestos,
un pistdn, cargado por aceite lubrificante y una membrana, -
cargaia por medio refrigerante, gstando apovados, el pistdén
contra la membrana y ésta, contra la carcasa, en cada caso -
por medio de un muelle, vy el pistdén deja libre u obtura el -
acoite lubrificante, cque sirve como medio de trabajo para el
regulador, en dependencia de la presidén del medio refrigeran
te y de la presidén del aceite lubrificante.

3.~ Dispositivo segin la reivindicacién 2 caracte-
rizado porque el pistdn para el aceite lubrificante se compo
ne de dos pistones individuales, que forman un recinto de -
aceite, que al descender la presidn de aceite lubrificante -

por debajo de un valor, dado previamcnte, se carga con pre--
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sién de aceite lubrificante, por lo que el pistdn es empuja-
do a la posicidén de desconexidn, en la que se retiene por un
muelle,

4.~ Dispositivo de seguridad para un motor de com-
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Segin se describe v reivindica en la presente memo
ria descriptiva y se llustra cor; los planos reglamentariocs -
que a la misma se acompafian .

Consta la presente memoria de siete hojas foliadas

Y escritas a miquina por una sola de sus cs

MADRID

do.c Franoigoo del Pore




¥otoren = Und Turbinen Unién Frisdvichshafen G.m.b.He
HOXA UNICR

S e e e,

19—

v pemers . s 4 v

5
N
ol

17 1 :
' 27\ !_ /

NN 7 12 39

P

)

LA IIIILT IS TSIV TY
1
l‘

%

|

il

}g

\\\X\R\\\\

A e ALl L L Z

‘ 4

———

N

It>

25

Q
e
[#)
3.
N
. S
72,
i
Pl

N

S T T T RIS

29 i

N i
" B
f ,
¥ .
: ¢
] ¢
’ i
Ed
. u
H
H
:
B

N
e oy
bLuE 2o
(U e

AR e

L;v S

deu: Franeicen def Pozo



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



