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PERFECCIONAMIENTOS EN TRENES DE FUSELAJE DE

RUEDAS. A TRAGCION.
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Jolicilante $0c1é6té Anonyme llamada: MEBSSIER-HISPANO, entidad .
francesa, residente en 6, Avenue Raymond Poincaré,

75116~Paris, Francia.

La presehtp invencidén tiene por obje~
| to un tren de fuselaje ﬁal qua cada uno,dé los ﬁferriza-
dores prinoipales,comprende una rueda a tracclén, Unica
para cada jambé olastica, y va articulado sobre el fuse-

5. laje por intermedio de herrajes fijados em voladizo sobre
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el fuselaje, siendo la charnela de arLicu[acLén'para]a-

la al eje del avion y vendo la rueda de cada jamba elis-

tica a escamotearse en plano bajo el suelo del amerodino

en un alojamiento de altura minima,; y cuya longitud, de-
limitadé por los planos verticales de los herrajes de
fijaciodn, ;s ligeramente mayor que el diémetro del néumé-
tico,

Sucintameﬁte, la invencién se refie-
re a un tren de fuselaje de ruedas a tracclén compuesto
de dos aterrizadores lateralmente simétricos y lateral-
melte escamoteables, en el cual cada aterrizador compren-
de, para éada rueda, unsa triangulacién,consﬁituida por
una bidla de eje geométrico XX paralela al eje del ‘aviénm,
por una,piéza de estructura rigida perpendiculér a la
biela sobre el extremo delantero de ésta, y por una pa-
lanca oBlicua enfre la pieza de estructura rigida y el
extreﬁo.postefior de la biela, girando dicha triangula-
Véién sobrerel aefodino-segﬁn ¢l eje geoﬁétrico XX por un
gorron scebre lg parterdelanterﬁ de la pileza de estructu-
ra rigida y por un gorrén en la parte posterior y sobre
el cjo.geométrico de la palanca oblicua, naturalmente
con medios que aseguran diche giro y su bloqueoc para la
salida del tren de aterrizaje y dicho escamoteo, y con
medios de susbensién elasticae y amortiguada entre lﬁ-rue-
da y la pleza de estructura rigida.

De preferencia, aunque no necesaria-
mente, los planos.normales a dicho eje XX de escamoteo
Y que pasan respeotivamente por dichos gorrones antérior ’
y posterior, pasan justamente por delante Y por detris

del neumatico de la rueda, respectivamente,
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De preferencia también, aunque mo uecesnriamento,'el O
ganclhe de los medlos de suspension sobre la trimugulogi on
puede tomar, por excenlracidn, dos poslcionos, una qda
levanta la rueda y la otra gue la baja.

Twnbién de preferencia, aunque no ne-
cesariamente, cuando cada trehrde aéorr;zaje combrende
por lo menos dos ruedas, el misnmo herraje del acrodino
sirve de soporte poéterior ﬁe la trlaongulacidn de la rue-

da delanters, y de soportse delantero em la triangzulacldn

de la rueda posterior.

De preferencia asimismo, aunque no
necesariahente, el bléque del tren salido, por ejemplo
un montante de apertura, va élojado entre los pianos
normales al eje XX, pasando uno de ellos por el sorrdn
delantero, mientras que el otro queda ocuﬁado por la pieza
de estructura rigida. |

Describiremos a continuacién una for-
ma preferida de reélizacian de un'tren de fuselaje esqui-~
padq seglin el invento y fal'que cada tren de aferrizaje_
principal poses doé jambas eléséicas situadas una detras
de la otra, gquedando 1a'fueda de la jamba eléstica delan-
tera en posicidon "tren salido", mas baja que la rueda de
la jamba eléstica posterior, de modo que se distribuyan
mejor sus cargas cuando se trate de aterrizajes muy apu-
rados, Nos feferimos para eilo a las flguras 1 y 2, dadas
a titulo de ejemplos no limitativos, en las cuales:

| La figura 1 repres;ntd el tren de ato-

rrizaje izqgiérdo visté de perfil, en posicidn "tren sali-
do", habiéndonos representado tambilén los neﬁméticos on

posicidn "tren escamoteado" (linea de trazos).
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La figura 2 representa igualmente
el tren de aterrizaje izquierdo, en vista frontal, en
pisiciones "tren salldo" y "tren recogido" (el tren de
aterrizaje derecho es simétricc al mismo).

Las Janbas délantéra vy posterior es-
tan compuestos de eiementos idénticos de los que no se
marcaran, pués, referencias en goncral mis que sobfe la
Jamba delantera, obteniéndose la posiciéﬁ mas baja de
la rueda delantera con,respécto a la rueda posteriof por
una colocacién diferente del enganché,Superior del amor-
tiguador. .

Un eje 1 que recibe la rueda 2 va mon-

" tado en voladizo sobre una palanca 3 articulada en U so-

-bre la pleza de estructura rigida 5, poseyendo dicha Pa-

lanca 3 en su parte central un enganche 6 sobre el cual
articula el amortiguador 7.
La pleza de estructura 5, cuyo eje.

geométrico es vertical en la vista de perfil, recibe

hacia atras un eje 8 sobre el que se fija la palanca 9

y un eje 10 éobré el cual se fija la pgrté deiantera de
la blela 11 & que lleva e; su extiemo hacia el qxteri§r
unenganche excentrico Haqia abajJo 12 que sirve de arti-
culaclén al amortiguador 7 por intermedid del eje 13,
Dicha pileza de estructura comprende por delante un -go-
rfén 1 qg articulacién del montante lateral 15 y un go-
rrén horizontal 16 de articulacidn sobre el aerodino,

" La pa;anca 9 presénta en su parte

posterior un gorrdén horizontal 17 de articulacidn sobre

‘el merodino y un enganche 18 de la biela 11, de modo que

el eje geométrico de la palanca 9 concurre en 17 con el
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oje popomélrico de la hiela ti. Bbicha palanca 9 Lerniin

haula olanls 8t Ul hn:qniilu 1w trdvoea de ta HHH? {eaa

ga ol amovliguador T,Vnntﬂndn npddo endn hsesas de In

horquilla a la pleza de ostructura 5 por elrcje G

5. ' Bl montante'laterai 15 representado
cémo el tipo de doble,nlineacién, puede ser de cualguiexr
ﬁtra concepcion sin alterar el lnvento. Ue iiga en 20
con el aorodinc y se mueve en un plano vertical perpenddi-
cular al éje del aerodinoe y situado delante de la pleza

10. de estructura 3.

Un gato de maniobra 21 va igualwente
articulado sobre el aerodino en 20 y sobre la pleza de
estructura 5 en 22, 7 -

Sobre,lé janba elastica posterior,

1 .

15, el enganche superior 12' del amortiguador 7' esta excen-
trado hacia arriba, por rotacidn de media #ueita del eje
10Y, de modo que la ruéda 2' quede -en posicidn mas alta
en "tren salido" que la de la janba eléastica delantora,

Ademis del hecho de que laé jambas

20, elédsticas delantera y posterior son independientes, lor
que aumenta la fiabilidad del conjunto, el tren de ate~
rrizaje descrito mAs arriba presenta las sigulentes ven-
tajas: |

— Lé piez; de estructura 5 es vertical

25, en la vista de perfil y en retraccidn con respecto al
volumen ocupado por el neumatico, por lo que el montante
15 situado delante de larindicéda pleza de estructura
puede moversé libremente en un plano perpendicular al
eje del merodino, entre el herraje de aqrodino que JLi-

30, mita el alojamlento hacia delante y tangente al neumitic
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y dicha piecza de aslrucltura,

La palunca 3, asi cowo ol amorilpun-

dor 7 van (i jados sobre la plexa de astruclura 5 de for-

ma de caja y, por tanto, apta para tronsmitler toduas los
solicitaciones correspondientes.

El enganche 17 de la Jjamba clastica
sobré.el aerodino va situado sobre el hcrrnjerdel acrodi-

no que limita hacia atrds el alojamlento de dicha Jjamba

elastica, siendotal herraje tangente al neumitico, Dicho

enganche'posterior va ligado a la pieza de estructura por
la triangulacidén isostatica compuesta de la paldanca 9 y
de la biela 11, l§ que confiere a la Jamba elistica una
buena rigidez para una.masa ninima.

Como el amortigﬁadbr 7 pasa a través
de la horquilla 19 de la palanca 9, la jamba elésticé'
conserva un volumeﬁ de ocupacion reducido en lg vista de
frente, Yo cual facil}ita su aiojanﬁento bajo él suelo del
aerodino: Dicho anortiguador se desmonta féqilmente, es-
tando él avion sobre puntales, tras colocar los ejes 6
y 13.

: El tren de aterrizaje podria estar
compuesto de ﬁna sola jamba elastica, pero en el caso de
dog jambgsrpegadas una tras otra, sirviendo el herraje
de aerodino sobre el que se fija él enganche posterior'
de la jamba delantera, también de enganche delantero de
la jamba posterior, las cargas loﬁgitudinaleé aplicadas-
a la rueda de la jamba delantera dan sobre dicho herraje
cargas verticales que quedan disminufdas por lasrcargas
co;respondienteé procedentes de la rucda de la jamba pos-

terior. Son evidentes para el técnico en este ramo dis-
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ponlolomos almilares pirca ol aonso de un wlmero do tuodae
Cpor Lren de alerrlenje ﬁupnrinr'u dos,
N OTA
Descrita suficienteuente la nakuralow.
5 za dél invento asi como la forma de realizarlu en la prac-
tieca, debe hacerse constar que las disposiciones anberiar-
mente descritas son suceptibles de modificaciones de de~
talle en cuanlo no alteren surprincipio fundamental. Tamn-
bién-se hace constar que el invénto corresponde a una so-
10, lioitud de patente presentada en Framncia el 26 de Mayo de
1972, con el N? 72,18911, acogiéndose por lo tanto a los
benéficios,qup conceden los Convenios Internacionales en
vigor, siendo lo que constituyq la esencia del refcrido
invento y bor lo que se solicita una Patente de Invencion
15, por 20 afios en Espaiia, so}':re: PERFECCIONAMIENTOS EN
TRENES,DEVFUSELAJE DE RUEDAS A TRACCION,caracterizéndose
por lo siguiente:
Te= Perfeccionamientos en trenes de
fuselaje de ruedas a traccién, compussto de dos trenes
20, de aterrizaje lateralmente simdtricosy lateralmente es-
camoteables, caracterizados por que cada tren de aterri-
zaje comprende, para cada rueda, una triangu;acién cons-
titulda por una biela de eje gaométrico paralelo al eje
del avién, por una pleza de estructura rigida perpendicu-
25. lar a la biela sobre el extremo delantero de ésta, y por
una palanca oblicua entre la pieza de estructura rigida
y el extremo posterior de la biela, girando dicha trian-
gulacidn sobre el aerodinoc segln el eje geométrico de la
bilela por un gorrén sobre la parte delantera de la pieza

30, de estructura rigida y por um gorrén en la parte posterior

AN
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Y sobre.el ejo geoméﬁrico de Ja palanca,obliuuu,'nxiﬁn
tiendo medios que aseguran dich5 giro y su blogqueo pura
la salida del tren de aterrizéje y diché escamoteo, y
medios de suspension eléstic; y amortiguada entre la rue-
da y la pieza de estructura rigida 5.

2.- Perfeccionamlentos segun la rei-

. . para

vindicaeidén 1, caracterizados porque,/cada ruieda, el pla-
no normal al eje gaométricorde la biela y que pasa por
el gorrom delantero de dicha triangulaciéﬁ pasa jusbamen-
te pér delante del nmeumitico de la ruedsa.

3.- Perfeccionamientos segin la rei-

vindicacion 1 & 2, caracterizados porque, para cada rue-

‘da, el plano normal al eje geomdtrico de la biela y,quo.

pasa por el gorrdn posterior de.dicha triangulacion, pa-
sa justamente por detras del neumatico de la rueda.

L.~ Perfeccionamientos segin una de
las reivindicaciones procedentes, caracterizados porque
para cada rueda, el extremo delantero de la biela esta
articulado sobre la pieza de estractura rigida por un
eje perpendicular a la biela, el extremo posterior de la
biela va articulado sobre la paianca oblicua por un eje
perpendicular a 1la blela, y la.palanca oblicua terminé
eﬁ una -horquilla articulada sobre la pieza de estructu-
ra rigida por un eje perpendicular a la pieza,

| S Pérfecqionamientos segiin una de
las reivindicaciones precedentes, caracterizados por
que dichos medios de blogueo comprendern un montante que
se mueve en un plano normal al éitado eje de la hiela y

situado entre la pieza de estructura rigida vy el herraje

constitutivo de soporte para el gorron delantero de di=-

N
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cha trianpgulacién,

7 | 6.—'Perfeccionamicntos.sénﬁn la rei-
vindicacién & ¢ 5, caracterizadas porque dichos medios
de susponsién comprendenn una pPalanca que porta el inote
de la rueda ¥y va articulada por un aje sobre la pieza
de estructura rigida; ¥y un amortiguador articﬁlado por
un eje sobre la Palanca y articulado Por un eje sobre un
enganche 12 portado por dicho eje, pasando el reforido
amortiguador por la m@nclonada horquilla de la palanca
oblicua,

| o Pgrfecciouamientos segiin la rei-

vindicaclén 6, caracterizados porque el citado enganche
esta descentrado sobre el eje, de modo que media vuelta de!
eje sobrq si mismo da a la;rﬁeda,'segﬁn se elija, una po-
sicién mis Baja (para una rueda delantera) ¥ una posicién
88 alta (para una rueda posterlor)

8o~ Perfeccionamientos segan una de
las reivindicapiones precedentes, caracterizados horque
cuando los trenes de aterrizaje comprrenden cada uno por
1o menos dos ruedas, ol llerraje del aerodino compronde
un soporte posterior para la triangulacién de la ruada
por delante del herraje Y. un soporie delantero para la
triangulacién de 1a rﬁeda por detras del herraje.,

9.~ Perfeocionamientos en trenes de
fuselaje de ruedas a traccién, tal y como q&eda sustan-
clalmente deScrito en la presente memoria e llustrado en

los dibujos ad juntos,

Madrid, 2 # JUL 1972

Société Anonyme, MESSIER-HJZSPANO
! BoMez ACEBQ Y MoD|

p; B Fieshados L, Gaela Fat
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