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El invento se refiere a un dispositivo de
freno de seguridad para las vagonetas de un ferrccarril
de trensporte de galerfas de mina conducidas de manera

forzada,; con mecanismos de traslacidn, en carriles, en

particular arrastradas mediante cobrestantes de ferroca-

rriles de traccidn por cable, en el que estén previstas,
en los mecanismos de traslacidn que presentan ruedas sus-
tentadoras y de gufa correspondientes, zapatas de freno
en forma de patines que pueden posarse sobre los carriles
de traslacidn, junto con sus soportes fijadores y medios
de inmovilizacidn y de desblogqueo.

Las vagonetas y los carretones correspon-
dientes son de un tipo t2l que sirven, principalmente en
las galerfas estrechas de minas, para el transporte de
material y de personas y que estdn conducidos, en este ca
so, de modo forzado en carriles de traslacidn de seccidn
transversal en U o en I, para que se eviten, en las irre-
gularidades inevitables en el recorrido de la via de ca-
rriles y en tramos de galerfa con pendiente pronunciada,
descarrilamientos de vehiculos, especialmente en momentos
de peligro en los que los dispositivos de freno de seguri-
dad previstos en un tren son puestos en accidn automdtica-
mente, es decir, en dependencia de un disparador aecionado
en funcién de la velocidad de marcha,

Los trenes del tipo citado son arrastrados
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sobre un tremo de galerfa més o menos grande en las gale-
rfas de transporte de minerfes, en la mayoria de los casos
mediante méquinas de ferrocarril de traccién por cable.
En golerias anchas de un transcurso méds favorable en cuan
to a condiciones de servicio, las vagonetas de transporte
unidas para formar un tren pueden ser arrastradas, tam-
bién, por una méquina motriz sobre. carriles.

Se utilizan vagonetas conducidas de modo for
zado en carriles también en ferrocarriles colgantes, espg
cialmente monocarriles colgantes, estando suspendidos los
carriles de traslacidn en la entibacidn de la galeria.
Ios vehfculos de carril equipados aqui‘preferentemente con
los dispositivos de freno de seguridad son los de ferroca
rriles de via fija, es decir, de un dispositivo de trans-
norte en el suelo, en el que estén tendidos, scbre el pi-
so de la galerfe, varillajes de carril constitufdos, en
cada caso, por dos carriles contiguos.

En algunos casos se ha considerado suficien
te asociar una vagoneta de freno o un carrillo de freno a
un tren de varias vagonetas. Los carrillos de freno y las
vagonetas de freno presuponen Que se generan, con las za-
petas aguf previstas, fuerzas de freno especialmente ele-
vadas, que no excluyen, en algunos casos, torcimientos y
desperfectos en los carriles de traslacidn., Pero se sabe

también equipar las vagonetas de transporte con varios

-3 =




10

15

20

25

27772

frenos individuales que son disparados a consecuencia de
la rotura del cable de traccibn, en el momento de un psli
gro, especialmente al sobrepasar una velocidad no desea-
da, mediante reguladores de fuerza centri{fuga montados en
los vehiculos, frendndose cada vagoneta por si misma y
llegando a pararse.

El invento se basa en el problema de equi-
par estas vagonetas de transporte, que se ponen en servi-
cio especialmente en condiciones diffciles en galerfas de
minerfa, con un dispositivo de freno de seguridad especial
qiie permita, con un mfnimo de aparatos, parar las vagone-
tas de transporte individualments éprovechando el peso to
tal de cada vegoneta, con un camino de frenado que perme-~
nece précticamente igual o eproximadamente igual de largo,
disminuyéndose la solicitacidn de los carriles de trasla-
cién de tal manera qué no ocurren deformeciones ni desper
fectos que exeluyan una utilizacidn ulterior de. la via.

Bl dispositivo de freno de seguridad para
las vagonetas del ferrocarril de transports de galerias de
mina se caracteriza porque las ruedas sustentadoras y de
gufa de los mecanismos de traslacidn estén soportadas en
los sectores exteriores de palancas de apoyo sujetas ar-
ticuladamente en’ los bastidores de mecanismo de trasla-
¢ién, basculables, de forme limitada, en sentido vertical

¢ inmovilizebles a travds de los medios de bloqueo manda-
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dos, y las zapatas de freno estdn fijadas en lag palancas
de apoyo, entre las ruedas sustentadoras y los soportes
de palanca de apoyo del lado del bastidor.

La ventaja de equipar las vagonetas de
transporte con el dispositive de freno de seguridad se-
eln el invento consiste, en primer lugar, en gue mediante
la bajada del bastidor de la vagoneta, todas lasg zapatas
son posadas simultdneamente sobre el tramo de carril de
traslacidn que se encuentra en la zona de la vagoneta,
cargando el peso de la vagoneta de transporte las zapatas
con seguridad y haciendo efectiva la fuerza de frenado né—
cesaria correspondiente. Bn esta bajada de la vagoneta de
transporte bajo su pesc, las palancas dé apoyo basculan
en torno a los ejés ds soporte de las ruedas sustentado-
ras. Al posarse las zapatas sobre los carriles de trasla-
cidn, las ruedas sustentadoras son descargadas & conse-
cuencia del efecto de palanca y, eventualmente, son le-
vantadas un poco., Ia disposicidn prévista de la zapata en
una palancé de apoyo que sirve simuiténeamente para el so
porte de ruedas sustentadoras y de gufa hace posible ge-
nerar una fuerza de frenado zumentada. Ademds, es conve-
niente que preoisamente en el momento del frenado la ve-
goneta de transporte de un ferrocarril de via fija se
acerque con su superficie de carga algo més al carril de

traslacidn y contribuya asi a que la vagoneta frenada se
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mantenga en la via. Segdn la relacidn de palanca escogi-
da, en la zapata puede lograrse una presidn considerable
mente mayor, por ejemplo, el doble de la presidn que hnor
malmente es ejercida por parte de la carga. En el momen-
to del frenado, la vagoneta de transporte trasladada so-
bre-ruedas se convierte en un trineo conducido de modo
forzado que patina sobre zapatas,

Una forma de realizacién conveniente del in
vento, al utilizar vagonetas de transporte con pares de
ruedas sustentadoras y de gula previstos en los bastido-
res de los mecanismos de traslacidn, consiste en el he-
cho de que los pares de ruedas esfém soportados en palan
cag de apoyo dispuestas entre si aproximadamentera modo
de tijeras y en que al menos una de las dos palancas de
apoyo dispuestas a modo de tijeras resulta una buena rea-
lizacidn simétrica de los bastidores de los mecanismos
de traslacidén y, con ello, una distribucidn mejor de fuer
za, en servicio normal, sobre las ruedas de traslacidn
¥ de gufa. También resulten ventajas esenciales con res—
pecto al alojamiento y a la disposicidn de los medios de
inmovilizacidén y de desblogueo. Se puede variar, también,
de forma sencilla, la cantidad de zapatas, dentro de un
mecanismo de traslacidn, en el caso de que estoc sea hece~

sario por razones de situaciones especiales de la prde~

tica,
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Es convenisnte que las zapatas estén suje-
tas ¥y fijadas, cada una, en el tercio de las palancas de
apoyo més préximo & las ruedas sustentadoras. En este ca
50, se puede conseguir un aumento suficiente de lz fuer-
za de freno y, ademds, las zapatas permanecen en una zo-
na que permite controlarlas y no dificulta tampoco el re
cambio de lag mismas,

_ En la disposicidn de las palancas de apoyo
a modo de tijéras, los medios de inmovilizacidn y de des
bloqueo pueden ser montados, de manera sencilla, en cada
caso entre estas palancas de apoyo, En calidad de medios
de'inmovilizacién y de desbloqueo pueden utilizarse ci—
lindros elevadores de por si conoeidos, especialmente
unos que tienen mﬁelles de presién que pueden ser preten
sados hidrdulicamente, los cuales, sin embargo, zhora son
esencialmente mds pequefios y menos potentes porque la
carga de las zapatas se realiza mediante el peso de las
vagonetas de transporte.

Otre realizacidn convenients del digpogiti--
vo seglin ol invento se carscteriza porque dentro de cada
disposicidn de palancas a modo de Hijeras, una de las pa-
lancas de apoyo presenta un apéndice sobresaliente de su
soporte trasero para sl ataque del cilindro elevador, ot
yo contrasoporte estd dispuesto en el sector longitudinal

central de la otra palanca de apoyo. En este caso, un to-
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pe que puede apoyarse contra el bastidor del mecanismo de
traslacidn, puede estar formado por el apéndice de una de
las palancas de apoyo. Este topoe coopera con los medios
de inmovilizacidén y de desbloqueoc y garantize asf la posi
cidén de comienzo o inicial de las palancas de apoyo, esco
gidndose el 4ngulo entre las palancas de apoyo divergen—
tes entre 120 y 1502, preferiblemente alrededor de 140¢,
Las palancas de apoyo utilizadas en la dis~
posicidn a modo de tijeras se realizan, a ser posible,
con longitudes iguales entre la articulacién de las ti-
jeras y los ejes de las ruedas sdéteﬁ%adorasa En algunos
cagos, se pueden pre#er diferenqiéciones de las longitu-
des, Pero en esta disposicidn de las paiancas de apoyo a
modo des tijeras resulta éonveniente la-utilizacién de
forma y tamaﬁo iguales para las palancas, de manera que
las zapatas puedan estar sujgtas, segin sea necesario,
en una o en la otra de laé pglancas o en émbas palancas.,
Una realizacidn de este tipo hace poéible, también, 1a
disposipign dél cilindrd'elevador éh la zona de una de
lag palancas de apoyo o de la otra, Eété posibiiidad de
intercambio con respecto a la disposicidn del cilindro
elevador por una parte y de las zapatas pof otra permi-
te una adaptacidn amplfsima o las situaciones de cada

ca80,

Otra realizacidén conveniente del objeto del
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invento consiste en que las zonas extremas de las palan-
cag de apoyo tienen apéndices de soporte, sujetos prefe-
riblemente de forma soltable, para las ruedas de gufa que
ge trasladan en contacto con las almas de los carriles

de traslacidn., Estos apéndices de soporte estdn unidos

1o mds ri{gidamente posible con los extremos de las palan
cas de apoyo, de manera que en el momento del frenado rea
lizan tambidn movimientos de basculacidn y colocan las
ruedas de gufa en posicidn inelinada, con lo cual éstas
contribuyen al refuerzo del frenado.

Es conveniente una realizacidn del tipo se-
gin el cual en los apéndices de soporte-de las palancas
de apoyo provistas de las zapatas estdn sujetas o fijadas
contrazapatas que'puedan ser apretadas contra el lado in-
ferior de la cabeza del carril de traslacidn en la bascu-
lacidn vertical de las palancas de apoyo con subida o se-
paracidn simulténea de las ruedas sustentadoras desde el
lado superior del carril de traslacidn. En una realiza-
cidn en forma de arco o abombada correspondiente de la

superficie de fricecidn de la contrazapata se mantiene la

conduccidn- de la vagonsta de transporte a modo de trineo

sobre los carriles de traslacidn, pero, a travéds de las
zapatas inferiores y superiores, desplazadas en direc-
c¢idn longitudinal, resulta un efecto aumentado de frena-

do, cuya magnitud depends, sin embargo, de la fuerza de
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presidn que sale de la carga de la vagoneta de transpor-
te, en la articulacidn de las tijeras.

En las disposiciones de las palancas de apo
yo & modo de tijeras antes citadas se asociaba a cada una
de las tijeras un cilindro elevador. Una realizacidén con-
veniente en mecanismos de traslacidén de un ferrocarril de
via fija conducidos entre dos carriles de traslacidn con-
siste en que para palancas de apoyo de un mecanismo de
traslecidn contiguas lateralmente estd previsto un dispo-
sitivo comin de immovilizacidén y de desbloqueo. Esta rea-
lizacidn simplificada resulta posible porque los disposi-
tivos de inmovilizacidn y de desbioqueo no presuponen nin
guna tensidn previa que influya en la fuerza de frenado
ya que la fuerza de frenado generada en este caso depen~
de del peso de la vagoneta de transporte o de la carga
que lleva,

En el dibujo se ilustra un ejemplo de reali
zacidn del objeto del invento.

La figura 1 muestra un sector de un-ferroca
rril de via fija con bastidores de vagoneta o de transpor
te dispuestos en €1 de modo trasladable;

la figure 2 muestra la disposicidn del fe-
rrocarril de via fija de acuerdo con la figura 1, en una
galerfa de mina en seccidn transversal vertical;

lag figuras 3 y 4 muestran la realizacidn
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de un mecanismo de traslacidn de una vagoneta de transpor
te equipado con el dispositivo de freno de seguridad, en
dos posiciones,

En el ejemplo de realizacidn dibujado de un
ferrocarril de via fija, el varillaje de carril tiene los
dos carriles de traslacidn 1, dispuéstos entre sf a cier-
ta distancia lateral, con seccién transversal en U, Ia
seccibn transversal de los carriles de traslacidn puede
ser también en forma de I. Sobre estos carriles de tras-
lacién se ‘encuentran, conducidos de modo forzado, los veh{
culos o vagonetas de transporte 2. Cada vagoneta de trang
porte tiene un bastidor de base 3 y-al menos dos mecanis-
mos de traslacidn 4, Los mecanismos de traslacidn estén
provistos, a cada lado de la vagoneta, de dos ruedas sus-
tentadoras 5 y dos ruedas de gufa 6.en cada caso. ILas rue-
das sustentadoras se trasladan sobre el lado superior de
los carriles de traslacidn 1, mientras que las ruedas de
gufa se traslddan por el lado en contacto con el alma de
los carriles de traslacidén. A cada mecanismo de trasgla-
cidn estén asociadas zapatas de freno 8 en forma de pati-
nes, Jjunto-con sus soportes fijadores y medios de inmovi-
lizacidn y de desbloqueo.

La realizacién de los mecanismos de trasla-
cibdn es la siguiente: Para el apoyo de las ruedas susten-~

tadoras 5 y de las ruedas de gufa 6 sirven palancas de
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apoyo 15, 16 dispuestas en direccidn longitudinal y bas-
culables en sentido vertical., ILas dos palancas de apoyo 15,
16 estén dispuestas una en relacidn con otré éproximada—
mente a modo de tijeras y soportzdas en =1 bastidor del
mecanismo de traslacidén, sobre el eje comin 17. Cada bas-
tidor de mecanismo de traslacidn tiene dos de las disposi-
ciones antes citadas de palancas de apoyo, es decir, sen-
dos pares de palancas sobre uno y otro carril de trasla-
cibn, Ias riedas-sustentadoras 5 y las ruedas de gufa 6
estédn previstas en los sectores exteriorés de las palan-
cas de apoyo. Las ruedas sustentadoras 5 estén soportadas
sobre los ejes transversales 18 y las ruedas de gufa 6
en apéndices de soporte 19 rigidos sobre ejes 20 de di-
reccién esencialmente vertical, Al menos una de las pa-
lancas de apoyo presenta, como soporte fijador articula-
do para la zapetd, el perno de suspensidn 21. El soporte
o la fijacibh para la-zapabs 8 se encuentra entre los
soportes para la-rueda éustentadora'B'y el eje 17 que
forme el soporte de la palanca de apoyo. El perno de sus-
pensién 21 para la zapata 8 se dispone, convenientemente,
en cada caso en el tercic de la correspondiente palanca
de apoyo 15 més préximo a las ruedas sustentadoras 5.
Entre un par de palancas de apoyo 15, 16
de este tipo estd previsto, en calidad de medio de inmo-

vilizacidn y de desbloqueo, un cilindro elevador 7 equi-
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pado, especialmente, con un muelle de presidn que puede
ser pretensado hidrdulicamente. En lugar del cilindro ele
vador podrfa montarse, también, otro medio de desbloqueo
de un tipo derpor sf conocido gue pueda ser disparado por
un dispositivo de telemando, Para el soporte del cilindro
elevador, la palanca de apoyo 15 presenta un apdndice 22
sobresaliente de su soporte trasero. Fl niémero 23 indica
el pérno de unidn o de soporte. El contrasoporte para el
acoplamiento del véstago de émbolo de este c¢ilindro ele-
vador estd previsfo en el sector longitudinal central de
la palanca de apoyo 16 y recibe el perno de soporte 24.
Fl bastidor del mecanismo de traslacién tie
ne salientes de apoyo 25 que sirven, segdn la disposicidn
del par de palancés de apoyo, como puntos de aplicacidn
para el 1édo superior del apéndice 22 de la palanca de
apoyo 15, tal como lo muestra la figura 4. En esta posi-
cidn, el cilindro eievador 7 estd blogqueado y la posicidn

inicial del par de palancas de apéyo estd fijada, Ta za~

pata 8 estd distanciada suficientemente de la superficie

de traglacién del carril de traslacidn 1. Bl 4ngnlo of
incluido por las dos paléncas de apoyo 15, 16 es grande,
pero esencialmen%elmenor gue 180¢,

Los apéndices de soporte 19 previstos en
las zonas extremas de las palancas de apoyo y sujetos de

forma soltable tienen, convenientemente, una realizacidn
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del +ipo que haga posible la sujecién, eventualmente ar-
ticulada, de contrazapatas 26, Ias zapatas previstas se-—
gin el dibujo presentan una superficie abombada, es de-
eir, arqueada en forma convexa, Esta contrazapata se en-
cuentra con su superficie de friccidn, en servicio de
traslacién normal, a une distancia suficiente del lado
inferior de la cabeza del carril de traslacidn. En el
desblogqueo del cilindro elevador 7 por parte de un dis-
parador de fuerza centrifuga o similar 14, la vagoneta
de transporte aprieta el eje 17 de tijeras en la zona de
los mecanismos de traslacidn hacia abajo y baseula asi
las palancas de apoyo 15 y 16 en torno a los ejes de lag
ruedas sustentadoras, Las zapatas 8 previstas para la
palanca de apoyo se posan sobre los carriles de trasla-
cién y apartan las ruedas sustentadoras del carril de
traslacidn, o las levantan incluso. Las contrazapatas

26 previstas en los extremos de las palancas de apoyo
son subidas contra los lados inferiores de la cabeza de
los carriles de traslacidn y forman as{ un contrasopor-
te de basculacidn para la palanca de apoyo 15, lo- cual
conduce- a un aumento, correspondiente a la relacidn de
palancas, de la fuerza de frenado en la zapata 8 y en
la contrazapata 26, La fuerza de frenado sigue dependien-
do del peso de la vagoneta de transporte y de su carga.

El aumento de fuerza de frenado logrado tiene efecto
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ventajoso especialmente en tramos de bajada, de manera
que también aquf, cada vagoneta es parada con rapidez
inmediatamente despuds del disparo del dispositivo de
freno de seguridad.

Con el nimero 9 se indican hidrobombas
asociadas a las vagonetas y con el némero 10 se indica
vn cirecuito de mando que sirve para el disparo de los
cilindros elevadores y de tensado y que estéd cargado hi-
drdulicamente con poca presidn, en el que estdn incorpo-
rados los disparadores de fuerza centrifuge 14 § dispara-
dores de freno depéhdientes de la velocidad., Tos sectores
de tuberfa 3e este circuito de mando 10 presentan, en la
zona de los extremcsrde las vagonetas de transporte, dis-—
positivos de acopiamiento 11 con vdlvulas de retencidn.
Los sectores de tuberfa de las vagonetas pueden estar uni
dog entre si directamente o intercalando una pieza de
unidén 12, Los cilindros elevadores y de tensado de las
vagonetés presentan un sistema hidrdulico propio que pue-
de estar acoplado al circuito de mando 10 mediante vélvn-
las dé varios pasos,.Los cilindros elevadores 7 son ten-
sados por medio de una bomba manual. En cambio, el dispa-
ro de todos los cilindros de tensado y elevadores 7T se
realiza a travds de cualquier disparador de una vagoneta
de transporte o de una vagoneta de disparo especial pare

este caso, mediante el circuito de mando 10.
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En algunos casos, en lugar del sgistema hi-
drdulico puede estar previsto otro sistema de tensado ra
ra los cilindros elevadores ?, por ejemplo, un sistema de
tensado mecénico o hidromecdnico.

Durante el frenado, las ruedas sustentado-
ras soportadas en los extremos de las palancas de apoyo
16 corren sobre los carriles de traslacidn sin hacer pre=
gién, Los cilindros elevadores 7 estdn completamente re-
lajados y, por tanto, no impiden el apriete de la zapata
soportada en la palanca de apoyo 15. Si en el cilindro
elevador 7 estéd dispuesto un muelle de presidén hidrduli-
camente pretensable, éste sirve Snicamente en el momento
del disparo para iniciar con rapidez le basculacidn de
la palanca de apoyo 15 hacia abajo. Como el cilindro ele~
vador sirve Unicamente de medio de inmovilizacidn y de
desbloqueo, puede estar realizado, en cuaznto a sus dimen-—
siones, relativamente pequefio, y en una realizacidn co-
rrespondients de las palancas, varias palancas de apoyo
pueden recibir un dispositivo comi{n de desbloqueo, es
decir, un cilindro elevador. '

De acuerdo con una forma de realizacidn no
dibujada, las contrazapatas 26 pueden estar provistas,
también, de une superficie plana. Entonces, las zapatas
reciben, para su apoyo, soportes de alojamiento ajusta-

bles (eventualmente asiento esférico y/o perno).
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la presente solicitud, que corresponde a
la presentada en la Repéblica Federal Alemana, el 24 de
Noviembre de 1.971, bajo el N2 P 21 58 162.4, se acoge
a los beneficios del artfeculo 51 del vigente Estatuto so-

bre Propiedad Industrial.

REIVINDICACIONES

Tos puntos de invencidn propia y nueva que
se presentan para que sean objeto de esta sollcitud de
Patente de Invencidédn en Espafia, por VEINTE afios, son los
signientes:

o= Un dispositivo de freno de seguridad
para lags vagonetas de vn ferrccarril de transporte de
galerias de mina conducidas de manera forzada, con meca-
nismos de traslacidn, en carriles, en partieular arras-
tradas mediante cabrestantes de ferrocarriles de traccidn
por cable, en el que estén provistas, en los mecanismos

de traslacidn que presentan ruedas sustentadoras y de
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gufa correspondientes, zapatas de freno en forma de pati-
nes que pueden posarse sobre los carriles de traslacidn,
junto con sus soportes fijadores y medios de inmoviliza-
cidn y de desbloqueo, caracterizado porgue las ruedas
sustentadoras y de gufa de los mecanismos de traslacidn
estdn soportadas en los sectores exteriores de palancas
de apoyo sujetas articuladamente en los bastidores de
mecanismo de traslacidn, basculables, de forme limitada,
en sentido vertical e inmovilizables a travds de los me-
dios de blogueo mandados, y las zapatas de freno estdn
fijadas en las palancas de apoyo, entre las ruedas sug-
tentadoras y los soportes de palanca de apoyo del lado
del bastidor.

2.~ Un dispositivo segin la reivindicacidn
1, con pares de ruedas sustentadoras y de gufa previstos
en los bastidores de los mecanismos de traslacidn, ca-
racterizado porque los pares de ruedas estén soportados
en palancas de apoyo dispuestas entre sf{ aproximadamen-~
te a modo de tijeras y zl menos una de las dos palancas
de apoyo estd realizada como soporte fijador de una zapa-
ta,

3.- Un dispositivo segln las reivindicacio-
nes 1 4 2, caracterizado porque las zapatas estén sujetas
o fijadas, cada una, en el tercioc de las palancas de apo-

yo mds préximo a las ruedas sustentadoras.
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4, Un dispositivo segfn la reivindicacién
2, caracterizado porque los medios de inmovilizacidn y
de desbloqueo mandados estdn montados, en cada caso, en-
tre las palancas de apoyo pertenecientes & una disposi-
cidn a modo de tijeras.

5.,— Un dispositivo segln la reivindicacién
4, caracterizado porque en calidad de medios de inmovili-
zacidn y de desbloqueo estén previstos cilindros elevado-
res que tienen muelles de presién que pueden ser preten-—
gados, en especial, hidrénlicamente, y dichos cilindros
estdn montados, de forma articulada, entre las palancas
de apoyo.

6.~ Un dispositivo segfn la reivindicacidn
5, caracterizado borque dentro de cada disposicidn de pa-
lancas a modo de tijeras, una de las palancas de apoyo
presenta un apéndice sobresaliente de su soporte trase-
ro para el ataque del cilindro elevador, cuyo contraso-
porte estd dispuesto en el seetor longitudinal central
de la otra palanca de apoyo.

7.~ Un dispositivo segfn la reivindicacidn
6, caracterizado porque un tope que puede apoyarse con-
tra salientes de apoyo del bastidor del mecanismo de trag
lacidn, estd formado por el apédndice de una de las palan-
cas de apoyo.

8.~ Un dispositivo segdn las reivindicacio-
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nes 1y 2, caracterizado porque las palancas de apoyo
utilizadas en una disposicidn a modo de tijeras estdn
dimensionadas con longitudes iguales en cada caso entre
la articulacién de las tijeras y los ejes de las ruedas
sustentadoras.,

Q.- Un dispositivo segln las reivindica-
ciones 1 y 2, caracterizado porque las palancas de apoyo
utilizadas en una disposicidn a modo de tijeras presen-
tan forma y tamafio iguales y el cilindro elevador y las
zapatas son intercambiables mutuemente con respecto a
la disposicidn,

10.~ Un dispositivo segfn la reivindica-
cién 1, especialmente la 2 o una de las siguientes, ca-
racterizado porque las zonas extremas de las palancas
de apoyo tienen apéndices de soporte, sujetos preferi-
blemente de forma soltable, para las ruedas de gufa que
se trasladan en contacto con las almas de los carriles
de traslacién,

11,~ Un dispositivo segin la reivindica-
cidn 10, caracterizado porque en los apéndices de sopor-
te de las palancas de apoyo provistas de las zapatas es-
tén sujetas o fijadas contrazapatas que pueden ser apre-—
tadas contra el lado inferior de la cabeza del carril
de traslacidn en la basculacidn vertical de las palancas

de apoyo con subida o separacidn simultinea de las ruedas
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sustentadoras desde el lado superior del carril de tras-
lacidn,

12,- Un dispositivo segdn las reivindica-
ciones 1 vy 2 8 una de las siguientes, caracterizado por-
gque para palancas de apoyo lateralmente contiguas de un
mecaniemo de traslacidn conducido entre dos carriles de
traslacidn (via) estd previsto un dispositivo comdn de
immovilizacidn y de desbloqueo.

13.- Un dispositivo segin la reivindica-
eidn 11, caracterizado porque la contrazapata presenta
una superficie argueada en forma convexa,

14, Un dispositivo segin la reivindica-
cidn 11, caracterizado porque la contrazapata presenta
una superficie pléna y un soporte de alojamiento autoa-
justable (eventualmente asiento esférico y/o perno).

15.~ Un dispositivo de freno de seguridad
para las vagonetas de un ferrocarril de transporte de

galerfas de mina conducidas de manera forzada.
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Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompafian y
con los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de veintidos hojas es-

5 critas a mdguina por una sola cara,
Madrid, ;'2 AGO. 1972
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