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"MOTOR DE EXPLOSION ROTATIVO"
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Memoria Descriptiva
10 El objeto de la presente solicitud de patente
de invencidn se refiere & "motor de explosidn rotativo",
que aporte esenciales ceracteristicas de novedad, posibi-
litadoras de la consecuencia, como resultadd industrial

de motor de explosidn rotative, con las giguientes ventajas

15 sobre lo ectualmente conocido:



20

25

30

35

40

45

404

057

3 3 > 3 ’
A).- No necesita ninguna sincronizacion en el

encendido, con lo que queda amulado el Delco y sistema de
distribucidn, lo que reduce espacio y mecanismos.

B).- Una vez arrancado el motor, este se autoencien-—
de autométicamente, dando luger & une mayor regularidad en
su funcionamiento. ' .

C).~ Queda suprimido, totalmente, todo movimiento
alternativo, evitandose con ello las ;nercias de masasg, etc.

D).~ Con movimiento rotativo, posibilita motores de
gren simplicided de fabricacidn, alto rendimiento y economia.

E).~ El encendido queda limitado a un simple vibra-
dor, bobina de alta y bujia sin calaje ni sincroniaacién, 19
que proporciona, que logrado el punto optimo de rendimiento,
este ya; no se alterard jemas.

F).- Debido & las condiciones que reuns da un alto
rendimiento.

En las adjuntas hojas de planos se he remresentado,
pera facilidad de la descripcién; e t{tulo de ejemplo y 8in
caracter limitativo alguno, una forma preferida de realiza-
cidn del objeto de la solicitud.

La figura 1 represents el motor en una seccidn trans—
versal.

La figure 2 representa una seccidn trensversal, pero
haciendose giro en el rotor e indicandose admisidn, final de
escape y el transvese de gases frescos.

Ia figure 3 representa una seccidn longitudinal en’
la que se aprecian la admisidn y escape.

La figura 4 es una seccidn segun C-C' de la figura 1.

la figura 5 es una seccidn segun A~A' de la figura 2.

Ia figura 6 es una secclon segun B-B! de la figure 5.
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Como puede apreciarsge este motor consta de un ci-
lindro circuler (1) y rectificado. De un rotor (5) provisto
de tres alojemientos a2 1202 entre si, y el cual forma un solo
cuerpo con el eje del motor (18). De un eje hueco (4) por el
que se realiza la admisién; y que al mismo tiempo, exterior—
mente realiza la funcidn de muMequille sobre ls que se desli~-
zan en su giro las aletas pistdén (6). De tres paletes pistdn
(6) que trensmiten el esfuerzo de los gamses al rotor (5). Un
conjunto de segmentos (10) situados conveniehtemente, propor-
cionan la esgtanqueidad precisa & su fin. Dos rodamientos (21)
sobre los que glre el motor y que pare grandes potencias pue-
den ser dispuestas en ambos extremos. Un juego de bulones per—
tidos (7) alojados en el rotor y sobre log que deslizan las
aletas plstdn durante el giro. Un conjunto de lumbreras -
(11~12-13-14~15) permiten realizar el ciclo. Una bujia (17)
para iniciaer el encendido, Una bronera (16) de intercomunica-
cidn de camaras. Dos anillos (8) mantienen abrochedas las pa—
letas piston, a la mufiequilla., Dos cascasas (2) y (3) solida-
mente unidas entre si, y una a cada lado forman el conjunto
del motor.

El funcionamiento y realizacidn del ciclo es como
gigue:

Situado en la posicién de la figura 1 egtd realizando
admisidn en la cédmare "A" a traves de la lumbrera (11) ¥y, por
la apertura que se verifica entre los sectores de las paletas
pistdn P.3 y P.2 cuya cémera se va agrandando progresivamente
durante el giro del rotor (fig. 2) hasta que giredos 1202 di-
cha cédmara "A" Bebra adoptado la forme y volumen de la cdma~
ra "B" (vease fig.1) habiendo realizado asi une admisidn to-

tal. Siguiendo su giro al rotor, la cdmers "A" ird tomendo la-
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forme y volumen de 1l cémara "B" (vease fig.2) la cwal y gi-
rados posteriormente otros 1202 habre pasado a tomar la forma
y volumen de la cdmara "C" (vease fig.1) ¥ que posteriormente
siguiendo su giro adoptarfa la forme que se representa en la
difure Z, y en cuyo momento,la mezcla precomprimida, pasaré
8 través de las lumbreras (12) las que en el giro del rotor
coinciden con la lumbrera sesgada (13) vease figs. 5 y 6) =
la cémara "D" y que; por ester terminando de cerrarse las lum—
breras de escape (14) y (15) (vease fig. 2) la mezcla queda
alojada en la cemara "D", la cuasl al seguir su curso de giro
el rotor, adoptard le forma y volumen de la cdmars "E" y pos—
teriormente la representada en la fig. 2 hasta adptar posterior-
mente la forma y volumen de 1la cdmara "F" o cémera de combustion,
en cuyo momento y al saltar la cﬁispa de la bujia (17) se ini-
cia la combustidn, ya que la chispa sdtard cuando la paleta P.1
egté entre la tronera de intercomunicacion (16) y la bujia (17).

Al incrementarse la presidn en la cémera "F" de com—
bustién, los gases presionan sobre las paletas pistén Pe1 y Pu3
pero vencide la posioién gefialade en la figura 1 por la inércia
el volante, la paleta pistén P.1l pasa progresivamente & la posi-
cidn sefelads en la figura Z y posteriormente adoptaré la posi-
cidn de la paleta pistdn P.2 (vease fig. 1) con 1o gue se apre-
cia la extraordinsris diferencis de empuje que posee el rotor
en el sentido de giro.

De esta forma los gases conﬁenidos en la camars "D"
(fig. 1) esten en £inal de expansidn, y ocvendo la palets pis-
tén P.1 en su giro, ha rebasado la tronere de intercomunica-
cidén (16) y por lo tanto ya no existe comunicacidn entre ambas
camaras, empieza entonces la coincidencia entre las lumbreras

(14) ¥ (15) con lo que se verifioca el escape de geses (vease
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figura 3) como la lumbrera (15) es rasgada, este escape se
verifice durante un clerto numero de grados (en el giro) y
cuando’por ello la presidn en el interior de la gdmara es
m{nima, tiene luger 1la confrontecidn de las lumbreras (12)
y (13) de trasvase de nuevos geses, dando luger al ctmienzo
de otro nuevo civlo.

Con ello se vé claremente gue, los cuatro tiempos
"admisidh, compresién, expansidén y escape" son realizados a
la perfeccidn, y que por cada revolucidn del Rotor se verifi-
can trgs combustiones, correspondientes a las tres paletas,
pistén, P.1, P.2, P.3.

Ta ignicidn o encendido de cada combustidn se veri-
fica cade vez que una de las paletas-piston se encuentra entre
la tronera de intercomunicacidn (16) y le bujia (17) mediante
la chispa producida por esta, pero, solo en el encéndido o
puesta en marcha; ya que; une vez arrvencado el motor no es ne-
cesaria la chispa; ya que a partir de ese momento y sucesiva~
mente el encendido se verificard mediante la tronera de inter—
comunicacidn (16) lo que posibilite al motor de un encendido
continuo y regular, quedando de este modo sincronizado contiw
nuamente.

De este modo se simplifica al mdximo el encendido
por anularse gran perte del mecanismo del mismo, ya que solo
serde preciso un simple vibrador, bobina de alta y bujia. Por
oyra parte una vez logrado el punto optimo de rendimiento este
no se alterard james.

No obstante ello el encendido tambien podré realizar-
se con el sisteme convencional para lo cual serd solamente pre-

ciso, anmular la tronera de intercomunicacidn (16) La admisidn
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de gnses se efectua con mezcla de gasolina-aceite, & través
del eje mufiequilla (4) que es estdtico, con lo cual y dado
que la parte interna del rotor (5) hace de carter, se verifi-
ca el engrase de todas las partes mdviles del motor, excepto
el de los rodamientos que se verifiocaré mediente una bomba
auxiliar que lo enviarg ¥y haréd circular por los conductos mar—
cados con une "flecha" (vease fig.3)(19) y (20) a traves de
una cémera "X" la que & su vez proporclonerd refrigeracion al
rotor ya que e& parte integrante del eje motor (18). Este motor
es gsusceptible de ser realizado en cualquier cilindradea, ¥y
asimismo el mimero ds explosiones puede ser ampliado, para lo
que bastard situsr en tendem verios cuerpos-motor, proporcio=-
na un 2lto rendimiento siendo su:momento de fuerzae en el rotor,
doble del producido en las paletas piston, por ser aplicado di-
cho esfuerzo bajo la de la palanca de segundo geénero.

Este modelo es reslizable en cuaslesquiera tamaiios
y materidles adecundos, siendo susceptible de toda clase de
modificaciones de detalle; en tanto que esta no alteren su

fundamento.
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En resumen, se reivindica como objeto de esta
Patente de Invencién;

12,~ Motor de explision rotativo, caracterizado
ror que consta de un mobtor cirocular, provisto de tres alo-

160 jamientos a 1202 en los que vén tres bulones partidos provig-
tos cada uno de una paleta piston, el cual forma un solo cuer-
po con el eje del motor.

29.-.Motqr de explosion rotativo; segun reivindica-
cidn anterior, caracterizado por que el cuerpo rotor, desfase-—

165 do su centro del eje principal; gira no obstante sobre este
centro.

38,~ Motor de explisidn rotativo segun reivindica-
ciones anteriores, carscterizado por que las paletas pistdn
convergen sus ejes al punto dentral del eje principal del motor.

170 48,~ Motor de explosidn rotativo; segin relvindica-
ciones anteriores, caracterizado por gue su encendido se veri-
fica solo al comienzo de puesta en marcha, con una sola bujia
autoencendiendose sucesivamente mediante troners de intercomu-~
nicacidn dispuesta a tal fin. |

175 58,~ Motgr de explosion rotativo, segun reivindica-
clones anteriores, caracterizedo por que el motor se desliza
sobre alojamientos alojados en su eje y lubrificados mediante
aceite enviado por bomba suxiliar cuyo acelte es refrigerante

del motor.

180 68.~ Motor de explosidn rotativo, segun reivindica-

\ﬁ/// ciones anteriores, caracterizedo por que es portador en un
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extremo de un eje hueco por cuyo inbterior se verifica la
admisidn y sive a su vez de muflequilla en su exterior, pera
el deslizamiento de las paletas pistén en su giro circular
las que van abrochadas a este eje mediante anillos, el que,
a su vez, es posesdor de una lumbrera para el paso e intro-
duccidn de gases en la cémera de admisidn, y cuyo exterior
de este eje esté dispuesto con rosca, pars su amarre a la
carcasa.

78,— Motor de explosion rotativo, segun reivindica-
ciones anteriores, caracterizado por que el cuerpo motor en
sus paredes laterales va provisto de un conjunto de segmentos
proporcjonadores de la estanqueidéd, ¥ su cuerpo va provisto
de las necesariss lumbreras para realizar la misidn encomen-
dada. |

82,~ Motor de explosidn rotativo, segin reivindica-
ciones anteriores, caracterizado por gque envolviendo el rotor
vé un ouerpo cilindrico circular exterior e interiormente,
provisto de sletas de enfriamiento, de alojamiento para bu-—
jla, provisto de tronera interior, para intercomunicacidn de
cédmaras.

98,~ Motor de explosidn rotetivo, segun reivindice-
clones anteriores, ceracterizado por que a ambos lados del
cuerpo cilindrico van dos carcasas distintas que cilerran y
blogquean todo el conjunto siendo ademas le correspondiente al
lado del eje del motor, la portadora en su interior, de los
alojemientos para la pista exterior de los rodamientos reten
de aceite, rosca pare tuerce tapa y taladros de aceite refri-
gerante. .

108,~ Motor de explosidn rotativo, segun reivindi-
caciones anteriores, caracterizado por que una tuerca con

arandels de seguridad bloguea el rodamiento menor ¢ reten, y
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ofre tuerca especial con rosca en correspondencia con la
de la carcasa, tepa y protege el extremo correspondiente
al eje motor.

118,- Un sistems de amrre mediante tornillos blo-
guea ambas carcasas con el cilindro exterior mediante las
Juntas correspondientes,

128,~ "Notor de explosidn rotativo.

Conste este memoria de nueve hojas, floliadas,
mecanografiadas por une sole cara, numeradas cada cinco

lineas y tres hojas dobles de dibujos.
Madrid, 14 de Julio de 1972,

) Bon
/
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