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PERFECCIONANIENTOS EN CUBIERTAS DE NEUMATICOS

Salicitante MICHELIN & CIE (Compagnie Générele des Etablissements
Michelin), entided francese, residente en Clermont-

Ferrend, (Puy-de-DOme), Francia.

Ia presente invencibén se refiere 8 unos per—
feccionamientos en las cublertas de neumédticos, pexrfec-—
clonamientos que se refleren & la estructura de la ban-
da de rodamiento, es decir a la forma y a la disposi-

5. cién de los elementos en relieve y en hueco que la cons-

tituyen., Se aplica principalmente a neumédticos con ocar-



5.

10.

15+

20.

25.

30.

HO4BIT

casa radial y més particularmente 2 neumdticos para

rodaje & gran velooldad.

El cortado de la banda de rodemientos en ele-—
mentos en relieve continuos (nerveduras) o discontinuos
(bloques) por elementos en hueco trata de realizar un
buen compromiso entre éxigenoias contradictoriaéz deg~
gaste reducido y tan uniforme como see posible, adheren-—
cia satisfactorie sobre una gran variedad de suelos,
guiado seguro del vehiculo, flexibilided que permita
absorber los choques, las vibraciones y los ruidos, etc.
En generel, en el caso de cubiertas para vehiculos de
turismo, la banda de rodamiento comprende una combinacidbn
de elementos en relieve y en hueco de.una parte longitu-
dinales, de otra parte transversales. Se considera en par-
ticular que ranuras circunferenciales son indispensables
parae asegurar un buen drsnedo del 2ire de contacto del
neumédtico con el suelo y que nerveduras circunferencia-
les son necesarias para reducir el desgaste y favorecer
el comportamiento de ruta. ‘

Se ha descubierto que los neumdticos destinados
@ rodar a gren velocidad, principalmente los neuméticos
de tlpo redial cuyo vértice estd engrosado por une ama-
dura que refuerza la banda de rodamiento, debe satisfa-
cer exlgencias particulares. Bajo el efecto de la fuaraze
centrifuge, la bande de rodamiento tiene en efecto tenden
cia a medificar su curvature trensversel y resulta una &is
tribuclién diferente de las presiones en el suelo. Igualmen
te, en rodaje sobre calzada himeda a elevada velocidad, se
forma delante de le bende de rodamiento una cufia de agua

que engendre we sobrepresién y tiende & imponer una contra-
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curvatura de la bande de rodamiento. Debe indicarse que

tales modificacliones del perfil de la banda de rodamien-
to son perjudiciales.

Le presente invencidén se refiere a-una esbruc—~
tura de banda de rodamiento que se opone a modificacio-
nes de su perfil meridieno y qﬁe, gin embargo, permite
une evacugeldn satisfactoria del agua que se interpone
entre la calzade y el neundtico. Ia citada estructura
pregsente por este hecho cualidades mejoradas de uniformi-
dad de desgaste, de adherencia y de confort.

Ia cubierta de neumdtico segin la invenciédn, que
comprende una banda de rodamiento cortada en bloques yux-—
tapuestos separados los unos de los otros por ranuras o
por incisiones, se carficteriza porque los citados blogues
estén dispuestos en lineas trensversales, porque en cada
1linea los citedos bloques estén separedos los unos de los
otros exclusivamente por medio de incisiones o de cortes
estrechos, porgue las lineas transversales sucesivas
estén espaciadas las unis de las otras por ranuras trang-
versales que desembocen al menos sobre uno de los bordes
de la banda de rodamiento, relativamente anchos en lasg
proximidedes del citado borde, que presente una anchura
relativamente pequeiia o que se reduce a una inclsién en
la proximidad de la lineaz media de 1a banda de rodamien—

to.
Tal como resulte de la definicién enterior, la

bands de rodamiento se compone de blogues que se propor-
cionen un buen spoyo mituo en el sentido transversal e
igualmente, pero unicamente en la proximidad de la lineun

media de la banda de rodemiento, un buen apoyo longitudi-
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nal. Debido a la pequefia compresibilidad del caucho,
esta disposicién permite a la banda de rodamiento resis-
tir & una modificacibn de su perfil meridisno por una
parte, de su perfil longitudinal a lo largo de la 1inea
media por otra parte, por un efecto de bloqueo. L2 banda
de rodamiento no comprende en efecto renuras o cortes
longitudinales que tengan una anchura'apreciable e impi-
den un bloqueo transversal., Por otra parte, la experien—
cia ha mostrado que, contrariamente a lo que se esperaba,
ge podia drenar perfectamente el aire de econtacto unica-
mente por medio de ranuras o de huecos trangversales,

Seglin una primers varianté de realizacibn, la
bende de rodamiento estéd cortade transversalmente sobre
toda su anchura por medio de ranuras relativamenie anchag
que se extienden a partir de uno de los bordes de una
anchura inferior a la mitad de la anchure de la banda de
rodemiento y reunidas dos a dos, en la regién centrﬁl de
la banda de rodamienfo, por incisiones o por ranuras re-
lativamente estrechas.

Segin un2 segunde variante de realizacién, le
banda de rodamiento estd cortade transversalmente por
medio de ranuras que desembocan alternativamente en un
borde, & continuacién en el otro, ¥y cuya anchurs dismi-
nuye progresivemente o por saltos a partir del borde en
el que desembocen, en direccién al otro borde.

En las dos variantes, ventajosamente, las ra-
nures, incisiones o cortes trangversales tienen en su
conjunto un trazedo ondulado o en zigzag cuyos elementos
forman con la direccién trensversal un éngulo que no ex-

cede de 30°. Los trazados de dos ranuras sucesivag pue-
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den ser paralelos o, por el contrario, simétricos con

- relacién a la direccibén transversal. En este Wltimo

caso, lag dos ranuras sucesivas pueden reunirse antes de
degembocar sobre un borde de la banda de rodemliento.

Las incisiones o cortes estrechos que pemmiten,
en cada fila transversal de bloques, smeparar cada bloque
de los bloques adyacentes, tienen preferentemente una an-
chura que no excede del 1 % de le anchure de la banda de
rodemiento. Su orientacién es longitudinal, y forman con
la direccibén longitudinal un éngulo que no excede de 30°,
bien en un sentido, bien en el otro.

Segin una disposicién particular, convieune dar
un pequefiio espaciado en el sentido longitudinal a las ra-
nuras o cortes transverseles o, lo que es lo mismo, una
dimensibn longitudinal relativamente pequefla a los blo-
ques que forman las filas transversales. Este espaciado
estéd comprendido entre la quinta y la décima parte de la
anchure de la banda de rodamiento.

Ia porelén central de la banda de rodamiento,
menos cortada gque las porciones laterales por las ranu-
ras e incisiones transversales, tiene ventajosamente una
dimensibn transversal senslblemente igual a la dimensidn
‘transvergel de los blogues, es decir comprendida entre
la tercers y la octave parte de la anchura de la banda de
rodamiento.

Ejemplos de realizacién de la invencion se van
& describir ahora con referencia a los dibujos adjuntos.

En estog dibujos:
~ la figura 1 represente, visito en planta, un sector de

banda de redemiento que corresponde 2 un éngulo en el
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centro de aproximadamente 139, de un neumdtico de di-
mensiones 165-380 segin la invencidn;

-~ la figure 2 representa en secoién radisl el vértice
del mismo neumdtico segin la linea de corte 2-2 de la
figure 1;

~ la figura 3 representa, visto en planta, un sector de
bande de rodamiento que corresponde & un dngulo en el
centro de aproximadamente 17°, de un neumético de 91—
mensiones 165-15 segin la invencién;

-~ la figura 4 representa en secclbén radial el vértice del
mismo neumdtico segin la linee 4-4 de la figura 3.

Iag figuras 1 a8 4 muestren le benda de roda-
miento 1 de una cublerta de neumdtico que comprende por
otra parte una carcasa 2 hecha de hilos o cables dispues~
tos redialmente y une ammadura de vértice 3 hecha de la
superposicibén de dos napas 4 y 5 de cables metélicos.

Sobre la figura 1, se ve ei dibujo de las es-
culturas de una primere variante de realizacién de la in-
vencién. Ia banda de rodemiento 1 estd cortada principal-
mente por medio de ranures transversales 10D sobre el
lado derecho, y 10G sobre el lado izquierdo.

Las ranuras 10D y 10G estén agrupadas por dos '
¥y se reunen en cortas ranuras 11 qﬁe desembocan & su vez
sobre ranures 12 de flanco., Cada ranure 10D (o 10G) esté
unide a las dos ranuras 106G (o 10D) mds prbéximas por
incisioncs 14 y 15. El trazado de conjunto de dos renu~-
ras 10D y 10G unido por une incisién 14 6 15 es un traze-
do en zigzag cuyos elementos estédn inclinados, salvo los
segmentos adyacentes & las renuras 11, un dngulo de 259,

Entre dos ranuras 10D (o 10G) enlazadas & una.
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misme renura 11, se encuentrs un conjunto de tres blo-

ques 16, 17, 18 que estén separados los unos de los otros
por dos incisiones 19 y 20 longltudineles. ELl bloque 18
estd por otra parte delimitado por las incisiones trans-—
versales 14 y 15. E1l conjunto de blogues 16, 17, 18 fomse
una fila trénsversal entre dos ranuras 10D (o 10G) adya-
centes pero no enlezadas & unad misme ranure 11, se encuen
tra igualmente un conjunto de tres bloques 21, 22, 23 que
forma otre linea transversel, dividide por las dos inei-
siones 24 y 25,

Como se vé, los bloques 16, 17, 18 por un lado,
21, 22, 23 por el otro, se proporcionan un apoyo mituo en
el sentido transversal, no estando separados los unos de
los otros mds que por incisiones de pequefia anchura.

Por el contrario, los bloques 16, 17 estdn
egpaciados de los bloques 21 y 22 por las ranuras 10D o
10G relativamente enchas. Por el contrario, los bloques
18 ¥ 23 no estédn separados los unos de los otros més que
por incisiones 14 y 15.

Para fijar ideas, la anchura de las ranuras
10D y 10G es de 3 6 de 3,5 mm (variando esta anchura pe-
riodicamente); la anchuras de las incisiones 14, 15, 19,
20, 24, 25 eg de 046 mm.

Cada blogue estd entallado, por otra paerte, con

laminillas, tales como 26.

Todos los cortey interesan todo el espesor H
de la bande de rodamiento. E1l intérvalo entre ranurss
10D (o 10G) comsecutivas corresponde oasi a la sép-
time parte de la anchure de la banda de rodamiento. Ia

anchure de la parte centrel donde ge encuentran lasg

incisiones 14 y 15 corresponde también casi a la séptima
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parte de la anchura de la banda de rodamiento.

En la figura 3, se ve el dibujo de'ofra banda
de rodamiento segin la invencién.

Aqui tembién ranuras transversales 30D desem-
bocan sobre el lado derecho,y 30G desembocan sobre el
lado izguierdo en las ranuras laterales 38, que forman
el elemento principal de separaciébn,

Cada ranura 30D o 30G comprende dos segmentos
latereles 31 y 32 relativamente anchos, un segmento cen—
tral 33 relativamente estrecho, y que se prolonga por una
incisibn 34.

Dos ranuras 30D y 30G adyacentes eatén enlaza-
das por tres incisiones 35, 36 y 37 perpendiculares a
los segmentos 34, 33, 32.

El intérvalo entre dos ranuras 30D y 30G ad-
yacentes estd asi dividido en cuatro bloques, dos bloques
centrales 40 y 41 y dos blogues laterales 42 y 43. Los
blogques 40 a 43 se proporcionan un buen apoyo transver-
sal, no estando separados los unos de los otros més que
por incisiones 35 a 37 de pequefia anchure, Igudlmente, los
bloques centrales 40 y 41, sobre todo en la proximidad
de las incigiones 36 y de los segmentos de ranura 33, se
apoyan en el sentido longitudinal mejor que los blogues
sucesivos laterales 42 6 43.

En este ejemplo, las ranuras 30 tienen una an-
chura que eg altermativamente de 4,5 y de 5,5 mm en los
segmentos 31 y 32, y de 2,5 y 3 mm en los segmentos cen—
trales 33. Las incisiones 34, 35, 36, 37 tienen una an-
chura de 0,8 mm.

Finalmente, los bloques 40 & 43 comprenden la-
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minillas 45 en zigzag con el fin de mejorar la adherencia.
Como en el caso de la figure 1, todas las ra-—
nuras e incisiones interesan todo el espesor H de la ban-~
de de rodamiento. Ia diménsidén de los bloques en el sen-
tido longitudinal de la banda de rodamiento es del orden
de la quinte parte de la anchure de la bende de rodamien-—
to. Ia zona central, menom cortada, se extiende casi so-
bre ls cuarte parte de la anchura de la banda de rodamien-—

to.
Debido al sostén que cada blogue recibe de los

blogues contiguos, se concibe que lag handag de rodamien-—
to tales como las descritBs presentan una buena cohexlén
que se opone @ modificaciones de perfil indeseables, esto
& pegar de 1 dimensién relativamente reducida de cada
blogue. Resulta un buen comportamiento a la deriva y bue~
naes propiedades de desgamste, incluso a gren velocidad.
Log numerosos cortes transversales bastan por otra parte
pars evacuar el ague sobre calzeda himeda, reduciendo el
recorrido medio que necesita la evacuacldén. Estos cortes
den, por otra parte, unu adherencia notable y mejoran el
confort, principalmente por ebsorcibén de log choques lon~

gitudinales.

Descrita suficientemente la naturaleza del in-
vento, as{ como la manere de realizarse en la préctice,
debe hacerse constar que las dlsposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detells
en cuanto no alteren su principio fundemental. También
ge hace constar que el invento corresponde & una solici-

tud de patente presenteda en Francia con el n® 71/25808




de 13 de jullo de 1971, acogiéndose por lo tento a los
beneficlos que conceden los Convenios Internacionales en
vigor, siendo lo que constituye la esencia del referido
invento por lo que se solieite Patente de Invencién por
5. 20 afios en Espafia, sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN CUBIERTAS
DE NEUMATICOS; caracterizdndose por lo sigulente:
1.~ Perfecclonamientos en cubiertas de neuméti-
cos del tipo que comprenden una banda de rodamiento cor-
tade en bloques yuxtapuestos separeados los unos de los
10. otros por ranures o incisiones, caracterizados porque se
disponen los citados bloques en filas transversales, y
porque en cada fila los citados bloques se separan los
unos de los otros exclusivamente por medio de incisiones
o de cortes estrechos, porque lasg filas transversales su-
15. cesivas se espacian les unas de las otras por ranures
transversales que desembocan 2l menos sobre uno de los
bordes de ld banda de rodemiento, reletivamente anchos
en la proximidad del cltado borde, que preseniten une an-
chura relativemente pequefia o que se reduce @ una incisién
20, en la proximided de la linea media de la banda de roda-
mianto,
2,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
1, carecterizados porque la banda de rodamiento se corta
trangversalmente sobre toda su anchure por medio de ra-
25. nures relativamente anchas que se extienden a partir de
uno de los dosg bordes sobre una anchura inferior a la
mited de le anchura de la banda de rodamiento y reuni-
dag dos a dos en la regién ceniral de la banda de rode-
miento por incisiones o por ranuras relativamente estre-

300 chag.
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3.~ Perfecoionamientos segin le reivindiceoeidn

- 11 =

1, oarecterizados porque la banda de rodamiento se corta
trensversalmente por medio de renuras que desembocan al-
termativemente en un borde y & continuacién en el otro
¥y cuya anchura disminuye progresivamente o por saltos a
partir del borde donde desemboean en direoccién del otro
boxrde.

4,- Perfeccionamientos segin la reivindicacién
1, caracterizados porque los cortes transversales presen-
ten un trezedo ondulado o en zigzag cuyos elementos an-
chos o estrechos forman un éngulo que no excede de 30°
con la direcelbén  transversal.

5.— Perfeccionamientos segin la reivindicacién
4, caracterizados porque las renuras transversales suce-—
givas tienen trezados casi simétricos con relacidén a la
direccién trangversal, de forma que se reunen por grupos
de dos antes de desembocar en el borde de la banda de ro-
damiento.

6.- Perfeccionamientos seglin la reivindicacién
1, caracterizados porque las incisiones que separan trans—
vergalmente los bloques de una misma filae tienen una an-
chure que no excede del 1 % de le anchura de la banda de
rodamiento.

7.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
1, caracterizados porque el intérvelo entre ranuras trans-
versales adyacentes esté comprendido entre la quinta y
la décima parte de la anchure de ls bende de rodamiento.

8.~ Perfeccionamientos segin la reivindiceoclén
1, ocaracterizados porque la anchura de la porocién central

de la banda de rodamiento, entalleda solamente por incl-
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siones o cortes estrechos, estd comprendida entre la

Yercere y la ootava parte de la anchura de la bande de
rodamiento.
9.~ Perfecoionamientos en cublertas de-neumé-
5 ticos, tal y como queda sustancialmente descrito en la
presente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria conste de 12 hojas esoritas a mé-

-quina por una sola care, 1
3 JUL. 1972
Madrid,
10. MICHELIN & CIE (Compagnie Générele des

Etablissements Michelin).
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