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PATLKTE DE INVENCION
por 20 afios
a Tavor de SAMECA, S.4.
de nacionalidad francesa
residenie en Rue du Rond-Foint, le Pont-Neuf - T74~-GRAN-GEVRIER
(Francia)
por:
"DISFOSIVIVO D CONIRCL DE UNA TENSION APHICABLL, »N
PARIICULAR, AL CONYROL DE UNA TENSION FUNCION Dx LA
VELOCIDAD DB DN VeHICULO", reivindicéndose la prio-
ridad de la patente francesa n® T1.24564 del 1@ de
julio 1971; de la patente francesa n® 71.35133 de
23 de septiemwbre 1971, 1°F certificado de adicidn
francés ne 72,17347 del 9 de mayo 1972 y 29 certi-
ficado de adicidn francés ne 72,23250 del 16 de ju~
nio 1972.
MENORTA DESCRIPTIVA

Ia presente invencidn se refiere a un dispositivo de
control de una tension que puede aplicarse especialmente, aunogue
no exclusivamente, al control de la velocidad de un vehiculo.

Resulta muy dificil evaluar decde el exterior, sin me-

dlos de deteccidn onerosos y complejos, la velocidad de desplazg
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El dispositivo objeto de la invencidn permitird a los

miento de un vehiculo avtomdvil,

interesados comprobar si la velocided de un vehiculo se encuen=
tre por debajo o0 por encima de unz veloclidad reglamentada.

Bste dispositivo perwite el andlisis de una tensidn y
comprende, cuando se aplica a un vehiculo, medios de deteccidn
de la velocidad de éste, medios de exposicidn de la velocidad
1imite gue no hay que sobrepasar, medios para comparar las infor
maciones procedentes de los medios de exposicidn y de andlisis
de la tensidén y medios aptos para accionar por lo menos una se-
fial.

Dicha sefial podra estar situada en el intsrior y/o en
el exterior del vehiculo, por ejemplo, ser visible y/o audible y
estar asociada a indicadores luminosos de control o andlogos sus
centibles de ser vigilados por el conductor.

Adaptado &l andlisis, y por consipuiente 2l control,
de une tensidén suministreda en funcidén de la velocidad de un vehl
culo, el dispositivo comprenderd en combinacidn, ademds de un £e
nerador de tensidn correspondiente al fendmeno controledo y un
circuito de adaptacidn de esta tensidn, dos relevadores montados
en paralelo, estando cada uno de éstos en serie con resistencias
de calibracidén que permiten determinar el valor de la teneidn
controlade correspondiente al umbral de excitacidn y eventuelmen
te, de desexcitacién del relevador, siendo la tensidn de informe
cién correspondiente a la tensidn de excitacidn del segundo rele
vador la tensidn gue no debe elcanzarse, teniendo el primero de
estos relevadores, es decir, aguel cuya tensidn de excitecidn es
la mds aébil, uno de sus contactos, cerrado en reposo, montado
en serie sobre su alimentacién con un contacto del segundo rele~

vador, igualmente cerrado en reposo, comprendiendo el circufto
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de alimentazcidén por lo menos un Organo suscepiible de emiiir une
sehial que posee Cos interruptores en parslelo, cada uno de Los
cuales estéd congtitufdo por el comtacto de uno de los citados
relevedores, de manera que el primer relevador provogue, por la
alimentacidn intermitente del drgeno susceptible de emitir la se
fial, un fendmeno de pulsacidn de dicho Srgeno, en tanto el segun
do relevador provoca, Dor su alimentacidn constante, su funciong
niento permanente.

De este riodo, desde que entra en funcionamiento el se-

sundo relevador, el contacto dispuesto sobre el circuito de ali
mentacidn del primero se sbre y corte la alimentacidn de este
primer relevedor., 4si, cuando la tension correspondiente al fend
meno a convrolar alcanza un valor correspondiente al umbral de
excitacidn del primer relevador, el Srgano susceptible de emitir
une sefial se encventra gometido a un funcionamiento interwiten-—
te; por el contrario, cuando esta tensidn alcanza un valor igual
al umbral de excitacidn del segundo relevador, este drgano se en
cuentra sometido a un funcionzmiento continuo.

En cuante el vehiculo alcanza lz velocidad limite que
ha sido previamente expuesta, los umedios de comparacidn cierran
el circuito eléetrico que alimenta el medio suscepitible de sumi-
nigtrar, por lo menos, una sehal. A consecuencis de ello, el con
ductor recibe informacidn de esta situacidn, y siendo percenti-
ble le seiial desde el exlerior del vehiculo, cualcuier persona
que se encuentre fuera de él puede igualmente tener conocimiento
de la velocidad de dicho vehiculo.

En una forma de ejecucidn de la invencidn, el disposi-
tivo comprende por lo menos un capiador de informacidn acoplado
al indicador de velocidad del vehiculo, un selector de velocidad

de mando menual y un conjunto de tratamiento de las informacio-
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nes que ancliza y compara las inforuweciones procedentes de los me-
diog citados y acciona, segin los resultados de esta comparscidn,

la alimentacidn, continua o discontinua, del medio susceptible de

suministrar por lo menos una senal.

¥Yor ello, segin el vehiculo esté a wnz velocidad limite
o bien sobrepase la misme, los indiczdores luminosos y los table-
ros de lectura que congtituyen eventualmente la seinal de encienden
de manera continua o intermitente.

Preferentemente, cada uno de los tableros de lectura com
prende tantos comparitimientos independientes como posiciones tengan
los medlos de exrosicidn de la velocidad, esltando cada uwno de es=-
tos compartinientos provistos de medio de alumbrado y de unz panta
lla oue lleve el nimero correspondiente a una de las velocidades
indicadas sobre los citzdos medios.

Iin una forma de realizacidn, se asocian al primer rele~
vador un condensador, montado en paralelo con él y su resistencia
de reclaje, y una recistencia que forman un circuito RC (resisten-
cia~condensador) que iiene por efecto el de deberminar la frecuen~
cia de puleacidn de dicho relevador.

Se elige el condensador adecuado pars peruitir un ajuste
preciso de la tensidn de excitacidn del primer reievador.

Por otra parte, se scbe que la tensidén de desexcitzcidn
de un relevador es generalmente inferior a su tensidn de excita~—
cidn. Este fendmeno tendria normalmente el inconveniente de mante-
ner excitado el segundo relevador cuando la bensidn correspondien~
te al fendmeno controlado haya caido ya por debajo del valor criti
co. Poru remediarlo, se ha vrevisto, en serie con la alimentzcidn
del segundo relevador, une resistencia de adaptacidén montada en pg
rolelo con un puente controlado por un contscto normelmente cerra-

do del segundo relevador.
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Asi, desde el momento en que ce excita el segundo releva

dor, la aperturz de =ste contacto tiene el efecto de introducir uvn:

resistencia sobre su circuito de alimentacidn y, por comsiguiente,
de rebajar la tensidn aplicada a los terminales de su bobina, co-

rrespondiendo estalpjade tensidn a la diferencia de bensidn que se-
pera el umbral de excitacidn del umbral de desexcitacidn del rele-
vador.,

El fendmeno a controlar puede, segin los casos, compren—
der varios vulores criticos, dependiendo el valor a conciderar de
las condiciones de funcionsmiento; por ejemplo, en el cazso de un
vehiculo automdvil, la reslamentacidn actual comprende dos veloci-
dades criticas, la de 90 kildmetros/h. para los conductores princi
pientes o para los conductores de vehiculos de neumdticos provistos
de Orgenos anti-derrapentes, y la de 110 kildmetros/H. que es un
limite mdximo sobre numerosaes carreteras. Seria pues interesante
noder seleccionar el valor critico del fendmeno a controlar.

A tal objeto, seghin otra caracteristicz de la invencidén
el circuito de adaptecidn de la tensidn correspondiente al fendme-
no controlado comprende por lo menos uwme resistencia asociada a un
conmutador que perniite insertarla en, o eliminarla de dicho circqi
to.

Segin una vuariante de realizacidn de este dispositivo,
variante que perwite, a partir del mismo dispositivo, controlar fe
ndémenos ceracterizados por tensiones diferentes, el relevador, que
comprende en serie una resistencia regulable que permite deternmi-
nar el valor de la tensidn conirolada correspondienie a su tensidn
de excitacidn o de desexcitacidn, se encuentra igualmente montado
en serie con uno de los subconjuntos de una pluralidad de subcon-
juntos compuestos cada uno, por una parte, por un circuito de adap

tacidn de la tensidn a controlar montado entre uns llegada de un
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cenerador de tensidn, un retormo sl generador de tensign ¥y el re-
levzdor, ymr otra, por una resistencia variable Qﬁg permite acer
car la tensidn de exeitacidn & la tensidn de desexcitacidn del re
levador, desde el enclavamiento de este Ultimo; existen ademds up
dios de scleccidn que permiten elegir uno s8lo de estos subconjun
tos, estando montada cada resistencia variable, cusndo estd en
servicio, en paralelo con un contacto normalmente cerrado del ci-~
tado relevador, en tanvo que, por lo menos, un segundo contacto
de dicho relevador se encuentra montzdo sobre el circulto de ali-
mentecidn independiente de un Orgeho controledo por el dispogibi-
vo.

Graciss & esta disvosicidn, puede emplearse el mismo
dispositivo pars controlar diferentes fendmenos caracterizados
por tensiones diferentes. Sin embargo, sntes de la utilizacidn
de este dispositivo, conviene porer el relevador en serie con el
subeconjunto correspondiente a la tensidn controlada empleando los
medios de seleccidn.

Ventajosamente, los medios de seleccidn de cada subcon-
junto estdn constitufdos por tres contactos normalmenie abiertos,
estando dispuestos dos de ellos sobre los dos conductores de ali-
mentacidn del circulito de ndaptacidn, en tanto el tercero se enw
cuentra dispuesto entre vno de los conductores de élimentacién
de la re:istencia veriable corresvondiente y esta Gltime, estando
mecénicanente unidos ectos contactos & una de las teclas de wn s
lector por teclado.

Segin otro modo de reclizacidn de este dispositivo, se
obtendrd, por uns perte, en el interior y/0 en el exterior del
venfenlo, la indicacidn de cual subconjunto de control de tensidn
ha sido seleceionado por el conductor, ¥ por oira, la indicacidn

en el interior y/o en el exterior del wvel.lculo, de cuales son
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los umbrales de velocidades alcanzados y/o sobrepasados DRI ewve
Ultino en relecidn con le seleccidn efectuada del subconjunto de
contvrol.

A %al efecto, el circuito,de adapsacidn Jescrito mis
ariiba ge encuentra asociado en serie a un sejundo circuito idén-
tico, pero cuya tensidén de exeitacidn o de desexcitacidn del rele
vador es diferente.

ior lo menos uno de los contactog del relevador del prd
mer circuito se encuenira dispuesto sobre el circuito independien
te de alimentacidén de por lo menos un drgano conirolado por el dig
positivo, drgano susceptible de emwitir una sefal perceptible por
el conductor del vehiculo y/o una persona colocada en el exterior
de dicho vehiculo.

El segundo relevador, mediante por lo ménos uno de sus
contactos dispuesto sobre el circuito independiente de alimenta-
e¢idn del drgeno controlado, corta la sefial primitive, y mediunte
al menos otro de sus contasctos, aliménta , bien el mismo drzeno
modificando la forme de la seiial que emite, bien otro drguno.

Gracias a esbu dizposicidn, r:sulta posible obiencr un=
sofial en un umbral de velocidad dado, y luceo, a wvna velocidad su-
perior, blen le misma sefial, pero de forma difebente, bien otra sc
fial percibide aisladamente o conjuntamente con lu primera. Anics
de la utilizacidn de oote dispositivo conviene ponsr en serie los
relevadores con el subconjunto correspondiente a la tensidn contrg
lada, uwbilizando los medios de seleccidn adecuazdos.

Tos medios de seleccidn de cada subgonjunto estaran ven~
tajosunente compuestos por seis contactos normalmente abiertos,
agrupados de tres en tres para cada relevador, y daispuesto, para
cada grupo, como ge ha mencionado més arriba. Al aperar una selec-

4 4 . ! P
cion, un gepiimo contacto, normalmente abierto, alimenta por lo
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menos una seiial interior y/o exterior gue indica el subconjunto

de control de tensidn seleccionado.

Se comprenderd mejor la invencidn refiriéndose a la des-
eripeidn que sigue, en relscidn con el dibujo esquematlco anexo,
que muestra, a titulo de ejemplo y no limitativo, unos modos de
realizacién de la invencidn. ln dichos dibujos:

La Tig. 1 es una vista en planta de un vehiculo automd-
vil.

La Tig. 2 es wna vista fronial y a mayor eccala del cua-

dro de mandos del vehfculo segin la Pig. 1.

e
tg

La ®ig. 3 es una vista esauemdvica del conjunto del dis-
positivo.

La Pig. 4 representa el escuena eléctrico de un modo de
realizacidn del dispositivo propiamentie dicho.

La Fig. 5 es un esquema eléctrico de una variante de
cjecucidn del dispositivo.

Las Mgs, 6 y 7 repregenton 008 esguenas eléctricos aue
correcponden o dog formas de realizacidn del circuito de alimenta-
cidn del Srgano controlado por el dispositivo.

La Fig., 8 es un esquema elécirico que representa una for
na de ejecucidn del mismo disyositivo.

La Fig. 9 es un esquema eléctrico que represente una for
me de reulizaeidn del circuito de alimentzeidn de un drgano contro
lado por el dispositivo, yue da una serial convinue; ¥y

La Fig. 10 es un esquema eléetrico que ivestra una forma
de reulizacidn del cirewito de allmentucidn de un Srgeno controla-
do por el dispositivo, que proporciona una schal intermitente.

In las Pigs. 1 y 2, el dispositivo, segin la invencidn,
comvrende un capiador de velocidud (2) asocindo con el indicador

de velocidad (3) del vehiculo (1). Este captador (z) se encuentra
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coneclado elécltricumente & ciertos medios de btratomiento de lus

formaciones (4) conectados a su vez a un selector de velocided (5)
accionzble manuelmente por el conductor. Los wudios (4) consrolan
un circuito eléetrico (6), apto para alimentar wn inuicaaor lumino
so (7) dispuerio sobre cl cuadro de mandos y unos tubleros de expo
sicion (&) coloecndos en 1a parte delantera y trasera del vehiculo.

En esta forma de ejecucion, el selecctor de velocidad (%)
ez de tipo memual y comprende tres posiciones correspondientes a
las velocidades reglamentadas mis corrientes recpectivamente 60,
90 y 110 km/h. GL ceptador (2) puede ser de cual:uier tipo y estd
constituido especialmente por una célula fotoeléetrica, o por un
captador magnético o mecanico.

Ademds, cada tablero (6) comprende tanios compartimien—
tos como posiciones tenzz el selector (5). Cade uno de estos com-
partimientos se encuentra, claro estd, provisto de medios de alum~
brado y comprende una pantalla que lleva un ndmero correspondiente
al de una de lus velocidades reglamentadas, asi, como represcnizdo
en 1la forme de ejecucidn segln la Fig. 1, cada tablero lleva liés
indicaciones 60, 90 y 110,

Con este dispositivo, cuundo el vehiculo llega o unu ci-
rretere de velocidad reglomentada, por ejemplo a 100 kwy/'h, el con-
ductor lleva menualucnte el selector (5) sobre la posicidn corves—
pondiente, por ejemplo 110. En cuanto el vehiculo alcanza esta ve-
locidad, el captador (2) envia la informacidn corresvondiente, por
ejemplo una seiial eléctrica, a loz medios de trat.miento de leg in
formaciones (4). B=tos comparan las seiiales procedentes del calta-
Sor con la informacidn procedente del selector de velocidudes (5)
y acciona la alimentacidn del indicador luminoso (7) y del comper—
tiniento de los tzbleros de iectura (8) que corresponde a la velo-

. o . P . e
cldad indicada por el selector. Preferentemente, egta alimentacion
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es continua mientrss la velocidad del vehiculo pcrmanegg-cercana a
la velocided limite, de manera que el compartimientd correspondien
te se encuentra continuamente alumbirado, pero se vuelve disconti-
nua a partir del momento en que el vehiculo sobrepasa la velocidad
limite. Bllo da como resultzdo que los medios de alumbrado del com
partimiento citedo funcionan intermitentemente y straen més la mi-
rada. _ A

Ocurre pues, que desde que el vehiculo alcanza o sobrepa
sa lawlocidad indicada en el selector (5), los tsbleros de lectu~
ra (8) indican esta situacidn a cualcuier persona exterior al vehd
culo, al tieupo que el conductor se ve informado por el indicador
luminoso (7).

En la Pig. 3, (10) designa una caja que contiene el dis-
positivo de tratamiento de las informaciones y comprende los termi
nales (11), (12), (13), (14), (15) y (16) de los que (11) y (12)
se encuentran conectados a los terninales de un generador (18) que
suministre une tensidn correspondiente al fendmeno controlado. En
el caso de esta forma de ejecucidn, este generzdor es arrastrado
en rotacidn a una velocidad proporcional a la de desplazamiento de
un vehiculo. Los terminales (13) y (14) se encuentran conectados a
los terninales Jde la baterfia del vehiculo, en tanto los terminales
(15) v (16) se encuentran conectados a ciertos Srganos de aviso
constituldos, respectivamente, por una ldmparas (7) dispuesta sobre
el tablero de instrw:zento y una o variaes lémparas (20) colocadas
en los tableros de exposicidn en el exterior del vehiculo automovil
y especialumente en las partes delantera y trasera de éste.

Como se nuestra en la Pig. 4, el dispositivo sezpun la in
vencidén comprende un circuito de adaptucién (23) compuesto por un
puente en rectificador de diodos (24) y por resistemcias (25) y

. B ’ . '
(=6), nontadas en divisor de tensidn. Ademds de oste circuito de



wente (&7) y (28), sontatos en parslelo. Cada uno de estos relevs

dores sc encuentra en serie con unz resistencia de calibracidn,
resncebivamente (29) y (30), oue permite determinar el valor de

5e la tensidn controlada correspondiente a su umbral de excitacidn
o de desexcitacidn.

Bl primer rclevador (27) tiene una tensidn de excitacidm
inferior a la del sezundo relevesdor (23) y comprende dos contactos,
recpectivenente (27a) y (£7b). El contzcto (272), normalmente ce-

10, rrado en posicidn de renoso, se ercuentra montsdo sobre el circui-
to controlado por este relevador (27), en tanto que el contucto
(<Tb), normalmente abierio en posicion de reposo, ectd monisdo so-
bre el cireuito de alimentscidn del drgamo avigador interior (7).

Bl segundo relevador («§) comprende cuatro contacios,

15. respectivamente (zia) y (<8b), normalmente cerredos en pesicidn
de reposo, ¥y («8¢) y (284) normulmente abiertos en posicidén de re-
poso. lios contactos (26a) y (26b) se encuentran montados, resyccti
vauente, sobre el circuito controlado por el relevador (.§) y =o-
bre el conitrolado nor el relevador (27), en tanto los contactos

20. (28c) y (=8d) se encuentran montados, respectivamente, sobre el
circuito de alimentacidn del drgano avisador interior (7), y sobre
el del Srgano de avisador exterior (=0).

Un condensador (32), dispucsto en paralelo con el primcr
releveGor (£7) ¥y su rewistencis de reglaje (29), forman con una re

25. gistencia (33) un circuito RC (resiztencia-condensador) cue perti-

e detcrminer ls frecuencia de pulsacion de dicho relevador.

-

Cuzndo el veliiculo sobre el gue se encuentra montzdo el
cirpositivo llefa a una velocidad cercana a la de funclonuniento
del dicpositivo, ¥y 1or ejemplo en la vroximicad de LLO lay/h, el

2 ey L '0) UL T et a tancd d o~ des fr« "la ) -‘--':f-’-' TN
30. g1 Jdor (J,u SULLnLETIa ung venslon gue, uespues de recullLciw. ,
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eg i,ual a2l uwmbrel de excitucidn del relevador (27). Cucndo se

. Jimcnta este relevudor,se abre su contzcto (27a), en tento se
cierva (27b) Gundo lugar al funcionsiiiento intermitente de la
bombilla (7) que constituye el drgano de avisador dispuesto en
el interior del vehiculo. ks necesario obzervar que la frecuen
cia de intermitencis de la bombilla (7) se regula precisamente
mediznte la eleccidn del condensador (32) y de la resistencia
(33).

Tan pronto como la tensidn controlada slcanza al um-
bral de excitacidn del segundo relevador (28), éste se cierra
y provoce simulténeamente la apertura de sus contactos (28a) y
(26b) y el cierre de sus contectos (28c) y (28d). A consecuen~
cia de ello, la lémpara (7) en el intcrior del vehiculo por
una parte y, la o las ldmparas (20) dispuestes en el exterior
del vehiculo por otra, reciben una alimentecién continua e indi
can al conductor y a cueslauler persone colocada en el exterior
del vehfculo que dicho vehiculo sobrepasa ampliamente la velocdi
dad reglamentaria impuesta.

hdemds, la puesla en servicio del segundo relevador (28)
provoca la apertura de su contzeto (28a) y le puecte en servi-
cio de un puente constituido por una resistencia regulable (34).
La presencia de dicha resistencia (34) sobre el circuito de ali
mentzeidn del relevador (zU) peruite rebajer le tensidn aplica—
da a los terminales de la bobina de estu Witima en un velor sen
siblenente igval a la diferenciz de tensiones cue separa su -
bral de excitacidn de su wmbral de desexcitacidn. De esta mane-
ra, se zlcanza con muche meyor raplidez el umbral de desexcita-
cién del segundo relevador (2¢).

Preferentenente, loz elementos colocados sobre el

circuito de alimentacidn del segundo relevador (20) se regulsn
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Cuondo el digpositivo estd destinado a controler uni-
tarismente varios valores criticos, y por ejemplo las velocide-
des de 90 y 110 km/h, su circulto de adeptacidén comprende, como
se muesira en la Fig. 4, por lo menos una registenciaz (35) aso—
ciada & wn conmuwbsdor (36) que permite insertarla en o eliminar
la de este circuito. Claro estd, esta resistencia se inserta en
el circuito de adaptacidn, cuando el dispositivo se ubiliza pa-
ra controlsr la velocidad de 110 kn'h, y se elimina cuando se
trata de controlar uma velocidad de 90 km/h.

En la veriomte del dispositivo segin la invencidn re-
presentada en la Pig. 5, se conectan dos terminales (11) y (12)
a log terminales del generador, no reprecseniado, que suministrs
una tensidn correspondiente al. fendmeno comtrolado, por ejemnlo,
la velocidad de wn vehiculo auwtomdvil; se conectan dos termina—
les (13) v (14) a una fuente de tensidn constante, por ejemplo,
la bateria del vehiculo, destinada a alimentar el drgano con-
trolado por el dispositivo; el dispositivo comprende un puente
rectificador de diodos (24) y un relevador (28) montado en se-
rie con una resistencia de calibracidn (30), resistencia que
permite determinar la tensidn controlada correspondiente al um~
bral de excitecidn o de desexcitacidn del relevador. lste rele-
vador (28) comprender dos contactos, respuctivamente (z82) y
(2tc); el contacto (28a), normalmente cerrado en posicicn de re
roso, ge encuentra montado sobre el circuito conirolado por el
relevador (28), en tenio que el contacto (£8c), normalmente
abierto en posicidn de reposo, se encuentra montado sobre el

circuito de aslimentacidn del Organo controlado por el dicpositi
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vo, en eute caso el indicador (7). kxiste un condensgdor montado
.

en perclelo con el relevador (28).

kEntre el puente rectificador de diodos (24) y el rele-
vador (28), se encuentran intercalados unos circuitos de adapta-
cién conectados con un sistema de seleccidn que permite escoger
uno o verios de ellos, lo cual permite controlar un valor elegi-
do entre varios, del fendmeno a vigilar, por ejemplo, en el caso
de un vehiculo automévil, umma de las velocidades 60, $O, 100,
110 § 120 xm/h, que son, segin las circunstimecias, velocidzdes
1imites a respetar.

A tal efecto, la variznte del disnositivo comprende cier
to ndmero de subconjuntos (40) de estructura idéntica, cue com-
prenden cade uno una tecla de seleccidn (41), tres contactos
(422), (42b) y (42¢) unidos mecénicamente a la tecla de delec—
cién (41), un potencidmetro (48) y uma resistencie variable (49),
regulados en funcidn de las car.cieristicas del fendmeno a con-
trolar y, vor consiguiente, de lz tensidn correspondiente a la
velocidad a controler.

Apoyendo sobre una de las teclas de seleceidn (41),
se Lrovoca el cierre de los contactos (42a), (42b) y (42¢) nor-
malmente abiertos. Los contactos (42a) y (42b) se encuentran co-
loczdos sobre los conductores de alimentzcidn del potencidmetro
(48) formando un divisor de tensidn, de igual mamera que las re—
sictercias (25) y (£6) del escuenac segin la Tig. 4.

Este divisor de tensidn debe poseer las csrcceteristi~
cas adecuadas pars gue, al llegar el vehiculo sobre el cue se en
cuentra montado el dinpositivo cerca de la velocidad selecciona~
da, la tensidn & la que ne encuentra sometido el relevador (Z8)
sea precisamente el umbral de excitacidn de este relevador (28).

Una vez excitado este relevador, se abre su contacto (28a) en
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tanto se cierra el obtro contacto (28e¢), nrovocando el funciona-~
riento del Orgeno avisador (7). #

Bl tercer contacto (42¢), accionado por lz tecla de
selceeidn (41), se encuentra dispueszto entre los conductores de
alimentacidn y la resistencia varicble (49), de merea cue, cuan
do se pone en servicio el relevador (£8), la aperturs de su con
tacto (2Ba) provoca le entrada en un circulto de la resistencia
(49). La presencia de esta resistencia permite pars cads vaelor a
controlar, rebajsr la tensidn aplicada al relevador (28) en um
volor sensiblemente igual a la diferencia de tensidn que senara
su umbral de excitacidn de su umbral de desexcitacidén. De este
manera, se alcanza con mucha mayor rapidez el umbral de desexci-
tacion del relevador (28).

Esta variante es pues particularmente interesante,
pues permite el control de varias tensiones utilizando en gran
parte los mismos elementos del circuito sea cual sea la tensidn
seleccionada, y porgue los medios de seleccidn son sencillos de
realizar,

Ia Fig. 6 muestra una realizacidn de circuito de ali-
mentacidn del drguno comtrolado, en la gue la limpara intermiten-—
te (7) estd mccionada por un segundo relevador (13), aue sdlo
puede ser excitado cuando el contacto (28¢) del relevador (=0)
se encuentra cerrado. Bl relevador (43) estd montado en paralelo
con un condengador (44) y forma con una resistencia regulable
(45) un cirecuito RC cue permite determinar la frecuencia de pul-
sacidn de este relevaedor (43). Bl relevador (43) couprende dos
contactos (43a) y (43b), el contacto (43a), normelmente cerrado
en posicidn de renoso, se encuentra montado sobre el circuito
controlado por el relevador (43), en tanto el contacto (43Dh),

normslmente ablerto en posicidn de reposo, se encuentra colocado
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sobre el circulto de aliweniacidn de la lémpara intermitente (7).

La Fig. 7 nuestra uns realizacidn diferente del circui-
to de zlimentamcidn del drguno comtrolado, en lu que la limpara
internitente (7) esta gobernada por un gencrzdor de impulsos elec
trdénicos, compucsto por dos tremsistorcs (56) cuya apertura esta
conirolada por dos condensadores (57), estendo dispuesto cada con
densador entre la base del transistor cuya anerturs controla y el
colector del otro.

Segim el modo de renlizacidn representado en la Fig. 8,
dos terminales (11) y (12) se encuentran conectados a los termina
les de un genurador no representado que suministra wna tensidn co
rrespondiente al fendueno controlado; dos terminales (13) y (14)
se encuentran conectados a une fuente de tensidn consiante, desti
nada a alimentar el o los ofganos controlados por el dispositivo,
dispositivo ¢ue comnrende un puente rectificador de diodos (24) v
de relevador (18) y (65) enire los cue se encueniran intercalados,
para cada relevador unos circuitos de adaptacidn, pudiendo ser se
leccionados simulténeanente dos de ellos del mismo subconjunto pa
ro controlar dos umbrales ds valores elegidog entre varios; por
cjemplo, los umbrales de velocidad de un vehiculo automévil, para
una velocidad .e base de 90 km/h, serdn de GO km/h, y de 60
km/h +§ .

A tal efecto, el dispositivo segim la Fig. 8 comprende
cierto numero de subconjuntos (60) de estructura idénitice, com-
prendiendo ceda uno de éstos una tecla de seleceidn (61), seis
contactos (&la), (61b), (cle), (61a), (tle), (61f) y (€lg) umidos
a lu teecla (61), doe wotencidmutros (C8) y (70) y dos resisten~
cias variables (69) y (71) resguladas en funcidn de las cafacterig
ticas de los fenbmenos a controlar, y por consiguiente de tensio-

nes particulares corresvounientces,
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Lpoyando sobre wna de las teclas de seieccién (¢l), se
provoce el clerre de los contactos (6la), (61b), (¢le), (&1a),
(6le), (¢1f) y (Glg), normelmente sbiertos. X1 contacto (5lg) se
encuentra colocado sobre el conductor conectado a una fuente de
tensidén constante, y alimenta por lo menos un drgano (80) coloca
do en el interior x/o en el. exterior del vehiculo. Dos contactos
(61la) y (61b) y los contactos (61d) y (6le) se encuentrem coloca
dos respectivamente sobre los conductores de alimentacidn de log
potencidmetros (68) y (70) formando divisores de tensidn.

Bl privero de egtos divisores funciona, como sge hu deg

crito anteriormente, para un yfimer umbral de velocidad.

Bl segundo divisor, formado por el notencidmesro (70)
sobre cuyos conductores de alimentacidn se encuentran los conbag
%o (61d) v (dle), es tael que, cuando el vehiculo sobre el que
sc encuenira monvado el dispositivo llega al segundo wmbrsl de
la velocidad seleccionada, la tensidn a la gue se cncuentra SOLG
tido el relevador (65) corrvesponde precisamente al umbral de ex-
citecidn de dicho relevador. Bl contacto (61f), sobernado nor lLa
tecla de sd.eccidn (61), estd disPuesto entre los conductores e
alimentocidn de lo resistencia variable (71). De tal menera cue,
cuando se pone en servicio el relevador (65), la anerturz de o
contacto (¢5a) provoca la puesta en circuito de la resistencia
(71). %a presencia de esta resistencia permite, para cada valor
a controlar rebajar la tensidn aplicada al relevador (65) en un
valor sensiblemente lgual a la diferencie de Pensidn que sepure
los umbreles de excitacidn y de desexcitacidn.

la FTig., 9 muestra una realizacidn del circuito de ali-
nentacidn del drgano controlado (100) que da una seinal fija,
cuando, estando excitado el relevador (18), su contacto (18c) se

clerra.

POOR
QUALITY
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La FPig. 10 muestra una rezlizacidn del circuito de ali-
"y

mentacidn del drgano controlado (10U) cue da une seiial interniten
e, realizacidn en la cue, estzndo excitado el relevador (65), el
contacto (65b) de la Fig. 2 se abre y detiene la seiral dada por
el drgano (100), en tanto el contacto (65e), normalmente abier—
t0, se cilerrs para excitar un relevador (90) montado en paralelo
con un condensador (91) y ocue forma con unz resistencia regula-
ble (95) un circuito RC que permite determinar la frecuencia de
pulsacidn del relevador (90).

EL relevador (.0) comprende dos contectos (90a) y
(90b); el comtacto (90a), normelmente cerrado en posicidn de re-
poso, estd montado sobre el circuito controlado por el relevador
(90), en tanto el contacto (90b), normalmente abierto en posi-
cidn de reposo, se encuentra colocado sobre el circuito de alimen
tacidn del drgano controlado (100).

Sin salirse del marco de la invencidn, podrd emplearse
el dispositivo para medir o controlar cualquier fendmeno cuyo va
lor puede ser indicado por una tensidn eléctrica analdgica.

De iguel menera, no se saldréd del marco de la inven=
cidn sea cuales semn la naturaleza del o de los drganos conbro-
ledos, el nlmero de dichos drganos, l: naturaleza del circuito
de alimentacidn del drgasno controlado, la natursleza, la forma,
el emplazamiento, el ndm.ro, el color y la ftonalidad de las se~
fiales suministredas, que podrdn ser, por ejemplo, audibles y/o
visuales, continuos y/o intermitentes, coloczdos en el interior
y/o en el exterior del vehiculo, empleéndose ademds solas o
conjuntamente wnas seialcs de foreas y/o de naturaleza diferen~
tes, y/u obteniéndose y percibiéndose las mismas por cualguier

nedio.
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RUTVINDICACIONBLS

Se reivindica como objeto de la presente Patente de
Invenecidn:

l2,~-Dispositivo de control de una tensidn aplicable,
en particular, al control de una tensidn funcidn de la velocidad
de un veniculo, que se caracteriza esencialmente por el hecho de
que comprende, en combinacidn, ademds de un generador de uvns lten-
sidn correspondiente al fendmeno controlado y sl menos un circui-
o de adaptacidn de esta tensidn, como minimo un relevador monta-
do en paralelo, encontrindose dicho relevador en serie con una re
sistencia de calibracidn o correccidn, que permite determinar el
valor de la tensidn controlaeda que corresponde a su umbral de exzci
tacidn, y otro relevador, uno de cuyos contsctos, cerrado en repo
s0, va montado en serie a su circuito alimentador con un contacio,
igualmente cerrado en reposo, del primer relevador, estando dis-
puesto como minimo un contacto de cada relevador en un circuito
de alimentscidn de al menos, un drgeno susceptible de proporcio-
nar une seudal, y estando conectado en paralelo un condensador con
cada relevador.,

28 ,~Digpogitivo de conbrol de una tensidn aplicable, en
particular, al control de una tensidn funcidn de la velocided de
un vehiculo, seglin la reivindicacidn anterior, que se caracteriza
por el hecho de ocue comprende dos relevadores montados en parale-
lo, estando cada uno de ellos en serie con resistencias de correc
cién que permiten determinar el valor de la tensidn controlada co
rrespondiente al umbral de excitacidén y, eventualmente, de desex-
citacidn del relevador, siendo la tensidn de informacion que co-
rresponde a la tensidn de excitackin del segundo relevador, la ten

gidn que no debe alcanzarse, teniendo el primero de esztos releva-
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dores, es decir, aquél cuya temsidn de excitacidn %es la menor,
wo de sus contactos, cerrado en reposo, montado en serie en su
circuito de alimentacidn con un contacto del segundo relevador
igunalmente cerrado en reposo, poseyendo el circuito de alimenta-
cién como minimo un drgano, gue puede proporcionar una seiial,
dos interruptores en paralelo, cada uno de los cuales estd cons—
titufdo por el contacto de uno de los relevadores anteriormente
citados, de tal suerte que el primer relevador provoca por la ali
mentacidn intermitente del drgano gue puede suministrar una sefial,
un fendmeno de pulcacidn, mientrss que el segundo relevador pro-
voca con su alimentacidn constante el funcionamienio permanente
de dicho drgano.
38,-Disvositivo de control de una tensidn aplicable, en

particular, al control de una tensidn funcidn de la velocidad de
un vehiculo, segin la reivindicacidn l&, gue se caracteriza por
el hecho de que a un relevador, uno de cuyos contactos va dispues
to en un'circuito de alimentacidn de al menos un Srgano capaz de
pronorcionar una seiial, se le asoclan un condensador, montado en
paralelo con el y su resistencia de reglaje, y una resistencia
que forma un cireuito RC (resistencia-condensador) que tiene por
efecto determinar la Ffrecuencia de pulsacidn de este relevador.

g8 ,~Dispositivo de control de una tensidn aplicable, en
particular, al control de una tensidn funcidn de la velocidad de
un vehiculo, segin las reivindicaciones 2 y 3, que se caracteriza
por el hecho de que comprende, en serie con la alimentacidn del
segundo relevador, una resistencia de adaptacidn, la cuval va mon-
tada por su parte en paralelo con un shunt controlado por un con-
tacto normalmente cerrado del mencionado relevador.

8 ,-Dispositivo de conirol de una tensidn aplicsble, en

warticular, al control de une tensidén funcidn de la velocidad de



10.

15.

25,

30.

-l

Ao
1 - " i e CRUR NN [ Pt I 4 g1y (e ; }
un vehiculo, segin la reivindicacion 2, que se caracteriza por el

hecho de que, en el caso de su aplicacidn al contrél de l&a veloci
dad de un vehiculo automdvil, incluye dos Jrgenos avisadores dis-
puestos, respectivamente en el interior y el exterior del vehicu-
lo, noseyendo en su circuito de alimentacidn, el drgano avissdor
dispuesto en el interior, dos contactos normalmente ablertos que
pertenecen a cada uno de los dos relevadores, mientras que el
circuito de alimentacidn del drgano avisador exterior no llava
mis que un solo contacto, perteneciente al segundo relevador.

2 .~Dispositivo de conirol de una tensidn aplicuble,
en particular, al coutrol de una tensidn funcidn de la velocidad
de un vehiculo, segin la reivindicacidn 12, que se carzcteriza
por el hecho de que al menos un relevador, que posee en serie
una resistencie regulable que permite determinar el valor de la
tensidn controlada correspondiente a su tensidn de excitecidn
o desexcitaecidn, ve izualmente montado en serie con uno de los
gsubconjuntos de uvna plurelidad de subconjuntos compucstos cada
uno, por una parte, de un circulto de adaptacidn ue la tensidn
a controlar dispuesto entre una entrada de un generador de tven-
sidn, un retorno al generador de tensidn y el relevador y de
otra parte, de una resistencia variable, que permite acercar la
tensidn de excitacidn a la tensidn de desexcitacidn del releva~-
dor, cusndo se conecta este Ultimo y, ademds, de unos medios de
seleccidn que permiten escoger uno solo de estos subconjuntos,
egtando monteda cada resistencia variable, cusndo se encuentra
en servicio, en paralelo con un contacto normalmente cerrado del
relevador anteriormente cltado, mientras que al menos un segundo
contacto de este relevador va conectado en el circuito de ali-
mentacidn independiente de un drgano alimentado por el disposi-

tivo.



78 .~Disyositivo de control de une tensiéﬁ?éplicable, en
particular, al control de una tensidn funeidn de la velocidad de
un vehiculo, segin la reivindicacidn 6, aue se caracteriza por el
recho de que los medios de seleccidn de cada subconjunto estén

5. constituidos por tres contactos normelmente abiertos, estando dis-~
puestos dos de ellos en los dos conductores de alimentacidn del
cieuito de adaptacidn, mientras que el tercero estd colocado entre
uno de los conductores de alimentacidn de la correspondiente re-
cistencia varisble y este Gltimo, estendo unidos estos contactos

10. a una de las teclss de un selector por teclado.

88 ,~Dispositivo de control de una tensidn eplicable, en
particular, al conirol de une tensidn funcidn de la velocidad de
un vekiculo, segfin la reivindicacidn 18, cue se caracteriza ade-
mds por el hecho de que el conjunto de los circuitos de mdapta=-

15. ¢idn de tensidn va moniado en cerie con otro conjunto de circuitos
de adaptecidn similar al primero, y destinado a alimenter un rele-
vador en el que el valor de la tensidn controlada corresponde a su
tension de excitacidn que es superior a la del primer relevador,
halléndose este cegundo relevador isualmente montado en serie con

Q. un subconjunto de una pluraiidad de subconjunios, por medlos de
seleccidn cue vermiten elegir uno solo de estos subeconjunios, es-
tundo montade cads resistencia varisble, cuando estd en serviecio,
en paralelo con un contscto del citbado relevudor, mientras que,
como minimo, un segundo contacto de este relevador va conectado,

25. en paralelo con un contacto del primer relevador, en el circuito
indenendiente de slimentocidn de, como minino, un drgano alimenba-

i 80 por el dispositivo.
§L7 8, ,~Dispositivo de conmtrol :ie una tencidn, eplicable, en
pariicular, al corirol de una tensidn funcidn de la velocidad de

30C. un vekhiculo, segin la reivindicacidn 8, cue se caracteriza por el
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hecho de que, como minimo un condacto del relevador 9§téyformado
por un contecto normalmente sbierto de una centbral infermitente
que posee un circuito RC agociado a un relevador aubo-alimentedo
por, como minimo, wno de sus contactos normalmente cerrsdo, y en
el cue al menos otro contacto, normalmenve abierto, controla el
funcionamiento intermitente de, al menos, un drgeno alimentado
por el dispositivo.

108,-Disvositivo de control de una tensidn aplicable,
en particuler, 2l control de una tensidn funcidn de la velocidad
de un vehiculo, segim le reivindicacidn 8, cue se caructeriza por
el necho de gue los medios de seleccidén de cada subgonjunto estén
constituldos por dos grupos de tres conbtactos normalmente abier-
tos y vor el hecho de que, para cada grupo, estan dispuesitos des
contactos en los conductores de alimentacidn de los circuitos de
adaptocidn, mientras que los terceros estdn colocados en wuno de
loz conductores de alimentacidn de cads recistencia variable; es-
tando dispuesto otro contacto en un circuito indevendiente de all
mentacidn de, al menos, un drgeno de sefializacidn, ialldndose uni
dos estos siecte contactos de cads subconjunto a una de las teclas
de un selector por teclaedo.

118,-Dispositivo de control de una tensidn aplicuble,
en particular, al control de una tensidn funcidn de la velocidad
de wr vehiculo, segim lag reivindicaciones 8, 9 y 10, que se ca~-
racteriza por el hecho de ¢ue la seleccidn de wn subconjunio dis-
pars una ceial correspondiente, perceptible desde el interior ¥y
desde el exterior del vehiculo.

128 ,-Dispositivo de control de wma tension aplicuble,
en particular, al corntrol de una tensidn funcidn de la velocided
de un vehiculo, segin las reivindicaciones 8 y 9, gue se caracte-

rize por el hecho de que la sei:al dada por un Srgano alimentado
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por el sepgundo relevador es diferente de la sefial éa&a por un or-
cano alimentado por el rrimer relevador.

138,-Dispositivo de control de una tensidn aplicshle,
en particular, al control de una tensidn funcidn de la velocidad
de un vehiculo, seglin la reivindicacidn 6, que se carzcterize por
el hecho de que el circuito de adaptacidn de ceda subeconjunto es-
ta‘constituido por un potencidmeiro.

142 .-Disvositivo de control de una tensidn aplicable,
en reriicular, al control de una tensidn funcidn de la velocidad
de un vehiculo, segin la reivindicaecidn 6, que se caracteriza
por el hecho de que el segundo contacto del relevador esta for-
mado por el contacto normalmente abierto de un generzdor de im=-
pulsos asociados a un dreano avisador y constituldo por dos ‘tran-
sistores cuya averturas es mandada por dos condensadores, estando
dispuesto cada condensador entre la base del transistor cuya
apertura manda y el colector del otro,.

158 ,-Dispositivo de control de una tensidn splicable,
en particular, al control de uns tensidn funeidn de la velocidad
de un vehiculo, segin la reivindicacidn 12, que se caracteriza
por el hecho de que el generador de tensidn correspondiente al
fendmeno controlado es un captador de informaciones unido al ine-
dicador de velocidad del vehiculo.

162 .-Dispositivo de control de una tensidn aplicable,
en particular, al control de unz tensidn funcidn de la velocidad
de un vehiculo, segin la reivindicacidn 12, que se caracterize
or el hecho de que el drgano que puede suministrar vna sefigl
estd constituldo por unos cusdros o puneles de lectura gque ineclu
yen tantos compartimientos independientes cuuntus posiciones in-
cluyen los medios de indicacidn de la velocidad, siendo suscep-

tible de iluminarse cade uno de estos compartimientos, y estan~

I



i

do dotado de una pantulla cue lleva el nlmero que corresionde
& una de las velocidades indicadas en los medios anteriornente
CLTNC0S.

176 ,<DISEOGIYIVO DI COLYROL Div Ul SalsTON AL LICAL i,
ST LLaRRECULaR, ab CORUWROL Da UNa TLESTION FULCION Di L& Ve 0CTInad
Ui Uk V.IUICULO,

Sean cuales fueren las circunstencias que concurran
con le esencielidad propia de ls misua.

Consta le presente Lemoria descriptiva de veinticinco
pacings folicdus y wecanografiadas por wna sola cara y va acon-

pa .uda de cinco hojas de dibujos aclarativos.

kLQ/ Barcelona, 30 de junio 1972
i P. A.
J. COMAS
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