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31 dnvento se refiere a un dispositivo de cg
nexion eléctrice con una base, con un tornillo gue rog
cg en un agnjero terrajato de la base, que ¥lene un oue
110 dispuesto en 15 cabeza y un vesalio o escalon, y
con una chapa de frene gque tisne una abertura para el
ecuello del tornille 7 que es apreteble por la cabeza
del tornillo coantra la base,

In un dispositivo de conexion de este tipe,
conocido por la Patente norteamericana n® 3.141.722,
se sitia un conductor de =limentacidn enfire una chepa de
freno abombada y la base y luego se sujeta apretando el
tornillo, La base es de un material electricamente cop
ductors También, puede colocarse en la base una pieza
de contacto. Al soltar el tornillo, la chapa de freno
es levantada por el escaldn faciliténdose asi la intro
duccidn del conductor de conexion, Sin embargo,; ofrece
dificultades la fabricacicn de estos dispositivos. Debe
formarse primero el egcaldn ¥y luego debe colocarse la
chapa de freno sobre el tornille, La conformacion POI—~
terior del escelon debe realizarse cuidadosamente para
que no sgea dafiada la rosca del tornillo. Resultantiam -
bién problenas de espacio 2l almacenar y enviar egtos
dispositivos ya que el tornille provisto de 1la chapa de
freno es voluminoso.

El invento se ha propuesto resolver el proble
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ma de crear un dispositivo de conexion de esta clase
en el cual, después de montar, acopléndolos, el torni-
1lo y la chapa de freno, no se necesita ya ningun tra-
bajo de deformacidn.

Egte problema es resuelto de acuerdo con el
invento por el hecho de que la abertura de la chapa de
freno tiene la forma de un ojo de cerradura cuya prime
ra seccidn tiene un didmetro mayor que el didmetro del
escalon ¥ cuya segunda seccidn tiene un didmetro mayor
que el dieémebro del cuello pero menor que el diametro
del escaldn, y porque una superficie de tope coopera
con el canto frontal de la chapa de freno vuelfo hacia
la segunda secoidn-y tiene una distancla desde el agu
Jero terrajado que es menor gque la dlstancia del canto
frontal a la primera seocion.

En el montaje, el tornillo es empujado con su
escaldn a través de la primera seccion de la abertura
en forma de ojo de cerradura de la chapa de frenc y lue
go es corrido con el cuello a la segunda seccion de la
abertura de la chapa de freno y entonces es introducido
el tornillo en el agujero terrajado. Como la superfi-
cle de tope impide que se deslice la chapa de freno, la
gegunda gececion de la abertura del ojo de cerradura per
manece en el camino del escalon. La chapa de fremo se

mueve axialmente con el tornillo y, por tanto, puede lg
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vantarse para introducir el conductof de conexion des-
de la base, La chapa de freno puede hacerse por separa
do del tornillo y montarse sobre éste sin herramientas
y sin trabajo de deformacicn, por lo que el tornillo y
la chapa de freno pueden ser de cualquier material y

experimentar cualquier tipo de mecanizacion. En espe =
cialy la chapa de freno puede ser de acero templado.

Resulta especialmente favorable que el didme
tro del cuello sea menor que el diametro de la rosca y
que el escalon esté formado por la transicion de la rog
ca al cuello. No se necesita, por tanto, ningin resalto
que sobresalga de la rosca. El tornillo puede febricar
se féacilmente ¥y la rosca puede llegar directamente hag
ta el cuello,

Eg espscialmente recomendable que la chapa de
freno esté doblada apartindose oblicuamente desde la ba
ge en el canto frontal apartado de la superficie de g
pe. De este modo resulta un plano inclinado de introduc
0idn que faoilita todavia més la introduccién del con-
ductor de conexion.

Si, ademds, de esto, la chapa de freno estd
sbombada de manera coneava hacia la base en planos de
corte que discurren perpendicularmente al eje del ague
jero de ojo de cerradura; resulta una doble flexidn de

la chapa que provoca todavia una mayor rigidez. Todavia,
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8l abombado facilita el bloqueo del conductor de cone=
xion, E1 conductor es apretado hacla el tornillo, por
1o cual gse impide un desplazamiento lateral.

Ademas, pueden discurrir ambos lados de la
chapa de fremo, en la base, superficies fijas de guia
que sirven también para impedir un desplazamiento late
ral de los conductores de conexion,

El invenmto se explicara con mis detalle en
lo que sigue con referencia a un ejemplo de ejecacién
representade en el dibujo, mostrandos

La figura 1, una vista en planta sobre un dig
positivo de conexidn de acuerdo con el invento;

la figura 2, una vista en planta de la chapa
de frenos y

la figura 3, una seccion a traveés del dispo-
sitivo de conexion.

El dispositivo de conexidn tisne uns base 1
a la cual pertensce una placa de contacto 2 dispuesta
en ella de manera fija, un tornillo 3 que rosca en un
agujero terrajado 4 y una chapa de freno 5, Bntre la
chapa de freno 5 y la placa de contacto 2 puedenser
fijados conductores de conexion 6, Un nervio grande 7
forme una gsuperficie de tope 8 y dos nervios mas peque
Hos, 9 y 10, forman superficies de guia 11 y 12.

El tornille 3 tiens una rosca 13 con un did-
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metro D1 y un cuello 14 con un didmetro D2. La transi-
cidn de la rosca 13 &l cuello 14 forma un resalto o eg
caldén que, por tanto, tiene también el didmetro Dl.

La chapa de freno 5 es de acero templado. Tig
ne una abertura 15 a manera de ojo de cerradura que cop
siste en dos secciones 16 y 17 circnlares y mutuamente
solapadas, La primera seccién 16 tiene un didmetro D3
mayor que el didmetro D1 del escalon o de la rosca, La
segunda seccidn 17 tiens un didmetro D4 que es mayor
que el difmetro D2 del cuello pero menor que el diame=
tro D1 del escaldn o de la rosca . Una primera superfi
cie frontal 18 de la chapa de freno 5 coopera con la
superficie de tope 8, La distancia a, entre la superfi
cie de tope 8 y el agujero terrajado 4 es menor que la
separacidn &y entre el canto frontal 18 y la primera
seccion 16 del agujero.

La chapa de freno esta abombada de manera oég
cave hacia la base 1 (figura 3), si se considera una sy
perficie de corte transversal que discurra perpendicu~
larmente a la linea central del ojo de cerradura 16,

En el canto frontal 19 opuesto al canto frontal 18, la
chapa de freno 5 esté doblada hacia arriba, de manera
que se produce un plano inclinado de introduceidn que
permite insertar muy facilmente los conductores 6.

Para el montaje, la rosca 13 del tornilleo 3
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ge enchufa en la primera seccion 16 del agujero hasta
que haga tope la cabeza 3. Iuego se corre el cuello 14
a la segunda seceidn 17 del agujeroc. Entonces se rosca
el tornillo en el agujero terrajado 4, tomando parte
la chapa de freno 5 en el movimiento axial del torniw
1lo. Aunque la chapa de freno estd enchufeda suelta sg
bre el tornillo, no puede caer, ya que la superficie
de tope 8 impide que la seccion 16 del agujero llegue
& coincidir con la rosca 13. Cuando se ha introducido
un conductor 6, el tornillo 3 puede apretarse, quedan-
do aprigionado el conductor entre la chapa de freno 5
¥ la placa de contacto 2, E1 abombamiento de la chapa
de freno 5 y las superficies de gufa 11, 12 cuidan de
que los conductores 6 no puedan correrse hacia el la-
do.

Esta golicitud, que corresponde a la presen-
tada en la Republica Federal Alemana el 13 de Julio de
1971, bajo el Numero P 21 34 905.3, se acoge a los be-
neficios del artfculo 51 del vigente Estatuto sobre

Propiedad Industrial.
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nweva, gque
Se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invenocion en Egpatia, por VEINTE afios, sSon
los siguientes:

1.~ Dispositivo de conexidén eléctrica con una
base, con un tornilleo que rodgca en un agujero fileteado
de la base y que tiens un cuello dispuesto entre la ca
beza y un resalto o escalén, ¥ con una chapa de freno
que posee una abertura para el cuello del tornillo ¥
que puede ser oprimida por la cabsza del tornillo con~
tra la base, caracterizado porque la abertura de la cha
pa de freno tiene la forma de un ojo de cerradura cuya
primera seccion tiene un didmetro mayor que el difmetro
del resalto y cuya segunda secoidon tiene un diametro
mayor que el didmetro del cuello pero menor que el dié
metro del resalto; y porgue una superficie de tope coo
pera con el canto frontal de la chapa de freno vuelto

hacia la segunda secoidn ¥ tiene una separacién desde
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el agujero fileteado que es menor gue la distancla en-
tre ¢l canto fromtal citado y la primera seccion.

2,~ Un dispositivo sezun la reivindicecidn 1,
caracterizado porque el digmetro del cuello es menor
que el didmetro de 12 rosca y el resalto esté formado
por la transicidn de la rosca el ocuello.

3.~ Un dispositive segin las reivindicaciones
1 0 2, caracterizado porque la chapa de freno es de acg
ro templado.

4,- Un dispositivo segun cualguiera de las
reivindicaciones 1 & 3, caracterizado porque la chapa
de freno, en el canto frontal apartado de la superficile
de tope, estd doblada para que se aleje inclindndose
desdé la hase.

5. Un dispositivo segin cuelquiera de las
reivindicaciones 1 a 4, cavacterizado porque la chapa
de freno, en un vlano de corte que discurre perpendicu
larmente al eje del ojo de la cerradura, estd abombada
en forma c¢oncava hacia la base.

6.~ Un dispositive serdn cualquicra de las
reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque a ambos lg
dos de la chapa de freno Aiscurren en la base superfi-
cies de gufa fijas. |

7.~ "DISPO3ITIVO DE CONEXION ELECTRICA",



Tal y como se ha descrito en la Iemoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompafian
¥ para los fines que se han especificado,

Esta lemoria consta de diez hojas escritas a

5 mdquina por una sola cara,

Madrid,

MAL/10.7.72 - 10 =
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