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Este inventc se refiere a sistemas de freno
anti-blogueo para vehiculos provistos de ruedas, es decir,
a sistemas de freno que incluyen medios para mejorsr el
rendimiento de la frenada de un vehfculo aliviando la pxre
sién de frenado aplicada a mma rueda del vehiculo si esta
filtima tiemde a bloguearse sobre una superficie deslizen~
te, a continuacibén de la splicacién del fremo y aumentan-
do luego la presién de fremado sin necesidad de cambio gl
gupo en la accidn de frenado real (realizada por una per-
song que utilice el freno) que provocé la aplicacidén del
freno} Tgles sistemas de fremo pueden ser satisfactorios
pars reducir ?1 riesg6 de patinazos debido al bloqueo de
las ruedas y para mgntepner el control direccional durante
el frenado, y pueden reducir, asimismo, las distancias de
frenado,

El invento se refiere, mis particularmente,
a sistemas de freno snti-bloqueo para vehiculos del carac
ter que comprende, para uso jurbamente con una rueds de
un vehiculo y con el fremo asociado a dichs rueds, unsa
fuente de presidn de fldido que, en respuesta a una accidn
de frenado, proporciona un fltido bajo presibn a través
de una conexién de presidén de f1Gido, hasta el freno,
siéndo eficaz dicho fliido bajo presién para hacer que el
freno produzea la aceién de frensdo en dicha rueda, un me

csnismo de vélwulas de solenoide, un eircuito de control
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que responde a una embtrada eléctrics procedente de un
Perceptor del movimiento de la rueda para producir una sg
lida eléctrica, con el fin de excitar dicho mecanismo de
vélvula de solenoide cusndo se obtiene un c¢riterio parti-
cular relacionado con el movimiento de robacién de la rue
da, y una conexidn de alivio interconectada con dicha co-
nexién de presidén de £1hido o con el freno y destinada a
ser abierts por dicho mecanismo de vAlvula de solenoide,
cusndo este Ultimo es excitado, para permitir el despla-
zamiento de fldido desde dicha conexién de presibn de
fltido o desde el fremo, a dicha conexién de alivio, con
el fin de provocar asi uns reduccidén en la presién de tal
fliido y, por teanto, de alividr la presién de frenado. Se
considera como criterio usual -sunque no es el fmico- el
que la deceleraciln de la rueda exceda de un valor prede-
terminado.

- Un sistema de fremo anti-bloqueo para vehi
culosg del caracter anterior puede ser tanbo del tipo de
cilindro msestro o bomba, en el que un fldido es puesto a
presién en un ¢ilindro maestro o bomba por un pistén,
cuando tienme lugar una accidn de frenado, con el fin de
commicar bal presién al flfiido existente en dicha cone-
xién de presién de flhido, como del tipo de bombeo conti-
nuo, en el gue un £14ido a presidn estd disponible de ma-

nera continua en el sistema de fremado y es "modulado"
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por una accidn de frenado, de tal modo que el flfido a
presién es aplicado a través de dicha conexidn de presidn
de £14ido gl fremo en una medida determinada por la magni
tud de la modulacidn., Asimismo, la accidén de frenado que
provoca ¢l movimiento del pistdn del cilindro maestro o
del modulader de freno, segim sea el caso, pueden reali-
zarse con 0 sin gyuda de servo o de amplificador de fre-
nada. Teniendo emn cuenta lo que antecede, la expresién
"fuente de presidn de fliido", tal y como se usa en esta
memoria, ha de interpretarse en consecuencia,

\ En un sistema de freno anti-~bloqueo para
vehiculos del cardcter smtes mencionado, el mecanismo de
vélvula de solenoide permsnece excitado para hacer que
la presién de frenado que ha de aliviarse durante lo que
se denomina wn periodo "anti-bloqueo" y es desexcitado
al final de este periodo con el fin de permitir que au-~
mente de nuevo la presién de frenado. Esta operacibén para
hacer que la presién de frenado sea aliviada y para permi
tir que sumente de nuevo, luego, se repite en periodos su
cesivos de anti-blogqueo cada vez que la rueda tiende a
una condicién de blogueada que podria dar como resultado
un patinazo durante la accién de frensdo.

El volumen inicial del flfiido desplazado
a través de dichs conexién de alivio cada vez que se ex-~

cita el wecanismo de védlvula de solenoide ha de ser sufi-
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ciente para aliviar la presién de frepado. Si el mecanismo
de valvula de solenoide es de un tipo que tiene, simple-
mente, un orificlo que es abierto por el mecanismo cuando
es excitado este ltimo, entonces durante el tiempo en que
el mecenismo de valvula de solenoide es mantenido en esta
do excitado, la presién de frenado continuard decreciendo,
debido & la caida de la presién de flGido en el freno, a
una velocidad exponencial que es funcidn del tamafio del
orificio y de la presidn de fliido progresivamente decre-
ciente en el frenc. Para un valor dado de presién de flGi
do en el freno, puede seleccionarse una velocidad exponen
cial relativamente alta de caida, de modo gque para una
duracién dade del periodo snti-bloqueo, se reduzca la pre
gién de frenado Justamente lo‘suficiente para permitir la
recuperacién de una rueda que esta f;enada sobre una su-
perficie deslizante. Sin embargo, cuendo se realiza tal
eleccién, particularmente en el caso de wn sistema de fre
nado a alta presién (por ejemplo, cuando la presién de
bloqueo de las ruedas sobre una superficie en buen estado
se encuentra alrededor de 119,5 Kgs/cma), la duracidm
préctica minima del periodo de anti-bloqueo puede ser btan
grende que dé como resultado el que la presién de fldido
en el freno decalgs hasta un valor mucho mas bajo que el
necesario para permitir que wna rueda que estd frenada

gobre una superficie en buen estado se recupere. Como re-
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sultado, las distancias de frenado del vehiculo sobre

ung superficie buena serism menores que las 6ptimas de-
bido al tiempo necesitado en cada operscidn de anti-blg
queo, pare que ls presién de fliido aumente de nuevo
hasta casi el valor de bloqueo. Inverssmente, resultaré
evidente que si se elige una velocidad exponencisl me-
nor para la calda de presidn de fléido en el freno, con
el fin de'ﬁroporcionar uwn comportamiento Optimo sobre wna
superficie en buen estado, entonces el tiempo necesario
Para reducir la presién de frenado lo suficiente para im-
pedir el blogueo sobre una superficie deslizante puede
ser tan grande que haga que el sistema no sea utilizable
gsobre superfiéies deslizantes. Hasta ahora, por tamto,

se habia llegado a un compromiso respecto a la eleccidn
de la velocidad de cafds de la presién de flfiido en el
freno como consecuencia de la excitacibn del mecenismo

de vAlvula de solenocide.

Tal compromiso serias aceptable si pudiera
disponsrse que cada periodo enti-bloqueo ocurriera duran
te la parte més lineal de la pendiente de la curva pre-
sibn/tiempo para la velocidad de calda exponencial de la
presién de flhido en el freno, ya que podris seleccionan
se, entonces, una velocidsd cuya parte més lineal de la
pendiente fuera adecuada, tento para superficies en buen

estado como para supérficies deslizantes. Sin embargo, es
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to no es posible debido a que la presidn de f1lfido en el
freno ha de reducirse tan pronto como sea posible a con—
tinuacidn de la deteccidén de un inminente bloqueo de una
rueds frenada, con el fin de impedir el bloqueo de la
misma, de maners gue es, al menos, sobre el principio de
la parte no lineal de la pendiente de la curva exponen-—
cial presidn/tiempo, donde ha de ocurrir cads periodo an
ti-~bloqueo.

Teniendo en cuenta lo gque antecedey.se
apreciard que la operacién asnti-bloqueo resulbtaria mejorg
da si la presién de fliido en el freno decayera sustan-
cialmente en.forma linesl, y no exponencislmente, en
esencia, desde el comienzo de’cada periodo anti-blogueo,
y es un objeto del presente invento crear un mecanismo
de valvula de solenoide para coﬂsegui& este propbsito.

De acuerdo con el presente invento, un me-
cenismo de valvula de solenoide de esba clase incluye, en
un camino de circulacién de fliido a través del mecanismo,
un medio que responde al paso de flGido en &L para conbtro
lar asf{ el caudal de tal flfiido, con el fin de mantenerlo
sustancialmente constante.

Al llevar a la practica el invento, el me-
canismo de valvula de solenoide puede incluilr una ermadu-
ra que puede desplazarse por accién de una fuerza de sole

noide producida al ser excitado el mecanismo, para hacer
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que upa vélvula abra un orificio en dicho camino de cir-
culacién de flfido, comprendiendo dichos medios un miem-
bro medidor del flujo que puede ser desplazedo por una
fuerza producida por una diferencia de presibn de flfido
5 8 su través, debida a dicha circulacidén de fliido,.para
desplazer dicha armsdura contra dicha fuerza de solenoide,
con el fin de tender a provocar el cierre de dicho orifi-
cio por dicha vilvula, msnteniéndose, por tanto, el cau-
del de fliido a un vslor sustancialmente constante, al
10 que dicha fuerza producida por dicha diferencia de pre-
sibn de flGido sea sustancialmente igusl a dicha fuerza
de solemoide.
. De menera adecuada, esté previsto un mue-
lle para mentener dicha armadura en wna posicibn en que
15  dicha vélvula cierre dicho orificio cuando el mecanismo
esté desexcitado, estando disefiado este mecanismo de mo-
do que una fuerza magnética, que se producirid al ocurrir
su excitacidn, sea suficiente para vencer la fuerza ejer-
clde sobre la armadura por dicho muelle y la diferencia
20 de presibm de f£lGido en dicho orificio, para desplazer la
armadura, con el fin de hacer que dicha vAlvula abra dicho
orificio, siendo dicha fuerza de solenoide, esencialmente,
la fuerza resultante que provoca tal desplezamiento de la
armadura.
25 : - Preferiblemente, cuando el mecanismo estd
27.6,.72.
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degexcitado, dicho miembro medidor del caudal es manteni~-
do fuera de aplicacifén con dicha armadura, y esté destinag
do a sufrir un desplazsmiento iniclal debido al flujo de
£16ido & través del mecanismo, hesta tal aplicacién, al
comienzo de tel flujo de fldido, cuando el mecsnismo es
excitado para abrir‘dicho orificio, para permitir con ello
un caudal inicialmente elevado hasta que ocurra dicha apli
cacidén., Para este fin, el mecanismo puede incluir un se-
gundo muelle que actle sobre el mismbro medidor del flujo
de fl@ido en un sentido, empujéﬁdolo para separarlo de
aplicacibn con dicha armadura,'siendo la fuerza ejercida
por este segundo muelie suficientemenfé Pequeiia con rela-
¢ién a dicha fuerza de solenolide v %eniendo, 1l fuerza de
la diferencia de presidn de £1Gido correspondiente, un
efecto despreciable sobre el funcionamiento delimecénismo,
cuando es excitado este Gltimo.

Convenientemente, el miembro medidor del
flujo tiene un énima que se extiende a su través, que pro
porcions un camino de circulacién dé fltido restringido
desde uno a otro lado de1~miembro, determinando ei tamaiio
de este énime y la citada fuerza de solenoide, el ‘caudal
de fliido a través del mecenismo.

En wne nueva consideracién de la naturale-
za del invento, ss hara referencié.ahora, a modo de ejem-

plo, al dibujo adjunto, en el que:
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La fig. 1 muestra, diagramiticamente, una
forma del sistema de freno snti-blogueo pars vehiculos
del cardcber descrito, en el que puede incorporarse un
mecanismo de vélvula de solenoide de acuerdo con el in-
vento; .

La fig. 2 representa disgraméticamente un
mecanismo de vilvula de solenoide de acuerdo con el in-
vento; ¥

Ta fig. 3 ilustra una curve presidén/tiempo,
que es representativa de la accién del mecanismo de vAl-
vula de solenoide de la fig. 2.

Refiriéndonos al dibujo, el sistema de fre
no anti-bloqueo pars vehiculos en &1 ilustrado, es un sis
tema hidriulico del tipo de cilindro maestro, que compren
de un cilindro mmestro o bomba 1 que tiene un pistén 2
que puede ser accionado mediante un pedal de freno 3, El
sistems comprende, ademds, un mecanismo 4 de vélvula de
solenoide, un perceptor 5 del movimiento de la rueda, un
circuito de control 6, una disposicidn limitadora varia-~
ble 7 y una bomba de barrido 8. Un freno 9 de vehiculo,
pare wna rueds 10, estéd controlado por el sistema.

Durante el funcionamiento del sistema de la
fig. 1, para una aplicacién normal del fremo, el fliiido
existents en las tuberias de presidn 11, 11a, 12 ¥ 13 es
puesto a presién por el cilindro maestro 1 en una magni-

tud determinads por una accibn de frenado del conductor,

- 10 -
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Y esto produce une presién de frensdo correspondiente en
el freno 9, Si es probable que la accidn de frenado del
conduetor provoque un patinazo, debido sl blogqueo de la
rueda, este hecho es detectado por el perceptor 5 del mo-
viniento de la rueda y por el circuito de contrel 6, y el
mecenismo 4 de valvula de solenoide es excitado por el cir
cuito de control 6. Los detalles de ls forma en que fun{“
cionan el perceptor 5 del movimiento de la rueda y el cir
cuito de control 6, asi como de su composicién, no se han
creido necesarios para la comprensién del presente inven-
£0. '

Como resultado de la excitacilén del mecanis
mo 4 de vélvula de solenoide,!un camino de circulacibn es
gbierto por &1 entre una conexibén 14 de alivio y las tube
rias de presién 12 y 13, a través de ~l‘1aL tuberia 14', de
modo que parte del fliido a presién que hay en las tube-
rias de presifn 12 y 13 es desplazado desde el freno 9 a
la conexién de alivio 14, y se alivia la presién de freng
do. Este fliido pasa, a través de la conexién de alivio
14, o un depbsito 15 de la disposicibén limitadora varia-
ble 7, donde es splicado, por detras, a un pistén 16 car-
gado por muslle y desplaza el pistén 16 hacia la derecha
(segtn se vé en el dibujo), de manera que un elemento li-
mitador 17 del pistén 16, entra en la tuberia de presién
112, limitando asi{ la circulacién de flfiido a través de

-1 -
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esta tuberls, hasta la tuberia de presiém 12. Ia presién
de frenado resulta reducida ahora en una medida determing
da por la magnitud del desplazamiento del pistén 16 hacia
la derecha y, en consecuencia, por el volumen de fldido
desplagzedo. Durante un funcionamiento snti-blogueo normal,
el mecanismo 4 de valvula de solenoide es mantenido en ex
citacién por el circuito de control 6 solamente el poco
tiempo suficiente para permitir que la presifn de frenado
disminuya lo necesario como par# que se recupere la rueda.
Una vez que se desexcita‘el mecanismo 4 de valvula de so-
lenoide para cerrar el camino de circuiacién entre lg co-
nexiég‘de alivio 14 y las tuberias de presibn 12 y 13,
la bomba 8, que esté devolviendo fldido desde el depbsito
15 de la disposicién limitadors varisble 7, a la tuberia
de presién g a través de una tuberia de presién 18, eva
cua répidamente suficiente flfiido del depbsito 15 para
que el pistén 16 vuelva, bajo su carga de muelle, hacia
su posicidn normgl, de modo que se rebire el elemento li-
mitador 17 de la tuberia de presién 11a, pera permitir
que aumente la velocidad de acumulacién de presiém de fre
nado. Tal como se indica con la linea interrumpida 19, la
bomba 8 puede ser accionada por la rueda 10,

A partir de la descripcién que sntecede, re
sultard evidente que, durante el tiempo en que se mantie-

ne excitado el mecenismo de valvula de solenoide 4, de ma
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nera que se esté desplazando flGido a su través, hasta la
conexién de alivio 14, la presidn de fldido en el fremno 9
estd disminuyendo, pars provocar un alivio de ls presién
de frenado. Con el fin de conseguir una velocidad de des-
censo sustancislmente lineal de esta presién de fluido,
gsustancialmente, desde el instente en que es excitado el
mecenismo 4 de valvula de solenolde, este mecanismo es de
la forma representada en la fig. 2, a la que se haré re~
ferencia a continuacidn.

Refiriéndonos.a la fig. 2, el mecanismo 4
de valvula de solenoide en ella ilustrado comprende una
bobine 21 de excitacidn, que estéd destinada a ser excita~-
da. por una salida eléctrica adecuada procedente del cir-
cuito de control 6 (fig. 1) y es eficfz, al resultar ex-
citada, para producir una fuerza magnébtica que desplaza
una armgdura 22 del mecepnismo hacia la izquierda (segim
se vé en el dibujo), en contra de la fuerza ejercida so-
bre la armadurs 22 por un muelle 23 que actlia para empu-
Jar la armadura hacia la derecha.

Ia bobina de excitacién 21 es de forma ci-
lindrica, hueca, y estd montada en una plantilla 24 pro-
vista ﬁe pestafias, dentro de una estructura magnética 25,
en. general cilindrica y hueca. la armadura 22, que tam-
bién es cilindrica, estd situada en el interior 26 de la

bobins 22 v la estructura magnética 25, y puede despla-
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zarse axialmente en ellas entre una primera posicién 1i-
mite, como se ilustra, en la que un obturador 27 de valvu
ls llevado por la armadura 22 efectiia un cierre estanco en
tre el inberior 26 y el extremo interior de un &nima u
orificio 28 de menor didmetro, y una segunda poéicién 1i-
mitg, en la que el extremo de la armadura 22 alejado del
obturador 27 de vélvula, se gplica a un tope 29 gque esta
formado en la estructura magnétics 25. El interior 26, el
énims 28 y una segunda énima 30, forman un camino para
flGido a través del mecanismo de vAlvula de solenolde.

La arﬂadura 22 es hueca, en una mayorAparte de su longitud,
7 el muelle 2% estd situado en esta parte hueca. El extre
mo interior (éiego) de la parte hueca de.la arhadura 22
comunica, a través de un 4nima 32 de pequeiio didmetro,
formada en la armadura 22, con una regidn agrandada 26!
del interior 26. Al1li esta colocado a deslizamiento, en
la regién agrandada 26', un miembro deslizante anular 33,
a través del que se extiende libremente la parte maciza
de la armadura 22, y que estd empujado hacia la pestaila
34 del portabobinas 24 provisto de pesbailas, por un mue-
lle 35. Un orificio 36 de pequefio diZmetro proporciona un
camino para el fllido entre lados opuestos del miembro
deslizante 33, pero también pueden ocurrir em tornmo al
miembro deslizemte 33 fugas de flGido. La estructura mag

nética 25 estd formada con un resalto amular 37 que pene

- Y -
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tra en la regidn agrandada 26' y que forma un rebajo en
el que enbtra una pestafia 38 de la armadura 22, cusndo es-
ta Gltima estd en dichs primera posicidn limite.

Durante el uso del mecanismo de valvula de

5 solenoide de la fig. 2, en el sistema de 1@ fig. 1, el

énima 28 estaria consctada a la tuberia de presidn 14y
el #nima 30 estaria conectada a la tuberia de presién 14!,
tal como se indica; el funcionemiento del mecanismo se-
ria el siguiente:

10 | Cusndo la bobina 21 esté desexcitada, la
armadure 22 es empujada hacia la derecha por el muelle 23
¥y por una fuerza debida a la diferencia de presidén de £14i
do en el énima 28, hasta su pfimera posicidén limite, de
modo que el obturador 27 de valvula c%erra el dnima 28,

15 Por tanto, sunque puede entrar fltido desde el fremo 9 al
mecanismo, a través del &nima 30, este fldido no puede pa
sar s través del mecanismo, hasta el depdsito 15, en este
momento. El fliide que entrs en el mecenismo procedente
del freno pasa a la regidn agraendada 26', a través del

20 énima 32 y debido a las pérdidas en torno a la armadura
22, Cuslquiera que sea la presibn de este fltido (es de-
cir, ocurra o no un frenadec), la presidén de f£luido se
iguala a awbos lados del miembro deslizente 33, de modo
que la fuerza resultante ejercida sobre este miembro por

25 el muelle %5 lo empujs hacla la izquierda, hacla la pes-
2706u 72- '
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tafia 34 del porta-bobina 24, tal como se indica.

Si la bobina 21 es excitada ghora, en el
instante t1 (fig. 3), la fuerza magnética ejercida sobre
la armadurs 22 supera a las fuerzas ejercidas por el mue-
lle 23 y por la diferencia de presién de fléido en el ani
ma 28, ¥y desplaza la armadurs hacia su segunda posicién
limite., Esto hace que el obburador 27 de valvula desblo-
quee el #nima 28, dejando que escgpe, asi, flhido desde
el freno 9 a través del mecanismo de védlvula de solenoi-
de, hasta el depdsito 15. Este sscape de fliiido hace que
el miepbro deslizante 33 sea desplazado por la cireulacibn
de flGido en contra de la accién del muelle 35 hasta que
el miembro deslizante elcanza la pestefis 38 en la armadu-
ra 22, Como se indica en la fig. 3 con la parbte inicial P
sustancislmente vertical de la curva presién/tiempo, ocu-
rre una rapida reduccidn inicial de la presidn de fliido
en el freno hasta que se alcanza esta condicién. Obtro flu
jo de fliido hasta el depbdsito se realiza, principalmente,
por el orificio 36 g través del miembro deslizante 33, pe
ro btambién existe pérdida de flfiido en torno al mismbro
deslizente 33. Como resultado, se produce una diferencia
de presién de fliido a través del miembro deslizante 33,
que produee sobre &1 una fuerza que actla en contra de la
fuerza de "solenoide" (es decir, la fuerza resultante que

estéd reteniendo la armadura 22 hacia la izquierds con la
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bobina 21 excitada). El mecanismo de vdlvula de solenoide
estd diseflado de modo que la fuerza debida a la diferen-
cia de presibén de flhido sea suficientemente mayor que la
fuergs de solenoide, en este momento, para desplazar el
miembro deslizente 33, y con él la armadura 22, ya que la
pestafia 38 estd entrando en splicaciém con el miembro des
lizante %3, hacia la derecha, con el resultado de que el
obturador 27 de vAlvula tiende a bloquear el énima 28, Es
to reduce la circulacién de fliiido a través del mecanismo
de valvula de solenoide, de modo que la diferencia de pre
sién de fluido a través del miembro deslizante 33 es redu
ci&a para evitar que la fuerza de solenoide se haga efec-
$ive de nuevo para tender a désblogquear el énima 28 des-
plazendo la armadura 22 hacia la izquierda, y asi sucesi-
vapente., El resultado es un estado de equilibrio que pro-
duce una circulacién de flhido uwniformemente estabilizada
a través del mecanismo de valvula de solenoide a un cau-
dal que estd determinado, esencialmente, por el tamaiio
del orificio 36 y la fuerza magnética de solenoide menos
la fuerga del muelle 23. Ia fuerza ejercida por el muelle
%5 es lo bastante pequefia como para despreciarla. Asi, se
consigue una velécidad de cafda de la presibén de fléido
en el freno sustamcialmente linesl, esencialmente desde
el instante tl en que es excitado el mecenismo de valvula

de solenoide, funcionsndo el miembro deslizente 33, en

-17 -
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efecto, como miembro medidor o regulador del flujo pars

proporcionar wna correccidén continua del caudal.

Como el obturador 27 de vélvula es memteni
do muy cerca del &nima 28 durante la calda linealmente
controlada de la presién de flhido, la armadura 22 ha de
moverse sblo en una distancia muy pequeiia, una vez que el
mecanismo de valvula de soienoide es desexcitado en, por
ejemplo, el instemte t2 (fig. %), con el fin de que el
obturador 27 de vélvula bloquee el &mima 28. Por tanto,
1a caida de la presidn de f10ido no puede sobrepasar en
ninguna magnitud significativa, al valor hasta el que ha
caido en el iﬁstante t2, como ocurriria con un mecanismo
de vélvula de solenoide en 6l que la armadura ha de vol-
ver désde'una posicidn limite en que ha sido mantenida
por la fuerza‘de solenoide, antes de que pueda interrum-~
pirse la circulacién de flhido.

La presente solicitud que corresponde a la
presentada en Gran Bretaila, el 12 de Julio de 1971, bajo
el No 32541/71, se acoge a los beneficios del articulo
51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

- 18 -
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa
tente de Invencidén en Espafia, por VEINTE afios, son los si
guientes:

1.~ Un mecanismo de valvula de solenoide
para un sistema de freno anti-bloqueo para vehiculos, del
caracter definido, en el que un camino de circulacidn de
fluido a través del mecanismo incluye un medio que respon
de al flujo de fliido en él, para controlar asi el caudal
de tal fléido, con el fin de mantenerlo sustancialmente

constante,
)

2.- Un mecanismo seglin la reivindicaciém 1,
que incluye una armadura que puede sep desplazada por una
fuerza de solenoide producida al excitarse el mecenismo pa
ra hacer que una vilvula abra un orificio en dicho camino
de circulacidn de fliido, comprendiendo dichos medios un
miembro medidor del flujo que puede desplazarse gracias a
ma fuerza producids por una diferencia de presién de flai
do a su bravés, debida a dicho flujo de fltido, para des-
plazar diche armadurs en contra de dicha fuerza de sole-
noide, con el fin de tender a provocar el cierre de dicho
orificio por dicha valvula, menteniéndose por banbto el cau
dal de flido a un valor sustancialmente constante en el
que dicha fuerza producida por dicha diferencia de presién

de flhido sea sustancialmente ignal a dicha fuerza de sole

- 19 -
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%,— Un mecanismo seglin la reivindicacidn
2, en el que estd previsto un muelle para mantener' dicha
armadura en una posicidén en que dicha vAlvula cierre di-
cho orificio cusndo el mecanismo estid desexcitado, estan-
do disefiado el mecanismo de modo que una fuerza magnética
que se producird al ocurrir su excitacidn, sea suficiente
para vencer la fuerza ejercida sobre la armadura por dicho
muelle y la diferencia de presidn de fliido en dicho ori
ficio, para desplazar la armadura, con el fin de obligar
a que dicha vAlvula abrs dicho orificio, siendo dicha
fuerza de solenoide, esencialmente, la fuerza resultante
que realizs tal desplazamiento de la armadura.

4,~ Un mecanismo segin la reivindicacidn
2 6 la 3, en el que cuando el mecanismo estd desexcitado,
dicho miembro medidor de flujo es mantenido fuersa de
aplicacién con dichs armadura y estd destinado a sufrir
un desplazamiento inicial por el flujo de flhido a tra-
vés del mecanismo, a aplicacidén tal, al comienzo de tal
flujo de fldido cusndo el mecsnismo es excitado, que se
abra dicho orificio, para permitir con ello un caudal ini
cialmente elevado hasta que ocurra dicha aplicacidn.

5.~ Un mecanismo segin la reivindicacidn
4, que incluye un segundo muelle que actla sobre el miem-

bro medidor de flujo en un sentido para empujarlo sepa~
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réndolo de gplicacidén con dicha armgdura, siendo la fuerza
ejercida por este segundo muelle suficientemente pequeiia
con relacidén a dicha fuerza de solenoide y actusndo la
fuerza diferencial de presibdn de fliido sobre el miembro
medidor de flujo para que dicho segundo muelle tenga un
efecto desprecigble sobre el funcionamiento del mecanismo
cusndo este ltimo estd excitado.

6,~ Un mecsnismo segin cualquiera de las
reivindicaciones 2 a 5, en el que dicho miembro medidor
de flujo tiene un &nima que se extiende a su través, que
ofrece un camino de circulacidén de flhGido restringido deg
de uno a obtro lado del miembro, determinando el tamaiio de
este énima y dicha fuerza de solenoiag el caudal de fldi-
do a través del mecanismo.

7.~ Un mecanismo de valvula de solenoide
de estructura megnética cilindrica, en general hueca, una
bobina de excitacién cilindrica, hueca, montada dentro de
dicha estructura, una armadura cilindrica que estd situa-
da en el interior de dicha bobina de excitacidén y de di-
cha estructura mégnética ¥ que puede desplazarse axialmen
te en ellas al ocurrir la execitacidn de la bobina, desde
una posicién limite en que un obturador de valvula lleva
do sobre la armedura efectla un cierre sl fldido enbre
dicho interior y un extremo de un anime de menor didmetro

que se abre, por su obtro extremo, al exterior de la es-

- 21 -
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tructura megnética, en un extremo de la misma, una segun-—

" da 4nima de menor didmetro que comunica con el interior y

el exterior de la estructura magnética en su otro extremo,
por lo que las dos fnimas y dicho interior forman un cami

no de circulacién de fllido a través del meceanismo, un

‘miembro snular, deslizante, situado a deslizamiento en una

rogidn agrendada de dicho interior y que tiene el extremo
de obturgeidén de la valvula de la armadura pasando & tra-
vés\de su centro, wn dnima de pequefio didmetro a través
de dicho miembro deslizante, que proporciona un camino de
fl6ido entrk lados opuestos del mismo, un primer muelle
que empuja a dichs armadura hasta dicha posicién limite,
y un segundo muelle que empuja a dicho miembro deslizen-
te separéndolo de dicha posicidén limite, teniendo dicha
armadura una pestafla en su extremo de obbturador de valvu
la con la que puede aplicarse dicho miembro deslizante al
ocurrir un desplazamiento relativo de dicha armaduras y de
dicho miembro deslizante, y teniendo dicha armadurs un
énima pasante para permitir la circulacidn de fluido des
de dicha segunda énima a dicha regién agrandads.

8.~ Un gistema de frenado anti-bloqueo pa
ra vehiculos, del caraécter descrito, que tiene un mecanig
mo de vAlvula de solenoide como se reivindica en cualquie
ra de las reivindicaciones precedentes.

9.~ Un mecanismo de vflvula de solenoide

- 20 -
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pars un sistema de freno anti-bloqueo pars vehiculos.

Tal y como se ha descrito en 1s lMemoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompafian ¥
pera los fines que se han especificado,

Esta Memoria comnsta de veintitrés hojas

escritas a mAquina por una sola cara.

Madrid, 40 UL

3 Alberto jzghurv
Por Poder,

1
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