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La presgente invencién se aplica a lus suspen-
siones neuméticas de pistén liquido, denominedas suspensio-
nes hidroneumétiocas, y més partioularmente al control de
le altura libre desde el suelo que dicha suspensién da al

5 vehieculo equipado de dicha suspensién.
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Jucintements, la inveﬁoién se refiere & un mé-
todo, ¥y & las aplicaclones de este método, que combins
para ocada ruedt o grupo de ruedas, une suspensidn neumd-
tica de pistén liquido y un distribuidor gque comprende
una corredera rodeads de una camisa y que controla el vo-
limen del citado pistén liquido, siendo asccionade la co-
rreders por una conexién eldstice amortigumds que viene
directaments 6 no del cubo de la o de las ruedes, y des-
lizando la camisa, cuyos pasos definen las caracteri{sti-
cas funcionales del distribuidor, bajo la sccibn de un mo-
tor eléctrico en alimenteoién directs o subordinade.

De un modo més detallado; en los vehiculos equi;
pades de un dispositivo de suspensibén oleoneumética, es
conooido ectuar sobre algunos 6fganos de los distribuido-
res que coﬁtrolan la distancia de la ceja del vehiculo
con reapecto &l suelc de modo & poder controler volunta-
riemente la variacién de le altura libre desde el suelo.

Esta acolién es generslmente heche por unos medlos pura-

- -mente mecédnicos que conecten un mendo colocado al alcan-

ce de la mano del conductor & los brgencs mébviles de los
digtribuldores de control de la altura libre déade el
suelo. En el caso de algunos vehiculos especiales, es
dificil realizar diches conexiones mecé&nicas sin recurrir
a numerosos relés que disminuyen el rendimiento del mendo.
Ia pressnte invencidn tiene por objeto evitar
estos inconvenientes sustituyendo las transmisiones mecé-
nicas a distancia evocadas enteriormente por une trans-—
misién eldetrioa que, por definieciédnm, ﬁuade facilmente
deslizerss entre el puegto de conduccidn y los distribul-~

dorss de control de la altura libre desde el suelo, cual-
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quiera que sea ls oomplejided del cemino a respetar.

Ia invenocién y unas formas de ejecuoién de la
misre, serdn descritas a continuaeibn con referencia &
las figuras enexss, dadas a titulo de ejemplo no limi=-

54 tativo. '

Ia figure 1 da el esquema de la suspensidn.

' Ia figure 2 es una secoifn de wn distribuldor
que controla la alture librs desde el suelo‘segﬁn le in-
vencién. '

10. Ia figura 3 es el 'esquema eléctrico de prin-~
cipio de une ejecucibén de la invencién,

Ia figura 4 es el esquema eiéctrioo de prinei-
plo de una ejecucidén de la invenciédn,

Ia figure 4 es el esqueme eléctrico de prin-

15. cipio de otre ejecucién de la inveneién.

Ia suspensién oleoneumétics en la que se intro-
duce el distribuldor de ocontrol de la altura libre desde
el suelo es de un tipo conceido. Ia flgure 1 representa
el esquema de dicha suspensién sobie el que estén repre-

20. sentados, con fines de simplificacidn, un solo gato y
un solo distribuidor de control de la alture libre desde
el suelo.

Una central hidrdulica proporciona el acelte
de alimentacién bejo presién por una cenalizaecidn a que

25, conduce al orificlo P del distribtuidor de ocontrol de la
altura libre desde el suelo b.

EL orificio de utilizacién U del distribuidor
b es conectado por une canalizecién ¢ al orificio W de
la cémmra de aceite del gato de suspensién d. El ori-

30. ficio de retorno R del distribuidor b es conectado 2l ~
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depdésito hidrdulico de la ocentrel por una canalizacidn .

El gato de suspensibén d comprende:

~ una cémera 41 llena de gas a presibn que
actia como elemento eldstico de 12 suspensibn,

5, " - una cémarae d2 que recibe el aceite introdu-
cido por la acoién del distribuidor b,

- un pistén 43 cuyo véstago estd unido por dos
artioulaclones £ 2 un brazo de suspensidén g que lleva la
rueda h y artioulado a su vez en 1 sobre la caja del

10. vehioulo j. El cilindro del gato 4 es fijado sobre la ca-
Ja del vehiculo j por ejemplo en k1 y k2. EL cuerpo del
distribuidor b es fijado sobre la caja del vehiculo j por
ejemplo en 11 y 12. El brazo de suspensién g es conectado
al elemento mévil n del distribuidor b por un resorte m

15. que, en combinacidn con un sistema de temporizacién in-
clugo en el distribuldor b pexmite filtrar la oscilacio-
nes del brezo g frente & su mocién sobre el distribuidor
b durante los desplezamientos del vehiculo.

Se observa en la desoripeidn sigulente un tipo

20, conoeido de suspensién oleoneumdtios de vehiculo que ase~
gura une alture libre desde el suelo media constente.

81 se quiere hacer variar voluntariamente el

- valor de este altura libre desde el suelo sin que la car-
ge que actie sobre el gato 4 varfe, es preciso introdu~

25, ‘oir o retirar un volimen de sosite dedo de la cdmara d2
del gato_g,ségﬁn que se qulera elevar o descender la cajae
J del vehfoulo con respecto al suelo. Esto puede éer he-
cho ectuando sobre algunos elementos internos a8l distri-
buldor b tal como serd descrito & continumcidn en el

30. ceso del distribuidor de control de la altura libre desde
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el suelo, objeto de la invencién.

Con referencia a 1lg figure 2: el ocuerpo 1 del
distribuidor comprende une cavidad 2 en la que =ze des-
plaza una camisa desligzente 3. Esta camisa deglizante 3

5. comprende a su vez una cavidad 4 en cuyo interior desii-

76 18 correders 5, En ung de les porciones extremes de
la corredera 5, uns prolongacién coaxlal de difmetro re-
ducido 6, que comprende un enaanchamianfo Ty lleva un
egtuche 8 deslizante en una cavidad 9 del cuerpo 1, ¥

10, coaxlzl & la cavidad 2. Bste estuche o carcasa 8 compren—
de un resorte 10 y dos anillos de limitacidén de carrera
11 ¥y 12. Por otro lado la carcase 8 comprende une chapa
13 que estéd unida al elemento de auspénsién del vehioulo,
brazo g de la figure 1, por unos medios apropieados.

15.' ' En la otrae poroiénvextrema‘de le corredera 5,
ung parte coaxial de mayor didmetro 14 forma pistén que
separa, en la cavided 15 practicado en la poreién extre-
me. de le camise deslizante 3, dos oémaras 16y 17 que
comunican respectivamente por los orificios palibrados

20. 18 y 19 con l2 cémara 20 practicada en el cuerpo 1 del
distribuidor. E1 pistém 14 es asjustado en la cavidad 15
de {8l forma que la estanquidad hidréulice ses prectica-
mente esegurade entre las cémeras 16 y 17.

Un apéndice 21 soliderio de la camlse deslizan~

25., te 3 es unido a un véstago 22 que pur ou parte 1o es a
un potencidmetro 23 de modo que fodo desplazamiento de
la camise deslizente 3 ocasions un desplazsmiento idénti
0o del cursor del potenciometro 23 por medimseidén del .
apéndice 21 y del véstago 22.

30. Por otro lado, el apéndice 21 se desplaza en
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un orificlo oblongo 24 practicado en el cuerpo 1, siendo
impedida la camiss deglizante 3 de girar alrededor de

su eje por una ranura practicada en el tornillo 25. Ia
porelén extreme de la camisa deslizante 3 llevae una pro=-
lonéacién coaxial 25 que constltuye un’ tornmillo gue tra-
baje en cooperacién con el engrensje 26 de un reductor 27,
Un motor eléctrico 28 actia sobre el &rbol de entrada 29
dsl reductor 27. Ouando el motor eléctrico 28 es alimen~
tado, la rotacidén del pifién 26 del reductor 27 provoca
un desplazemiento axial de la camisa deslizante 3 por
accién de enroscadura o deseﬁroécadura del pifidn 26 sobre
la porocidn extrema fileteasda 25 de le cemisa 3.

Un orificio de retorno R del cuerpo estd en
unién con la garganta 29 de este mismo cuerpo que & su
vez egtd en unién con el orificio 28 ocon la garganta 30
de la camisa deslizante 3. Bl orificio U de utilizacidn
estd en unidén con la gargenta 33 de la corredera 5>por
medigcibén del orificio 32 de la cemisa 3, y de la gargan-—

t& 31 del cuerpo 1. EL orificio P de alimentacién estd

en unién ocon la gargenta 34 del cuerpo 1 que estd a su
vez unida a 1a garganté 36 de la oamisa desligante 3
por el orifiecio 35.

La Jongitud de la gargenta 33 de la corredera §
es tal que no puede jamAs heber allf interoomunicecién
de las gargantes 30 y 36 de la camisa deslizante 3. En
poaibién de reposo, la correderas 5 ooupa ung posicidén
tal que hay "recubrimiento hidréulico® frentes a gargen-
tas 30 y 36, 1o que asegure su aislamiento con respecto
a la gargente 33 de la corredsra 5 y por consiguiente

2l aislamiento respectivo de los orificios R, U y P.



Podas lag cavidades practicades en ¢l cuerpo 1
estén 1lenas de moeite del cirouito de 1@ suspensién &
excepcién de aquellas que contiene el reductor 27 que
estdn eisladas de las otras por una empaquetadure de ea-

5. tenquided 37.

. Dos contactores 38 y 3§ puenteados por los
diodos 43'y 44 que trabajan respectivamente edn las por-
clones extremss 221 y 222 del véstago 22 cumplen la
misién de contactores de final de carrera como se expli-~

10. o8 m4s tarde.

De; eaquema de principio de la suspensibén y de
la descfipoiéﬁ del distribuidor resulta.que, para una po-
giclén dade de la camisa deslizante 3, el distribuidor
de control de le altura libre desde el sueio segun la

15. invencién funciona de une menere continua. Ia corredere
5 ouye posleidn, con respecto & la camisa deslizente 3
por ende con respecto &l cuerpo 1 del digtribuidor uni-
do a la caje del vehiculd, es determinada por la posioclén
de la chape 13 asi{ como por le accidn combinade del re-
20. sorte 10 del‘pistén 14, de las cdmaras 16 y 17, de los
orificios calibrados 18 y 19, que formen un desh~pot
de temporizacién, actia de forms conocida y permite:

~ realimentar la cémara d2 del gato 4 por

puesta en comuniocacidén de Py de U en caso de aumento
25 prolongedo de carga sobre sl gato d,

- retirado de la cémare d2 del gato d la can-
tided de aceite necesarie por ﬁaesta en comunicacién de
U y de R en caso de disminueién prolongada de la carga
gobre el gato d, ’ '

30. - encontrar tres cade una de estas d03 Opera-
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ciones une altura libre desde a2l auélo constante del
veh{oulo por el hecho del valor ds la longitud de la
cdmare 33 de 1la correders 5 comparado & la distahoia de
les dos gargantas 30 y 36 de la camisa deslizanﬁa 34

5e ~ ger insensible a las variasciones répidas de
posiciones de la chapa 13 & las ogcllaclones de la sus-
pensibén cuando el vehiculo se desplaza.

Toda modificacidn de la posicibén de lu camisa

deslizante 3 con respecto Al cuerpo 1 ocasiona un cam-

10. blo de valor de la altura libre desde el suelo del
vehiculo. En efecto, provoca un desplazamiento relativo
de la camisa deslizaente 3 com respecto & la corredera 5
¥, Por este motivo, 1la distribucién de liquidos actia de
modo, 0 bien gue P sea puesio an comunicacién con U, lo

15. gue ocasiona un aumento de 1a altura libre desde el suelo,
0 bien que U sea puesto en comuniecacién con R, lo que
ocasiona una diaminucién de la altura libre desde el
suelo. Ia aceidn de 1= modificacién de la posicién de la
Vcamisa deslizente 3 con mespecto al cuerpo 1 cesa su efec-

20. to cuando la corredera vuelve & su posicibén media, im=-
pidiendo foda comunicacién entre P, U y R bajo el efecto
del desplazemiento lento de la chape 13 ocasionado por
el movimiento del pistén 43 del gato 4 ya ses an alarge-
miento o bien en contraccién,

25. Ia inveneién reallzs por tanto simplemente de
esta manere una modificacidén & voluntad de la alturs li-
bre desde el suelo del vehioculo.

Con referencia & la figura 3: el motor elée-
trico 28 es alimentado desde una fuente continﬁa egta~

30, bilizada, que puede ser la bateria del vehiculo, por me-~
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diascidén de un inversor bipolar 40 de.aocionamiento ma-
nual: el conductor del vehiculo que acciong el inversor
40 provooa a volunted la alimentacidén del motor eléctri-
co 28 segin una polaridad determinada.

Este motor arrastre &l reductor 27 gque provo-
ca 18 rotacién del pifién 26 que se enrosca 0 go desenros-
ca sobre le prolongecién fileteada 25 de la camisa desli;
zante 3. Esta dltima, inmovilizads en rotaoién,'no puede -
més que desplazarse paralelamente a.su ejé, controlando
une varisoién de la alture libre desde el suelo segin el
proceso ya descrito. .

Bl potencibmetro de detecoibn 23 alimentado
igualmente deade le bater{a del vehioulo, ve su cursor
novil llevado & un potencial U que varfa a voluntad del
desplazamiento del apéndice 22. Este potenciél es apli-
c8do & un indicador eléotrico 41 que libere una informa-
oién proporcional a la altura libre desde el suelo.

Con referencia a la figure 4: este esquems oom~
preﬁde una. subordinacidén de posicibén, El servomeocenismo
es un repetidor potenciométrico destinado & conseguir
que un Arbol de Qalida S, movido por el motor continuo
precedente 28, gire un dngulo ©s igual al Ge de un 4rbol
de entrada E controlado & meno.

Oade uno de los drboles errestre un potenciéme-
tro lineal ouyes porciones extremas son conectadas & la |
fuente 24 V. Los cursores dérloe potenciémetros 42 (fija-
eibén) y 23 (deteceién) son llevedos respectivamente &
unog potenciales Ve y Ve ouya diferencia Vs - Ve mide la
separacidn angular entre los drboles § y B, Va - Ve = K

(68~ Be). Esta diferencia es trensmitide & los bomes de
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entradz del servomotor 28.

- ve
L}

Los dos limitedores de final de carrera 38 y
39 estén constituldos por miniruptores y aseguren lu de-
tencién del motor de arrastre 28 cuando se scerca la
5. puesta en tope mecdnico del sistema.

N Estos miniruptores estén normelmente en poéi-
cién "cerrada". En el caso en que la orden eléctrica de
detenocién no haya sido dada a tiempo por el utilizador,
el sistems provoca la apertura de uno de los dos mini-

1b. ruptores, lo que ocasiona su inmovilizacibén por falta de
alimentacibn eléctrica, Para controlar de nuevo gn des-
plazamiento en el sentido opuesto, basta sntonces inver-
tir el mando 40, asegurando unc de los diodos 43 6 44
montados en derivacién sobre los miniruptores, entonces,

15. el peso de la corriente. Ia aceién de estos diodos cesa
desde qué,el siatema, habiendo abandonado una de las dos
posiciones extremas, los miniruptores estén de nuevo en

~ posicién "cerreda”.

20. Descrita suficientemente la naturaleze del in-
vento, asi como la menera de reallzarse en le prédctica,
debe haoerse.conétar que las disposiciones anteriormente
indicedes son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuento no @lteren su principio fundamental. También se

25, haoce constar que el invento corresponde & una solicitud
de patenté presentada en Franoié con el ne 71.25351 de 9
de julio de 1971, acogiéndose por lo tanto a los benefi-
clos que conceden los Convenios Internacionﬁles en vigor,
siendo lé,que constituye 1 esencie del referdido invento

30. por 1o que se soliclte Patente de Invencién por 20 afios
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Sepafie, sobres PKRFECCIONAMIENZOS EN SISTEMAS DE SUS-
PENSION HIDRONEUMATIGA PARA VEHIOULO; oaracterizéndoss

por lo aiguiante: .
1+~ Perfeccionamicnios en sistemas de suspen-
5 sién hidronsumética para vehfculo, especinlmente para el
control de la alturs libre desde el suelo que diche sus-
pensibn de al vehicuio, ceracterizados porque dichos gis-
temas de suspensidn comprenden en oombinacién, pare ceds
rueda o grupo de ellas, una suspensién neumética de pis-
10. t6n 1iquido y un distribuidor que comprende una corredere
rodeada de una camisa y éue controla el vollimen del oitado
pistén liquido, siendo accionada dicha corredera por una
conexidén elédstioa amortiguada que viene directamente o
no del cubo de la o de las ruedas, y deslizando la camisa,
15, cuyos pasos definen las cerscterfsticas funcionales del
distribuidor, 5ajo la acciéﬁ de un motor eléctrico en
alimentacién directa o subordinada.
2.~ Perfecclonamientos segin la reivindicacifbn
1, caracterizados porque la correders esitéd provista ds
20, une garganta centrel y diche camisa eété provigta de tres .
cémares, formando la gargante y las cémaras inversor hi-
dréulico con posicién centrada neutrs, comunlocando lag
tres cémaras de la camlse por unos pesos en la camise y
unag cémares en el ouerpo con le canaligzscidédn de utiliza-
25, oién que conduce 2 la suspensién para la cdmara central
-y con las canalizeciones de retormo pare la cémara supe=
rior y de alimentacién pera la cémare inferior.
3+~ Perfecolonamisntos segﬁn ls reivindicacién
2, caracterizados porgue diche camisa termina en un tor-

0. nillo cuya tuerca es un pifién, que gira sin deslizaf
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en ol ouerpo, de un reduotor acciocnado por un mobtor

eléotrico,

4.~ Perfeccionamlentos seguu las reivindlos-
clones 2 6 3, caracterizados porque la citada camisa for—

5 ma cilindro en el cual la citada corredera forme pistén

conatitﬁyendo el conjunto amortiguador hidréulico de los
movinientos de la ocorredera.

5.~ Perfeccionemientos segin una de las reivin-
dicaciones 3 6 4, caracterizados porque la camisa arras-

10. tre meoanicamente el cursor de un potencidmetro y al fi-
nsl de carrera a&cciongd uno de dog interruptores, lleva-
dog por un diodo, del citado motor.

6.- Perfecoionemientos ségﬁn la reivindicacién
5, caracterizados porque dicho motor es conirolado por
15, un iaversor bipolar. '
T«~ Perfeccionamientos segin la reivindicaciébn
5, caracterizedos porque el citado motor es alimentado
diferencialmente entre el ocursor del citado potenciometro
¥ el cursor de un potencidmetro de control.

20, 8.~ Perfeccionamientos en sistemes de suspen—
pién hidroneumética para vehiculo, tal y como queda sus-
tancialmente desecrito en la presente Memoris e ilustrado
en los dibujos adjuntos.

Este Memorie consta de 12 hojas eseritas a

25. méquina por une sola cara,

Mearida, =8 JUL 1972

Société MESSIER.

1, GOMEZ ACEBO Y MORET
s Fitmedot Ls Gasta Fera
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