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El invento se refiere a perfeccionamientos en cadenas
pera neumdticos con un elemento de rodadurs, que estd situado
entre dos elementos laterales, formando anillos en el estado
de servicio, & saber un elemento exterior y otro interior, el
cual slemento intérinr lleva un arco de montaje que transcurre
alrededor del eje del neumdtico y cuyos extremos estan unidos
al sectoxr restante de este elemento interior, estando por lo mg
nos un extremo del arco de montaje unido al sector restante del
elemento interior por medio de un eslabén de cierre desacopla-
ble.

Se conoce una cadena para neumdticos de este tipo, en
la que el elemento interior estd formado por dos arcos semicir-

culares unidos entre si en forma articulada y cuyos extremos a
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modo de ganchos apartados del sitio de articulacidn se pueden
unir entre si en forma desacoplable. En estos dos arcos estén
articuladas las cadenss del elemento de rodadura que esté cong
tituido a modo de una escala de cadenss solamente por cadenas
transversales dispuestas una tras otra en la direccidn perifg
rica del neumatico. El elemento exterior estd formadeo por un
anillo de poligonos en sl ques se pueden enganchar en forma de-
sacoplable los distintos sectores del elemento de rodaduras. El
cierre del elemento interior es muy engorrosoc, puesto que hay
gue rodear el neumadtico con embas manos y porque ademds los dos
ganchos del elemento interior no se ven durante la manicbra del
cierrs, Aparte de ssto, semsjante modelo es apto en lo esencial
golamente para una estructura muy sencilla, como por ejemplo
para una estructura del elemento de rodadura a modo de escala
de cadenas, gue de acuerdo con las nociones de hoy en dia no es
suficiente para una proteccién eficaz contra el deslizamiento

y una guia correctz de la rueda.

El invento tiene el objeto de configurar una cadena
pars neumdticos, en particular una cadena protectora contra el
deslizamisnto, como una cadena para la nieve, del tipo arriba
descrito, de tal manera que siendo su estructura simple su mon-
taje sea ficil y que también pueda haber configuraciones del
elemento de rodadura, en las que este elemento tenga cadenas
situadas oblicuamente y/o paralelamente con referenciaz a la di-
reccidn de la marcha y en un orden relativamente tupido o con

una estructura tupida.

En una cadena para neumdticos del tipo arriba descri-
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to se consigue esto de acuerdo con el invento porque ambos ex-
tremos del arco de montaje tienen eslabones de cierre para la
union desacoplable con el sector restante del elemento inte-
rior y porque el elemento exterior esta configurado en forma
ensanchable contrariamente a su estado de servicio. Debido a
esto el arco de montaje, sin tener que manipular detrés de la
rueda, puede colocarse detrds de esta sohre la calzada, después
de lo cual el sector restante del elemento interior se puede
aplicar desde delante sobre el neumdtico, de tal manera que el
arco de montaje se 8lza a un plano transversal con referencia al
eje del neumatico, después de lo cual los eslabones de cierre
del arco de montaje, por estar el elemento de rodadura todavia
sin tensar por el elemento exterior ensanchado, pueden ssr deg
plazados el lado delantero del neumatico y ser unidos alli al
sector restante del elemsnto interior, de modo que este queda
cerrada, Si ahora el elsmento exterior desde su estado ensancha
do se pone en su estado de servicio, por ejemplo tenséndolo, en-
tonces se tensa al mismo tiempo el elemento de rodadura, debido
a lo cual el elemento interior, lo mismo que toda la cadena parsa
neumdticos, se alza frente al neumdtico, Tembién si la cadena
para neumdticos tiene una divisidn relativamente pequefa, quie-
re decir si la estructura del elemento de rodadurs es relativa-
mente tupida, debido a esta sstructuracidn no es necesario mover
el neumatico, a saber elevar el neumdtico o rodar con el neumé-
tico, de modo que la cadena para neumdticos de scuexdo con el
invento puede montarse tsmbién en un neumdtico que se sncuentra

atascado en la calzada, Ha resultado ser conveniente que sl ar-
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co de montaje, que forme de un modo preferente un sector de
circulo, pero que puede tener también uma figura poligonal,
describa un &ngulo de arco de unos 180°,

Espscialmente préctico resulta que el angulo del arco
de montaje corresponda mds o menos 2 un miltiplo entero del an-
gulo de divisidn del elemento de rodadura, para lo cual de un
modo preferente el &ngulo de circulo del arco de montaje es me-

nor, especialmente en un angulo de divisidn, que el del sector

restanté®del elemento intsrior, de modo gue el arcao de montaje,

siendo muy manejable, tisne sin embargo dimensiones relativa~-
mﬁnfe pequefias.

| Es posible que sl sector restants del elemento inte-
rior esté formado también por un arco. Pero es especialmente
conveniente que el sector restante del elemsnto interior esté
formade en lo esencial por un ramal de traccion flexible, en
particular un ramal de cadena que se puede aplicar de un modo
especialmente sencillo sobre el neumdtico.

Otra simplificacidn en el montaje de la cadena para
neumaticos se obtiene si un eslabdn de cierre del arco de mon-
taje, previsto como eslabon de apertura para el elemento de ro-
dadura, se sncuentra entre dos sitins de articulacion vecinos
de extremos de cadenas del elemento de rodadure en el elemento
interior, para lo cual estos extremos de cadenas transcurren
desde el elemento interior sin conexidn intermedia en ellos ha~
cia el elemento exterior, de un modo preferente a sitios de ar-
ticulacidn separados en sl elemento exterior, Debido a esto el

elemento de rodadura en el sitio correspondiente y partiendo del
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elemento interior puede abrirse por lo menos hasta el elemento
exterior, de modo que puede ser colocado con mucha facilidad sg
bre el neumético, al ser aplicesdo el sector restante del elemen
to interior sobre el mismo. De un mode conveniente el otro esls
bon de cierre del srco de montaje estd previsto entre dos sitips
de articulacidn vecinos de cadenas del elemento de rodadura en
el elemento interior, que a distancis del elemento interior es-
tan unidos entre si, preferentemente por una cadena de guia,

de modo que en este sitio el elemento de rodadura queda cerrado,
también cuando el elemento interior estd abierto, con lo que ss
obtiene una supervisidn buena durante el montaje en el neumdti-
co.

Los eslabones de cierre del arco de montaje pueden es-
tsr formados de un modo sencillo por ganchos para encajar en los
eslabones de cadena del sector restante del elementoc interior.
Para mds simplificacifn del montaje las aberturas de enganche de
los eslabones de cierre del arco de montaje se encuentran en el
lade convexo de la curvatura de este.

Para que 8l arco de montaje durante el montaje y en el
servicio pueda adeptarse al neumético, el arco de montaje es de
material eldstico. En una forma de realizecidn sencilla el arco
de montaje consta de una vara a la que estdn unidos los eslabo-
nes de cierre preferentemente en una sola pieza. Para que el ar
co de montaje pueda agarrarse con facilided, el mismo tiene por
lo menos un asidero que estd dispussto de un modo preferente en
trxe dos sitios de articulacidn del elemento de rodadura. Para

la conservacion del neumatico y para que el arco de montaje se
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pueda agarrar todavia mejor, este y especialmente su vara esta
rodeado en toda su longitud aproximadamente por camisas que es-
tan situadas siempre entre dos sitios de articulacifén vecinos
del elemento de rodadura y que estén formadas de manera preferepn
te por vainas ensartadas de material de goma eldstica, ds las
que por lo menos una puede estar prevista como asidero.

Para que 8l arco de montaje esté unido con seguridad
8l elemento de rodedura y para que en forme sencilla se alce
8l ser aplicado el sector restante del elemento interior, los
extremos del arco des mantaje, de un modo preferente directamen-
te al lado de los eslahones de cierre, estén articulados en el
elemento de rodadura.

La aplicacifn del sector restante del elementoc inte-
rior puede simplificarse con tal de que frente al arco de mon-
taje, preferentemente en forma simétrica, en el sector restan-
te del elemento interior esté previsto un asiderc. En forma sepn
cilla este asidero puede estar formado por una camisa rigida cg
locada sobre una parte del ramal de traccidon flexible del ele-
mento interior. Para que este asideroc no merme la flexibilidad
del sector restante del elemento interior, el mismo esta previs-
to entre dos sitios de articulacion vecinos del slemento de ro-
dadura, estando situado preferentemente con separacion de estos
sitios de articu;gcién.

El montaje de la cadena para neumiticos puede simpli-
ficarse todavia més si los eslsbones de cierre del arco de mon-
taje y los contra=-eslabones correspondientes del sector restan-
te del elemento interior tienen distintivos correspondientes en

tre si, como colores caracteriSticos, con lo que précticamente
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se hace imposible que por equivocacidn el elemento interior se
cierre erréneamente,

Mediante la configuracidn de acuerdo con el invento es
posible que el arco de montaje tenga un difmetro de curvatura que
corresponde mds o menos al didmetro del lado del neumdtico co-
rrespondiente, con lo que también se simplifica el montaje.

El elemento exterior de la cadena para neumaticos de
acuexdo con el invento pusde estar formado de manera sencilla
por un ramal de traccidn, en particular un ramal de cadena, que
proporciona una gran flexibilidad del elementc exterior durante
el montajes

Para que el elemente exterior se pueda ensanchar con
facilidad durante el montaje, el ramal de traccidon que forma el
elemento exterior tiene una longitud extendida que es mayor que
la medida circular en el estadc de servicio, de un modo prefe~
rente mayor en una tercera parte aproximadamente.

Pare que durantes el montaje el elemento de rodadura
esté exactamente elineado frente al elemento exterior, sl ele~
mento exterior estd articulado en el elemento de rodadura de mp
do que no se puede desplazar en su direccidn longitudinal.

Pera hacer el cambioc del eslementeo exterior desde el
estado de montaje al estado de servicia, es conveniente que es-
té previsto un elemento de tensidn para tensar el slemento exte-
rior en el estado de servicio. Este elemento de tensidn puede
estar formado en forma sencilla por un elemento eldstico que en-
tre los sitios de articulacidn del elemento de rodadura ataca al

elemento exterior, tensdndolo en sentido radial hacia dentro,
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por lo que el elemento exterior en el estado de servicio trans-
curre Bn zig-zag en la direccidn circunferencial. El slemento
elidstico puede estar formado por ejemple por un resorte de trac-
cidn, especialmente un cable tensor elastico de goma qus se pue-
de trenzar con el ramsl de traccion que forma el slemento exte-
rior y que en el estado de servicio transcurre en forma de zig-
zag. Para que el elemento eldstico pueda mantensrse con seguri-
dad en el estado de servicio, el mismo tiene prefersntemente en
sus extremos elementos de fijscidn, especialmente ganchos, para
su fijacidn en la cadena para neumdticos.

Al objeto de que para el tensado el elemento eldstico
sea facilmente accesible, las dimensiones de la cadena para neu-
maticos de acuerdo con el invento pueden elegirse de tal manera
gque el elemento eldstico en el estado de servicio esté dispues-
to aproximadamente sobre un circuloc, cuyo didmetro corressponde
mas o menos al didmetro de la llanta del neumdtico respectivo.

La posibilidad de un ensanchamiento del slemento exte~
rior, que para el montaje de la cadena para neumédticos también
es muy ventajosa, pusde obtenerse porque el slemento exterior se
puede abrir, teniendo a este objeto para la unidn desacoplable de
los dos extremos del elemento exterior un elemento de cierrs, eg
pecialmente un gancho, 5i este elemento de cierre del elemento
exterior, previsto como elemento de apertura del elemento de ro-
dadura, estd dispuesto entre los dos sitios de articulacidn sepa=-
rados de los extremos de la cadena del elemento de rodadura, es-
te elemento de rodadura puede abrirse por completo mediante la

apertura del slemento interior y mediante la apertura del slemen-
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to exterior, con lo que sl montaje de la cadena para neumidticos
se simplifica todavia mas de un modo esencial. Entonces el ele-
mento exterior tiene que ser cerrado solamente después del cie-
rre del elemento interior, después de lo cual puede ser tensado
ademés,

Para simplificar el cierre del elemento exterior, la
pieza de cierre del elementao exterior puede fijarse en varias
contra-piezas dispuestas una tras otre en el otro extremo del
elemento exterior, para lo cual las contra-piezas sstdn forma-
das preferentemente por un tramo de cadena que estd previsto cg
mo cadena de cierre y transcurre libremente desde el sitio de
articulacidn del extremo correspondiente de la cadena del ele-
mento de rodadura, Si durante el montaje de la cadena para neu-
méticos la pieza de cierre del elemento exterior no se pudo fi-
jar enseguida en la zona del sitio de articulacidn del extremo
de cadena correspondiente del elemento de rodadura, sino sola-
mente a distancia de dicho sitio en la cadena de cierre, enton~
ces, después de haber rodado durante algunocs kildmetros con la
cadena para neumaticos puesta, es posible un cambio de la pieza
de cierre del slemento exterior a la zona de dicho sitio de ar-
ticulacidn, puesto que por el rodaje la cadena para neumaticos
ge ha ajustado entonces ella sola frente al neumdtico.

La cadena de cisrre puede ester prevista de un modo
sencillo para la fijacidn de una pieza de cierre del slementa
eléstico, para lo cual la misma en el estado de servicio trans-
curre transversalmente sobre el elemento exterior anular. Con

esto se consigue también que la cadena de cierre sea tensada
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fuertemente por el elemento elfstico y que durante la rotacidn

de la rueda no pueda golpear contra la carroceria u otras par-

tes del automavil,

En la cadena para neumaticos de acuerde con el inven-
to todas las herramientas auxiliares y piezas auxiliares que se
necesitan para el montaje en el neumatico, forman parte de la
propia cadena,

En 1o que sigue se explica el invento con més detalles.
Los dibujos muestran un ejemplo de realizacidn con los elemen-
tos esenciales del invento aproximadamente a escala. Estos ele
mentos, en cuanto no se comprenden sin mds explicaciones por el
dibujo, se sxplican con ayuda de los dibujos que representan lo
siguients:

Figura 1 una cadena para neumdticos de acuerde con el invento
en estado montado, vista en direccidn hacis el lado ip
terior del neumdtico.

Figura 2 la cadena para neuméticos, de scuerdo con la Figura 1,
vista en direcciéin hacia el lado exterior del neumati-
co, quiere decir una representacion de la cadens para
neumdticos de acuerdo con la Figura 1 en un estado gi-
rado con refersncia a la Figura 1 en 180% alrededor de
un eje vertical.

Figuras 3 a 5 diversas fases de la colocaciadn de la cadena para
neumaticos en representacidn perspectivica simplifica-
da,

Segln muestran las Figuras 1 y 2, una cadena para neu-

méticos de acuerdo con el invento tiene un elemento de rodadura
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1 que se compone de cadenas 2 que transcurren oblicuamente con

referencis a la direccion periférica del neumdtico, y cadenas

3 que transcurren en la direccion periffrica del neumdtico y
que estdn formados por eslabones de puente 4 y por eslabones
anulares 5 que unen a estos. Las cadenas 2 situadas oblicuamepn
te con referencia a la direccidn periférica o direccidn de mar-
cha del neumdtico forman figuras a modo de rombos que se ex-
tienden sobre todo sl ancho del neumédtico, y las puntas de rom-
bos vecinos dirigidas en la direccidn periférica del neumatico
estén unidas entre si siempre por una cadena 3 situada en el
centro del ancho del neumatico y prevista como elemento de guia.
El elemento de rodadura estf previsto entre dos elementos late-
rales 6, 7, uno de los cuales, a saber el elemento iqterior 6
estd previsto para ajustarse al lado interior del neumitico, y
el elemento exterior 7 para situarse en el lado exterior del
neumdtico, E1 neumédtico 6 estd esbozado en las Figuras l.y 2
con trazos de puntos y rayitas y tiene en 9 un espaldar, La llap
ta 10 sobre la que esté montado el neumdtico,B estd eshozada
también con trazos de puntos y rayitas.

El elemento interior anular 6 de la cadena para neumd-
ticos que en el estado montado se sitla cerca del lado inte-
rior 9 del neumatico 8 estd formado en lo esencial por un ar-
co de montaje 1l y un ramal de cadena 12 que completa a aqusl
para formar el elemento interior 6 cérrado. El arco de montaje 11 en
forma de sector de circulo estd formado en lo esencial por una
vara 13, cuxvada en forma de sector de circulsm, de acero elés—

tico o de un material similar, el cual acerc elastico puede te-
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ner una saccidn transversal circular. En los dos extremos la va-
ra 13 curva estéd doblada para formar los ganchos abiertos 14, 15,
cuyas esberturas de enganche 16 se sitlan gn el lado convexo de la
curvatura del arco de montaje 1ll, es decir radialmente en el la-
do exterior del mismo., El arco de montaje 11 describe un angulo
de circulo de algo menas de 180%, En el ejemplo de realizacidn
representado, el elemento de rodadura 1 de la cadesna para neumdti-
coe tiene un angulo de divisidn de 402, lo que quiere decir que
el dngulo de las figuras del slemento ds rodadura que se repiten
o la separacidn de los sitios de erticulacidn del elemento de rxo-
dadure 1 en el elemento interior 6 y en el elemsnto exterior 7

gs de 408, En el arco de montaje 1l de los nuevos sitios de ar-
ticulacidn 17 a 23 asi formados del elemento de rodadura 1 en el
elemento interior 6 estén previstos cinco sitios de articulacidn
17 a 19, de los que dos sitios de articulacifn 17, 18 estén si-
tuados directamente vecinos 8 los dos eslabones de cierre 14,

15, mientras los tres sitios de articulacidn restantes 19 estén
previstos con una distribucidn adscuada entre los extremos del
arco de montaje 11, El elemento de rodadura 1 estd articulado

con los ganchos cerrados 24 esn sl arco de monteje 11, a saher
directamente en la vara 13 del arco. Entre ceda dos sitios de
articulacidn vecinos 17 a 19 en al arco de montaje 11 estd pre-
vista siempre una pieza de distancias 25 y 26 en forma de una ca-
misa de la vare 13 del arco con lo que se evita que los ganchos
24 pusdan desplazarse demasiado frente al arco de montaje 11 y
que debido & esto pueda variar de un modo no deseado la sepera-
cibén de los sitios de articulacidn 17 a 19 entre si. Las vainas

25, 26, por sjemplo de material elastico de goma, tienen en cada
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uno de sus extremo un collar 27 de didmetro ensanchado. Por los
motivos indicados, el &ngulo de circulo del arco de montaje 11
es mds o menos el cuddruple del angulo de divisidn del elemento
de rodadura 1, lo que quiere decir que el dngulo de circulo del
arco de montaje 1 es en un dngulc divisorio més pequefio que el
dngulo de circulo del séctor restante 12 del elemento interior 6,
Fl ramal de cadena gue forma el sector restante 12 del

elemento interior 6 estd compuesto por eslabones de cierre pla-

O

nos y ovalados y estd unido al elemento de rodadura 1 en los si-
tios de articulacidn 20 a 23, y el gancho 24 que se encuentra

én cada sitio de articulacidn, se engancha directemente en un
eslabdn del ramal de cadena 12. En un extremo del ramal de cadena
12 y dirsctamente a2l lado de dicho esxtremo estd previsto un si-
tio de articulacidén 20 del elemento de rodadura 1, teniendo en
esta zona el elemento de rodadura 1 una pieza terminal 28 que con
la otra pieza terminal 29 del elemento de rodadura 1 articulada
en el sxtremo correspondiente del arco de montaje 1l no estd
conectada por medio de una pieza guia 3 o-elsmento similar. En
este extremo, situado directamente cerca éel sitic de articula-
cidn 20, del ramal de cadena 12 esté prevista una contra-pieza

30 para la unidn desacoplable con un gancho terminal 14 del ar-
co de montaje 11, La contra-pieza 30 puede estar formada porx
ejemplo por un eslabdn plano y ovalado que tiene la misma confi-
guracién de los demds eslabones plancs y ovalados del ramal de
cadena 12, Convenientemente el gancho 14 y la contra-pieza co-
rrespondiente 30 estdn provistos de distintives, por ejemplo de

un mismo color, con lo gque se& evita un error en sl montaje de la
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cadena, El cierrs del elemento interior 6, formado por el gancho
14 y la contra~-pisza 30 se encuentra por lo tanto entre dos sgi-
tios de articulacidn 18, 20 del elemento de rodadura 1 previs-
tos inmediatamente cerca del mismo, y estd previsto un sitio

de articulacidn en el arco de montaje 1l y otro sitio de articu-
lacién 20 en el sector restante 12 del elemento intericr} ng es-
tando prevista una conexidn directa de las cadenas del elemento
de rodadurs 1 situadas a ambos lados de este cierre, de modo que
unagvez'gbiarto el cierre 14, 30 también el elemento de rodadura

1 esté abierto por lo menos hasta el elemento exterior 7, de tal

'ménéra que sus dos extremos 28, 29 pueden ser separados.

La otra contra-pisza 31, correspondisnte al gancho 15
del arco de montaje 11, del ramal de cadena 12 estéd formada por
el eslabdn terminal de un trozo de cadena 32 que tiene una lon-
gitud quse corresponde 2 la divisidn del elemento interior 6, que
por lo tanto se encuentra a una distancia mayor del sitio de
articulacifn prdximo 21 del elemento de rodadura 1 en el ramal
de cadena 12, Los tramos de cadena 2, que ss apartan de los dos
sitios de articulacidén 17, 21 del elemento de rodadura 1 en el
arco de montaje 1l situados a ambos lados del cierre 6 formado
por el gancho 15 y la contra-pieza 31 y el ramal de cadena 12,
estén unidos entre si por medio de una pieza de guia 3, de modo
que en esta zona, una vez abierto el cierre 15, 31 del elemento
interior 6, el elemento de rodadura 1l no estd abierto en teda su
anchura como en la zona opuesta,

Enfrentado en forma simétrica al arco de montaje 11

esté previsto entre los dos sitios de articulacidn correspon-
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dientes 22 del elemento de rodadura 1 en el tramo de cadena 12
un asidero 33 que estéd formado por una camisa de la parte co-
rrespondiente del tramo de cadena 12, la cual camisa 33 estd
situades a distancia de los dos sitios de articulacifn vecinos
22, quiere decir que es més corta que la parte correspondiente
del tramo de cadena 12.

El elemento exterior 7 de la cadens para neumdticos
estd formado también por un ramal de cadena 34 que se compone
de los mismos eslabones planos y ovalados que el ramal de cade-
na 12 del elemento interior 6. El elemento de rodadura, con
una divisién que corresponde a la divisidn del elemento inte-
rior 6, estd articulado en los sitios de articulacidn 35 a 37 en
el ramal de cadena exterior 34 con los mismos ganchos 24 como en
el elemento interxior 6, y los ganchos 24 encajan también cada
uno en un eslabdn del ramal de cadena 34, de tal manera que los
sitios de articulacidén 35 a2 37 no son desplazables frente al
ramal de cadena 34 en la direccidn longitudinal del mismo. La
longitud extendide del ramal de cadena exterior 34 ss aproximadg
mente en una tercera parte mayor en comparacidn con la circun-
ferencia del circulo en el que estédn situados todos los sitios
de articulacidn 35 a 37 del elemento de rodadurs 1, por cuyo mo-
tivo el ramal de cadena 34 en estadoc montado transcurre en forma
de zig-zag, quiexe decir en forma mds o menos de V entre dos si-
tios de articulacidn vecinos. Debido a esta configuracidn del ra
mal de cadena 34 este se puede ensanchar adscuadamente en compa-
racidn con el estado de servicio de acuerdo con la Figura 2, El

ramal de cadena 34 estd configurado como ramal de cadena abierto
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que tiene dos eslabones terminales anulares 38, 39, y en uno de
gstos eslabones terminales, a saber en el eslabdn terminal 38,
estd fijado un gancho plano 40 que se puede enganchar en forma
desacoplable en el otro eslabodn terminal 39 que estd previsto co-
mo contra-pieza, Ambos eslabones terminales 38, 39 sirven al mis-
mo tiempo como eslabones de articulacidn para cadenas separadas
del elemento de rodadura 1, las cuales cadenas estén formadas por
los terminales 38, 39 del elemento de rodadura 1, Por lo tanto, si
se abre el ramal de cadena exterior 34 de la cadena para neuméti-
cos mediante la apertura del gancho 40, estd abierto al mismo
tiempo el elsmento de rodadure 1 hasta el cierre opuesto 14, 30
situado en el lado interior del nsumatico, el cual puede abrirse
también, de modo que entonces el elemento de rodadura se puesde ex-
tender practicamente en una posicidn estirada, en la que sus dos
extremos 28, 29 estén separados completamente el uno del otro.

En el eslabdn terminal 39 del ramal de cadena 34, en el
que estéd articulado el gancho 40, estd fijado otro tramo de cade-
na 41 que se compone en lo esencial de los mismos eslabones pla-
nos y ovalados que el ramal de cadena 34 y en los cuales eslabo-~
nes también se puede enganchar el gancho 40, E1 tramo de cadena
41 puede tener entre los extremos une placa 42 o una piezs simi-
lar para su manejo mas f8cil, Si al colocar la cadena sobre el
neumatico el gancho 40 no se puede enganchar enseguida en la con=-
tra-pieza 38 que es la mds favorable para el estado de servicio,
debido 8 que la cadena todavia no estd suficientemente alinsada
frente 8l neumdtico, entonces el mismo puede engancharse &n uno
de los eslshones dsl tramo de cadens 41, Por el redaje con la ca-

dena asi colocado esta se alinea entonces por gi solo frente al
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neumdtico, de modo que entonces el gancho 40 pusde desengancharse
del tramo de cadena 41 y se puede engancher comodamente en la cop
tra-pieza 38.

Para tensar y mantener tensado el ramal de cadena ex-
terior 34 en el estado de servicio esté prevista una pieza de ten
sidn en forma de un cable de tensidn 43 de goma eldstica, el cual
en sus extremos estd equipado con piezas de fijacidn 44, 45 en
forwa de ganchos hechos de alamhre curvade de configuracidn igual.
El cable de tensidn 43 se fija con el gancho 44 por el enganche
en un eslabdn del ramal de cadena 34, para lo cual sl gancho 44
se engancha convenientemente enfrente del ganche 40 del ramal de
cadena exterior 34 sntre dos sitios de articulacidn. Partiendo
desde este sitio de fijacidn el cable de tensidn 43 se -tensa su-
cesivamente entre los sitioes de articulacidn del ramal de cadena
34 de acuerdo con la Figura 2 en toda la circunferencia de este,
después de lo cual el otro extremo, que tiene el gancho 45, se
engancha en el eslabdn terminal 46 de la cadena 41 que con esto
transcurre transversalmente sobre la llanta 10 y se mantiene fuer
temente tensada.

Previamente al montaje de la cadena para neumdticos de
acuerdo con el invento el cable de tensidn 43 estd desacoplado de
la cadena para neuméticos y todos los cierres 14, 30 y 15, 31 asi cp
mo 40, 38 estdn abiertos. Una de las piezas de distancia centra-
les del arco de montaje ll, precisamente la pieza de distancia 25
que estd situada mds ﬁerca del gancho 15 del erco de montaje 11,
estéd prevista como asidero, y para distinguir el empleo de esta
pieza de distancia como asidero pueds ester prevista una marca en

color. La cadena para neumaticos se mantisne en alito con la mano
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darecha en el ssiderc 25 y con la mano izquierda sn el asidero 33,
con lo que ella por si solo ocupa una posicidn alineada convenien=-
te para el montaje. Después se extiende le cadena en el lado fron-
tal delantera del neumatico en el suelo de tal manera que su direg
cion longitudinal es més o menos paralela a la direccidn de rodady
ra del neumdtico 8 y que el elemento interier 6 se encuentra més
cerca del neuméticu 8 que el elemento exterior 34, curvandose el
arco de montaje 11 en el lado derecho del neumdtico 8 delante de
este. Después el arco de montaje ll se desplaza a la derecha del
neumatico cerca de la rodadura, quiere decir cerca de la superficie
de apoyo del neumatico, detrds de este, a saber a su lado frontal
interior, de modo que el neumdtico se encuentra en el lado convexo
de la curvatura del arco de montaje 1l. El arco de montaje se con-
duce detrés del neumdtico 8 tanto que su pieza de cierre 14 mis
apartada del esidero 25 de acuerdo can la Figura 4 aparece en el
lado izquierdo del neumatico 8, después de lo cusl esta pieza de
cierre 14 puede unirse con la contra-pisze correspondiente 30 del
sector restante 12 del elemento interior 6, Después el arco de mop
taje 11 unido al sector restante 12 del elemento interior 6 median
te un giro alrededor de un eje aproximadamente vertical que cruza
el eje del neumatico se atrae de nuevo al lado frontal exterior
del neumdtico 8, de modo que se tiene acceso a su otra pieza de
cierre en el lado frontal exterior del neumdtico., Esta pieza de
cierre 15 esi como la contra-pieza correspondisnte 31 del sector
restante 12 del elemento interior 6 se elevan sntonces scbre el
eje del neumdtico y se unen entre si encima del eje del neumatico
de acusrdo cen la Fig, 5, con lo que el arco de montaje 1l al ser

elevado entra en una posicién erecta en la que el primer eslabdn de



10

15

20

25

s NIz gry 24

cisrre 14 se encusntra debajo del ejes de la rueda en el lado frontal
interior del neumdtico y el arco de montaje 11 con el lado interior
de su curvatura, especialmente el dsl asidero 25, estd situado enci
ma de la superficie de rodadure del neumdtico. En esto se procede
convenientemente de tal manera que Bl arco de montaje 11 latsralmen-
te a8 la derecha del plano axial vertical del neumdtico se apoya en la
superficie de rodadura del mismo, El elemento interior 6 asi cerra-
do se desplaza eﬁtoncas por completo al lado frontal interior del
nsumdtico 8 en la posicién de acuerdo con la Figura 1.

Los movimientos descritos son posibles sobre todo porque
el cierre 38, 40 estd todavia abierto. Puesto que al cerrarse el elg
mento interior 6 las dos piezas terminales 28, 29 del elemento de xro
dadura 1 yacen sobre la calzada a amhos lados de la superficie de
apoyo del neumatico, no es necesario hacer rodar el neumdtico duran-
te el montaje. UnaAvez conducido el slemento interior 6 a la posicidn
de acuerdo con la Fig. 1, se cierra el ramal de cadena exterior 34
con ayuda del gancho 40 en la forma descrita. Por fin se +tensa el
ramal de cadena exterior 34 con ayuda del cable de tensidn 43, con lo
que la cadena para neumaticos se alinea por completo frente al neu-

matico 8.

La configuracién'y la forma de proceder de scuerdo con el
invento tienen la ventaja de que la cadena para neumaticos pféctica-
mente ya no se puede colocer de manera incorrecta, lo que es impor-
tante especialmente para cadenas due tienen un lado de desgaste con-
figurado de un modo especial y otro lado de configuracidén diferente
para su apoyo en el neumétho,rque por lo tanto tienen una forma asi-
métrica y deben entrar en contacto con la calzada soclamente con un
lado, Por lo tanto la cadena para neumaticos se coloca al principio

del montaje delante del neumdtico extendids de tal manera que el la-
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do de desgaste de la cadena estd situade hacia arriba.

————- NO T A-mece—-

- Se reivindica como nuevo y de propia invencidén:

l1.- Perfeccionamientos en cadenas para neumédticos
con un elemento de rodadura que estd situado entre dos ele-
mentos laterales, formando anillos en el estado de servicio,

a saber un elemento exterior y otro interior, el cual elemen-
to intsrior lleva un arco de montaje que transcurre alrededor
del eje del neumdtice y cuyos extremos estdn unidos al sector
restante de este elemento interior por medio de un eslabon de
cierre desacoplable, carecterizados porgque ambos extremos del
arco de montaje tienen piezas de cierre para la unién desaco-
plable con el sector restante del elemento interier y porque
el elemento exterior estd configurade en forma ensenchable en
comparacién con el estada de servicio.

2.- Perfeccionamientos, de acuerdo con la reivin-~
dicacidn 1, caracterizados porque el arco de montaje, en for-
ma preferentemente de sector de cf{rculo, tiene un dngulo de
arco de unos 1802,

3.~ Perfeccionamientos, de acuerdo con reivindica-
ciones anteriores, caracterizados porque el éngulo de arco del
arco de montaje configurado preferentemente en forma eldstica
corresponde més o menos a un mdltiplo entero del éngulo de di-
visién de la cadena para neumdticos, y porque de un modo prefe-
rente el édngulo de arco del arco de montaje es menor, preferen-~
temente en un &ngulo de divisifn, que el del sector restante

del elemento interior, estando el sector restante del elemento

LN
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interior formado en lo esencial por un cable de traccidn flexi-
ble, en particuler un ramal de cadena, y teniendo el arco de
montaje preferentemente un difmetro de curvatura gque corres-
ponde més o menos al espaldar del neumético del tamafio corres-
pondimsnte.

4,- Perfeccionamientos, de scuerdo con reivindica-
ciones anteriores, caracterizados porque una pieza de cierre
del arco de montaje, prevista como pisza de apertura para el
elemento.de rodadura, esté prevista entre dos sitios de arti-
culacifn vecinos de terminales de cadena del elemento de ro-
dedura en el elemento interior, que desde el elemento inte-
rior sin unidn intermedia entre ellos transcurre al elsmenfo
exterior de un modo preferente & los sitioe de articulacidn
separados en el elemento exterior, porque los elementos de
cierre del arco de montaje estén formados por ganchos para el
enganche en lus.eslabones de cadena del sector restante del
elemento interior y porque la abertura de enganche del esla-
bon de cierre del arco de montaje se encuentra en el lado
convexo de la curvatura de este.

5.~ Perxfeccionamientos, de acuerdo con reivindica-
ciones anteriores, caracterizados porque una pieza de cierre
del arco de montaje esté prevista entre dos sitios de articu-
lacidn vecinos de las cadenas del elemento de rodadura en el
elemento interior que con distancia del elemento interior es-
t8n unidas entre si de un mode preferente por una cadena de

guia.

6.~ Perfeccionamientos, de acuerdo con reivindicaciones

N
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anteriores, caracterizados porque el arco de montaje tiene

una vara constituida especialmente por acero eléstico, a la
que las piezas de cierre esté@n unidas formando preferentemen-
te una sola pieza, y porque el arco de montaje y especialmen-
te la vara del mismo esté provisto de piezas de distancia aprg
ximadamente en toda su longitud y situades siempre entre dos
sitios de articulacién vecinos, las cuales estédn formadas
preferentemente por vainas de material de -goma eléstico aplica-
das sobre la vara, y porque el arco de montaje tiene por lo
menos un asidero que estéd formado preferentemente entre dos
sitios de articulacién vecinos y especialmente por una pieza
de distancia.

T.~ Perfeccionamientos, de acuerdo con reivindica-
ciones anteriores, caracterizadas porque los extremos del ar-
co de montaje estédn erticulados de un modo preferente directa-
mente cerca de las piezes de cierre en sl elemento de rodadu-
ra y porque el arco de montaje enfrentado preferentemente &n
forma simétrica estf previsto un esidero en el sector restan-
te del elemento interior, el cual puede estar formado por una
camisa rigida de una parte del ramal de traccifn flexible del
elemento interior.

8.~ Perfeccionamientos, segin reivinditaciones ante-
riores, caracterizados porque el asidero enfrentado al arco
de montaje estd situado entre dos sitios de articulacidn ve-
cinos del elemento de rodadura en el sector restante ¢l ele-
mento interior de un modo preferente con separacidn de estos si

tios de articulacién,
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9.~ Perfeccionamientos, seglin reivindicaciones
anteriores, caracterizedos porque las piezas de cierre del
arco de montaje y las contra-piezas correspondientes del sec~
tor restante del elemento interior tiemen distintivos que se
corresponden entre si como marcas en color.

10.~ Perfeccionamientos segdn reivindicaciones an-
teriores,caracterizados porque el elemento exterior articula-
do de un modo preferente en su direccidn longitudinal en for-
ma indeslizable en el elemento de rodadura, estd formado por
un ramal de traccidn, especialmente un ramal de cadena, que
en comparacifn con ls circunferencia del sector de circulo,
sobre el que estén situados los correspondientes sitios de ar
ticulacién del elemento de rodadura, tiene una longitud exten-
dida mayor, preferentemente en aproximadamente uns tercera
parte mayor,

1l.~ Perfeccionamientos seqiin reivindicaciones ante-
riores, caracterizados por una pieza de tensidn para tensar
el elemento exterior en el estado de servicio, y porque de un
modo preferente 1a pieza de tensifin estéd formada por una pieza
eléstica que entre los sitios de articulacidn del elemento de
rodadura ataca al elementoc exterior y lo ensa radialmente ha-
cia dentro, la cual pieza eléstica puede estar formada por su
parte por un ramal de traccidn eldstico, en particular un ca-
ble de tensidn de goma eléstica, el cual se puede entretrenzar
en el ramal de traccién que en el estado de servicio frenscurre
en forma de zig-zag y constituye sl elemento exterior.

12.- Perfeccionamientos segln reivindicaciones ante-

riores, caracterizados porque la pieza eléstica, tiene prefe-

N




10

15

20

25

rentemente en sus extremos piezas de fijacibn, especialmente
ganchos, para la fijacifn en la cadena para neumdticos, y en
el estado de servicio estd situada més o menos sobre un circu
lo, cuyo diémetro corresponde més o menos a; difmetro de la
llanta del neumftico del tamaMo correspondiente,

13.~ Perfsccionamientos, segin reivindicaciones an-
teriores, caracterizados porque en el elemento exterior a abrir
estd prevista pars la unifin desacoplable de los dos extremos
del elemento exterier una pieza de cierre esﬁacialmenta un gan

cho que puede estar previsto entre los dos sitios de articula-

.cifn separados de las cadenas extremas del elemento de rodadu-

Ta.

l4.~ Perfeccionamientos, seglin reivindicaciones an-
teriores, caracterizades porque la pieza de cierre del elemen-
to exterior se puede fijar en varias contra~piezas dispuestas
una tras otra en el otro extremo del elemento exterior, y por-
que de un modo preferente las contra-piezas estén formadas por
un tramo de cedena previsto como cadena de ciexre que transcu-
rre libremente desde el sitio de articulacién del extremo co=
rrespondiente del elemento de rodadura, y porqus la cadena de
cisrre esté prevista para la fijacién de una pieza de fija=
cién de la pieza eléstica y transcurre de un modo preferente
en el estado de servicio transversal scbre el elemento exte-
rior anular.

15,~ Perfeccionamientos segin reivindicaciones ante-
riores, caracterizado porgque para el montaje de la cadsna, se

establece que el arco de montaje después de la colocacifn ex-

AN
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tendida de la cadens para neumaticos delante del lado frontal
exterior del neumftico estd guiado con un extremo més o menas
paralelamente con referencia & la superficie de apoyo en pro-
ximidad a la misma desde un lado detrés dey%eumético, hasta
que este extremo aparece en el otro lado del neumiticao, des-
pués de lo cual la pieza de cierre prevists en este extremo

se une 8l sxtremo correspondiente del sector restante del esle-

mento interior, y porque entonces el armde montaje unido al seg

tor restante del elemento interior es atrajdo en parte de nue-
vo al lado exterior frontal del neumético, y porque su otra
pieza de cierre, después de habef sido elevada, se une también
encima del eje del neumftico al sector restante del slemento
interior, despugs de lo cual el elemento interior asi cerrado
se desplsza por completo al lado frontel interior del neumiti-
co y se tensa el elemento exterior y porque la cadena delante
del lado frontal exterior del neumdtico se coloca con el lado
de rodadura en el suelo hacia arriba de tal manera preferente
que el elemento interior abierto se encuentra més cerca del
neumftico que el elemento exterior.

16.~ Perfeccionamientos segln reivindicaciones ante-
riores, caracterizados porque para el montaje de la cadena,
se establece que al ser retirado en parte el arco de montaje
al lado frontal ecterior del neumdtico, el elemento interior
apoyado esencialmente en el suelo,es virado alrededor de un
eje més o menos vertical y que cruza el eje del neumdtico,
y porque el arco de montaje al ser elevado para la conexidn

de la segunda pieza de cierre se pone en una posicidn erecta,
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en la que la ssgunda pieze de cierre se sitla sncima del eje
de la rueda, en la cual posicifn la segunda pisza de cierre
se sitla encima del eje de la rueds en el lado frontal exe
terior del neum@tico y la primera pieza de cierre acoplade
debajo del eje de la ruede en el lado frontal interior del
neumético y el arco de montaje con el lado interiocr de su
curvatura, especialmente con el lado del asidero se apoya en
la superficie de rohadura del neumdtico, de un modo preferen-
te lateralmente del plano axial vertical del neumdtico en
aquel lado desde el cual el arco de montaje es conducido pri-

mero detrés del nsumético, mientras el elemento interior ce-

* rrado se desplaza al lado frontsl interior del neumético, de

tal modo que la pieze de cierre, conectada en primer lugar,
del arco de montaje conducido desde la derecha hacia la iz-
quierda detrés del neumético se sitla en la zona de la superfi-
cie de apoyo del neumftico y el otro eslabdn de cierre encima,
17.-"PERFECCIONAMIENTOS EN CADENAS PARA NEUMATICOS",

Tal como se describe y reivindica en la presente
Memoria Descriptiva, que consta de veintiseis hojas escritas

& mAquina por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.,

wadrid, =7 JUL 4977
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