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La presente invencibn se refiere a unos perfec-
cionamientos en sistemas de acpionamiehto de aparatos de
manutencidn contf{nua, especialmente utilizados como medio
de accionamiento de cintas transportadoras, tanto fijas co

5 mo m8viles, bien sean rdpidas o lentas; cintas con banda
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especial y elevadores de cangilones, donde ioé cangilones van
adosados a una banda y como afiadidura se emblea también para pro
pbsitos especiales, como rodillos accionados para mesas de rodi-
llos, cabrestantes de tambor y similares.

Los sistemas de accionamiento actualmente conoci
dos disponen de una serie de elementos tales como por ejemplo: un
tambor motriz con sus soportes correspondientes, reductor de velo
cidad, motor de accionamiento, acoplamientos entre el reductor N
motor, y entre el tambor motriz y reductor; bastidor del tambor
motriz, ‘bastidor de soporte del resto de lés elementos que consti-
tuyen un sistema de accionamiento, cuyos elementos resultan difiqi
les de conjuntar gfmbnica, estética y eficaimente.

Este o cualquier otro sistema convencional de ac~
cionamiento de aparatos de manutencibn continua, traen consigo una
serie de problemas generalmente de espacio, al tener que colocar
todos 165 elementos anteriores en la cabeza de accionamiento. Uni-
do ésto al sobredimensionado necesario del bastidor de la cabeza
motriz, mano de obra para el montaje y conservacidn de estos ele-
mentos, hace pensar en un sistema de tambor motriz simplificado,
el cual llevarfa todos estos drganos incorporados en su interior,
eliminando as{ teoricamente estas series de desventajas descritas
anteriormente, Es decir, el sistema quedaria reducido & un basti-
dor para el tambor, en la mayoria de los casos es el propic de la
cinta o miquina accionada, sobre el que descansaria el tambor mo-
triz con todos sus brgancs incorporados en Eu interior.

Este sistema de tambor matriz con su motor eléctq&
co y reductor de velocidades incorporados en el interior del tam-
bor, se ha generalizado en los filtimes tiemﬁos.

Sin embargo uno de los puntos més importantes a

considerar son las paradas producidas por averias del sistema de
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accionamiento, que en ciertos casos son vitales para la marcha
de la fAbrica,

Pensando en este @iltimo inconveniente, se suele
rechazar el tambor motriz con sus brganos incorporados, puesto
que la utilizacidn de motores especiales para ser incorporados
dentro del tambor pueden ocasionar paradas éug pueden durar largo
tiempo, hasta poder conseguir la sustitucibn del motor averiado
por otro motor.

El cambio de un motor es sumamente complicado,
ya que es necesario tener que desmontar por completo el tambor mo
triz.

Otro inconveniente es que.el ataque del motor
8l reductor es directo en este tipo de tambores, con lo gque en los
arranques se producen una serie de sobrecargas que limitan la vi-
da del tambor motriz.

Todés estos inconvenientes sefialados se palian
con el sistema de accionamiento de la invencibn, teniendo en cuen
ta que el mayor porcentaje de averias se producen en el motor es-
pecial situado en el ihterior del tambor, la iﬁvenci6n presenta
un moto-tambor que mantiene las ventajas del tambor motriz y eli-
mina todos sus inconvenientes.,

De acuerdo con la invencibn el sistema de acciong
miento consiste en esencia de un tambor motriz que lleva en su in-
terior un reductor de ejes paralelos, pero con el motor de aceiona
miento del tipo de brida y colocado "exteriormente" al tambor., il
ataque del motor al reductor interior se éfectua mediante un aco=
plamiento generalmente el&stico.

Una bride especial, que sirve a su vez de soporte
Y que une el tamhor con un motor de brida, permite incorporar en

su interior un acoplamiento.
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El eje del motor de brida exterior transmite
su movimiento a través de un acoplamiento a un eje-pifibn que gi-

ra sobre un rodamiento y transmite su movimiento a un segundo eje-

pifibn que a su vez engrana con una rueda dentada unida rigidamente
al tambor haciéndole girar.

Tanto el extremo libre del eje del tambor como el
motor se encuentran sustentados por unos soportes los cuales a su
vez se fijan a la miquina que se desea accionar.

Al disponerse el motor exteriormente, el recambio
del mismo se efectua con suma rapidez, sin ne;esidad de desmontar
el tambor, ni quitarlo siquiera de su soporte.

Otra caracteristica importante de la invencibn
radica en que fundados en el mismo conjunto.base, se puede, susti-
tuyendo el motor de brida por otros elementos, conseguir ciertas
variantes tales como: sustituir el motor de brida por un grupo mo
tor-reductor, que se acoplaria de la misma forma que el motor de

brida al tambor.-

Lsta variante tiene por objeto conseguir velocida

des tangenciales del tambor, especialmente lentas, puesto que en

-este caso se tiene una primera reduccibn en el grupc motor-reductor

y una segunda reduccibn la propia del motor,

Otra variante de la invegcibn consiste en susti-
tuir el motor de brida por un motor colocade a distancia que trans
mite el accionamiento al tambor por medio de unas correas,

Lsta variante es igualmente vAlida para conseguir
velocidades especialmente lentas, o cuando por problema de espacio
lateral se desee colocar el motor a distancia,

Por filtimo se puede sustituir el motor de birda
por un moto-variador de velocidad que se acoplaria de la misma

forma que el motor de brida al tambor.
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Para un mayor entendimiento de la invencidn a
continuacibn se describe un ejemplo de realizacibn de la miocma,
asi como una serie de variantes del motor, todo ello con referen-
cia a los dibujos adjuntos, en los que:

La fipura 1 muestra una vista longitudinal, par-
cialmente seccionada, del sistemé de accionamienta.

La figura 2 muestra un grupo moto reductor Que '
sustituye al motor de brida de la figura l;_ ' ’ !

La figura 3 muestra una polea para la transmisibn
por correas, en vez de utilizar el motor de brida, y ;

La figura 4 muestra un grupo moto-variador de ve
locidad que sustituye al motor de brida de la figura 1.

Segln muestran las figuras ,el-sistema de acciona
miento 1, se constituye por un motor eléctrico de brida 2 que se !
acopla lateralmente al tambor 3 por medio de una brida 4 la cual ;
junto con el soporte 17 hacen de soporte del conjunto, sobre el
bastidor de la miquina accionada. '

El motor eléctrico transmite su movimiento a tra-
vés de un acoplamiento 5 a un eje 6, eje primario, en el que va en
clavado un pifién 7 que engrana con una rueda 8- constituyendo este
pifidn y la rueda de reduccién primaria.

La rueda 8 va enchavetada a un eje 9, eje secun-
dario, en el que se enclava un pifibn 10, que fecibiendo el movimien
to de la rueda 8 lo transmite a la rueda 11 de forma que al estar
esta ruada 1l solidariamente fijada al tambor 3 transmite su movi-
miento a &ste haciéndolo girar. El tambor 3 que lleva unss tapas
laterales 12 y 13 gira sobre rodamientos 14 y 15,

. Ll piﬁbn 10 y la rueda 1l constituyen la reduc-

cibn secundaria; pudiendo ser la rueda 1l de tallado interior o
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exterior; segln la reduccibn que se precise para conseguir una
velocidad determinada del tambor 3.

Tanto el eje primario 6 como el secundario 9 se
encuentran montados en rodamientos 16.

En el extremo opuesto de donde se encuentra colo
cado el motor 2 va un soporte 17 que junto.één el de brida 4 sir-
ven para fijar el conjunto del tambor al bastidor de por ejemplo

una cinta transportadora.

La figura 2 representa el moto-reductor 18 que
sustituye al motor de brida 2, .

kn la figura 3 se representa una polea 19 montada
sobre el eje primario 6 que es movido por un motor no representado.

En la figura b4 se represenﬁa un moto-variador 20
que se acoplard de igual forma que el motor de brida 2 al cual sus
tituye.

El ejemplo de renlizacibn asf como las variantes
sefialadas en las figuras 2, 3 y 4 que se han descrito en la precen-
te memoria tienen un caracter enunciative y no limitativo de la in
vencibdn por lo que es factible in.roducir ciertas modificaciones
siempre que no se modifique el significado de_ia invencibn,

-N O T A-

Descrita suficientemente 1a naturaleza del inven-
to, as{ como la manera de realizarlo en la prictica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas 80N suscep=
tibles de modificaciqnes de detalle en cuanto no alteren su prin-
cipio fundamental, siendo lo que constituye la esencia del referi-
do invento y por lo que se solicita Patente de'InvenciBn por 20
aflos en Espaiia, sobre: PERFECCIONAMIENTOS 1N SISTEMAS Dis ACCIONA-
MIENTO DE APARATOS DE MANUTENCION CONTINUA, caracterizéndose Jor

lo siguiente:

N
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18,- Perfeccionamientos en sistemas de acciona-
miento de aparatos de manutencidn continua, movidos mediante tam
bores, caracterizados porque comprenden, 2l menos, un tambor mo-
triz que lleva en su interior un reductog; de ejes paralelos, con
un motor de accionamiento de brida, dispuesto exteriormente al
tambor, mientras que el ataque del motor al reductor interior se
efectun mediante un acoplamiento, generalmeﬁte elédstico, y tal que
una brida especial, que sirve a su vez de soporte y que une al
tambor con el motor de brida, permite incorporar en su interior un
acoplamiento; y porque el eje del motor de brida exterior transmi-
te su movimiento a través de un acoplamienté a un eje=-pifibn un ol
ra sobre rodamientos y transmite su movimi?nto a un segundo eje-pi
fibn que a su vez enprana con una rueda dentada unida rigidamente
al tambor, haciéndole amf{ girar.

2d4,- Perfeccionamientos seghn la reivindicacibn
14, caracterizados porque tanto el extremollibre del eje del tam-
bor como el motor se encuentran sustentados por unos soportes, uno
de los cuales lo coﬁstituye la misma brid; que une el motor exte~
rior de brida con el motor, los cuales a su vez se fijan a la ml-
quina que se desee accionar, .

34,- Perfeccionamientos segfn la reivindicnci&n
13, caracterizados porque se puede sustituir el motor de brida por;
un grupo moto-reductor, por un motor acoplado a distancia que trans
mite el accionamiento al tambor por medio de correas, y por un mo-
to-variador de velocidad.

La,~ Perfeccionamientos en sistemas de acciona-
miento de aparatos de manutencibn, tal y como queda sustancialmente

descrito en la presente memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.

N
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Esta memoria consta de 8 hojas escritas-a mhqui-
Ina por una sola cara. -7 JU'. 1972
Madrid,

PEDRO MORTERA GOMEZ

). GOMEZ ACEBO Y MODET -
P pu Flrmedor Lo Gacta Farafadea
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