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En la presente invencién se describe un disposi
tivo que proporciona una representacién visual para la gula

y maniobras en tierra de precisién &e,un avién daspués del
aterrizaje, Dicha representacién visual es apropiada tam=- -

e bién para la alineacién'y guia visuales de otros vehfculos
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para llevarles a una bosicién deseada de estacionamiento, El
dispositivo emplea una combinacién de lentes y fuentes lu-

minosas dispuesta para ofrecer al observédor informacién res

‘pecto a la direccidén del eje lohgitudinai, relacién de pro-

ximidad y parada, En lo que se refiere a las maniobras en tig
rra de los aviones, dicha informacifén permite que el piloto
maniobre su avién sin la ayuda de personal de tierra,.

El dispositivo de msniobras epn tierra del presen-
te invento estd relacionada con el dispositivo de represen-
tacién 6ptica descrita y reivindicada en la solicitud de
nimero de serie 674,228, concedida con el nimero de Paten—

te Estadounidense 2,991.74%, titulada "Dispositivo Optico
para representacién de imagen" de James A. Ogle. Esta paten-
te se ha cedida al mismo cesionario de 1é solicitud'presen-‘
te, '

En la Patente de referencia se describe un dis-
positivo 6ptico pare representar la imégen de objetos de
referencia ante un observador. De un modo més especifico,
el dispositivo se emplea como indicador 6ptico de la trayec-
toria de planeo para indicar de forma visual a un piloto.
el éngulo de planeo adecuado para el aterrizaje con seguri- }
dad de un avién en una zona de tamamo restringido., Dichs
zona podria ser la cubierta de un portaviones,

Con relacién al dispositivo 6ptico de la'patente
de referencia, se confeciona un conjunto que comprende
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una pluralidad de células, cadg una de las cuales tiene
lémparas y lentes de referencia disnuestas unas con relacién -
a las otras de forma que se produce una imdgen de las lém-
paras de referencia, En términos de aterrizsje de aviones,
las imdgenes de las lémparas observadas por el piloto es
una barra de luz horigontal que pafece ascender o descender
dependiendo del éngulo de aproxiwacién del avién, Con el con
junto, pero exteriores al mismo, sé agocian filas fijas, de
luces que establecen una linea de tierra o de referencia, El
éngulo correcto de palanes estd indicada por la alineacidn
visual de la barra de luz con la linea de tierra o de refe-
rencia, Hablendo realizado log ajustes necesarios en éste
éngulo de descenso, el piloto solo tiene que conseguir el
punto adecuado de toque del avidén con la pista para un ate-
rrizaje seghro. '

Bn los Wltimos afios, las maniobras en tierra de

un avién en los terminales de los aeropuertos ha llegado

a constituir una parte cada vez més compleja y peligrosa

de la actividad de las 1lincas dereas en.las rampas, La préé—
tica ha consistido en utilizar los servicios de sefialeros

de tierra para ayudar al piloto a situar y detener el avién
en un lugar conveniente, No obstante, el tamafio de los avio-
nes actuales como los 747, I-~101l, DC-10, junto con el avi-
garramiento y el espacio reducido de los terminales llega @
exceder el 1imite de capacidad de los sefialeros de tierra
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para situar de una forms consistente y con precisién wm
avién en movimiento en un éngulo especifico y en un punto
de detencién en todas las condiciones del medio ambiente.
El dispogitivo de maniobras en tierra porlentes Gpticas

del presente invento, al ampliar las téenicas 6pticas ense-
fladas por la patente de referencia, ofrece al piloto, la
informacién que necesita para maniobrar su avién con seguri-
dad sin sefialeros de tierra. Ademds, el sigtema funciona
igualmente bien en diversas condiciones, por ejemplo en ma-
nlobras nocturnas o diurnas, en nieve y lluvia, luz solar y
niebla, '

Semin el presente invento, se prOporciona‘un dispo-
sitivo capaz de representar simulténeamente la informacién
interrelacionada por el observador para maniobrar o estacio-
nar adecuadamente un avién u otro vehicﬁlo. El dispositivo
comprende una pluralidad de lentes que comprenden lentes
de Fresnel y lenticulares y una fuente luminosa dispuesta
para crear informacidén para la direccidén de la linea longi-
tudinal, relacién de proximidad y detencidn. Una fuente lu-
minosa de gran intonsidad se sitia a una distancia predeter-
minada de las lentes de forma que la imdgen de las fuentes
luminosas, al obgservarse a través de las lentes, parece
que se mueve cuando se observa desde el vehiculo o avién en
movimiento. Una linea vertical o barra de luz creada en el
propio cuadro o pantalla de representaciéﬁ sirve como linea
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de comparaqi6n 0 referencia y el desplazamiento horizontal
de una segunda linea vertical con respecto a la lfnem de
referencia indica al piloto que su avién estd gituado a la
izquierds o0 a la derecha de la alineacién conveniente. Si-~
miltdneamente el piloto observa wha linea horizontal o ba-
rra de luz que parece moverse en una direccién vertical
hacia un punto designado para la detencién. Ia velocidad
con que esta "barra de detencién® parece‘moverse proporelo-
na una indicacién de la relacién de prqxiﬁidad. El punto real
de detencibén varia segin sea el tipo de avidén que se manio-~
bra. E1 dispositivo del invento comprendé una representa-
cién alfabética-numérica e indicaciones de detencién asocia-
das que representan los diversos tiposrde avién o vehiculos
que .se estacionan, La alineacién de la bafra de %ope horizon-
tal con la indicacién de detencién apropiéda (mientras se
mantiene una alineacidén del eje longitudinal, segun se ha
descrito anteriormente) indica un punto de detencién repeti-

ble con precisién,

Refiriéndonos de una formd especifica a la maniobra

en tierra de aviones, el sistema presente se puede utilizar
con todos los aviones existentes y acomodara los aviones
mubsbénicos supersénicos propuestos de gran escala para los
esquemas de maniobra "en 1inea recta" a "en dngulo", Ademés
de proporcionar informacién nara la direccidén de avence
ondeando, relaciones de proximidad y detencién, ei aparato
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de representacién visual se puede utilizar también para
proporcionar el punto inicial de giro.

Por lo tanto, una finalided del prescnte invento
es proporcionar un sistema de maniobra preciso, en tierra,
para aviones y otros vehiculos, Las ventajas concomitantes
del sistema comprenden la reduceién de posibilidad de acci~
dentes en tierra, la eliminacién de marcas de puntos de ram-
pras, la reduccidén de las exigencizss de holgura del tipo‘de
alag y la conveniencia de no exigir equipo a bordo,

Otras caracterfsticas del invento resultardn més
evidentes en el transcurso de la descripcién detallada que
sigue del dispositivo de representaciéhAy su modo de fun-
cionamiento, que se expone a continuacién, con referencia
a los dibujos adjuntos en los cuales:

ILs figura 1 (a~f) ilustra la secuencia de circuns-
tancias en las maniobras de un avién utilizando el presente
invento,

' La figura 2 es una vinta frontal del dispositivo
de representacién visual, segin lo vé el observador.

_ La figura 3 es una vista del dispositivo, tomada
a8 lo largo de la linea de corte 3-3 de la figura 2,

La figura 4, es una vista del dispositivo tomada
ailo largo de la linea de corte 4-4 de la figura 2.

La figura-s es una vista del dispositivo tomada
a lo largo de la linea de corte 5-5 de la figura 2,
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La figura 6 es una vista en planta del dispositivo
de representacién de imégen con partes cortadas.

La figura 7 es un esquemr éptico que representa
la relacién angular entre el eje del observador y la barra
de detencidn cuando esta se alinea con la indicacién de pa-
rada,

Ta figura 8 es una vista parcial de la seccién de
méscara del cuadro o pantalla de representacién e 1lustra
un dispositivo para variar lag posicidn de una indicacién
de detencibn. |

La Tigura 9 ez un gréfico representativo trazado
para un tipo particular de avién e ilustra la relacibén exie-
tente entre la altura de montaje del dispositivo de repre-~
sentacién visual, el dngulo de visidén y el punto de detencién
degeado, ¥ '

La tigura 10 es un esquema eléctrico del contrel
automitico de intensidad de luz incorporado en el dispositi-
vo de la figura 2, .

Ia figura 1 (a~f) ilustra la secuencia de circuns-
tancias en la maniobra en tierra de un avién 10. La carac-
teristica de "de punto de giro" discrecional mencionada an-
teriormente se supone que va incorporads en el dispositivo
de maniobra por'representacién éptica 12,

Supongamos que después de aterrizar, el piloto se
aproxima &l eje longitudinal o linea central de la estrada
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desde la izquierda, segin se indica en la figura 1, y apro-
ximadamente en dngulo reocto al dispositivo de manibra. El
médulo de eje 1ongifudinal 14 del dispositivo comprende en
cada una de sus extremidades horizontales wn £iltro de co-
lor, extrecho, del tipo de inclinacién lateral 16, situado
megtn indican las l{neas de puntos. La barra de la 1fnea cen-
tral o eje longitudinal 18 vista a través de estos fiitros

es de un color muy visible gue contrasta con el de la barra
seglin aparece en el resto del médulo, En el sistems real

de operacidn y tomando como referencia la figura l,cuando

el piloto se encuentra dentro de un 4rea de aproximadamente
6,5° del eje eje longitudinal o linea 6entral de la entra-
da, observa primero la barra de la lfnea central 18 a través
del f£iltro de color en el lado izquierdo del médulo, A

medida Que prosigue en la misma direccién, la barra adopta

su color normal y se mueve a través de su posicidén alinea-

da con la barra superior de linea de referencia. Después

1la barra de linea central "cambia" de nﬁevo de coior segin
penetra en la zona de filiro en la extremidad derecha opues- -
ta del médulo, Este es el punto preciso en el procedimiento
de maniobra representado en la figura-la. Esta Wltima indi-
cacién sefiala al piloto que inicie un giro hacia la entra-
da, Teniendo en cuanto tales consideraciones como la situa-
cibn fisica del piloto en la cabina, y el radio de.giro de

la rueds del marco del avidén, la iniciacién de un giro en éste
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mometto pondréd al avién casi en alineacidn vperfecta con

1la linea central o eje longitudinal de entrada, Esta ca-
racteristica de "punto de giro" es esvecialmente Util para
maniobrar grandes aviones en zonas de rampa donde estd limi-
tada la distancia desde la entrada yue tiene elavifn para
rodar por el suelo, En éstas condiciones, y en ausencia de
dicha informacién de punto de giro, el.piloto no tendrd
distancia suficiente nara volver a alinear su avién si su
maniobra inicial de giro fuers inaastifacforia.

La figura 1b ilustra la continuacién del giro ha-
c¢ia la entrada, La barra de la linea céntral 18 se ha movi-
do desde 1a extremidad derecha del médulo hacia la barra de
referencia 20, Al finalizar el giro, en la figura lc, el
avién se encuentra ligeramente hacia la derecha de la linea
central o eje longitudinal de la entrada. Se observars
que la posicién de la barra 18 hacia la derecha 0 haclia la
izquierda de la linea de referencia 20 indica, una posicién
semejante en la alineacién del avién con respecto a la 1i-
nea central o eje longltudinal de la eﬁtrada.

En las figuras 1,(¢ ¥ d) a medida que el avién con~
tinua hacia la entfadé, el piloto lleva la barra vertical
interior glinemndola con ls barra superidr y mantiene esta
alineacién, A medida que el avién continhua adicionalmente
hacia la posicién deseadan, el piloto cdmenzaré a observar

una barra horizontal 22 que aparece en el médulo de la barra
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de detenoidn 24 segin se representa en la figufa le. La ba-
rra de detencibn horizontal ascenders desde la parte inferior
del cuadro o pantilla segin se indica en la figura 1 (c-f} si
el sistema de maniobra se encuentra por debejo de la vista
del piloto, y hacia abajo desde dicho cuadfq 0 pentella si
el sistems se encuentra por debajo del ﬂivel de la vista del
piloto. Se ha averiguado, por ejemplo, que el conjunto de cua~
dro o pantalla de representacién visual se puede montar por
encima 0 por debajo del nivel de los ejés:del piloto para
maniobrar el avién del tipo T47. '

A ceda lado de la barra de tope horizontal hay
miscaras iluminadas por detrés 26 que tienen indicaciones
alfebéticas-numéricas 28 para el aViénAparticulartque‘utili-

_za la entrada, A lo largo de cada indiéacién de avidén se en-

cuentra una indicacién de péradas situédag con precisién 30,
El piloto alineard la barra horizontal con la indicacién
de parada para su avién particular, En la fiaura 1 se supone
que el avién representado es del tipo T47. Por 10 tanto,segﬁn
se ilustra en la figura 1f, cuaundo el piloto ha mantenido
1la alineacién de las dos barras verticales 18 y 20, de forma
que, aparecen como una barra, y cuando la_barra de parada
horizontal 22 se ha alineado con la indicacién de parada pera
el avién 747, dicho avién habré gquedado debidamente situado.
La figura 2 es una renresentaéi&n pictérica del
dispositivo éptico de maniobra 12 que ilustrs el médulo de
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@inea central 14 y el méduio,de barra de detencién 24, te~
niendo éste ¥ltimo a ambos lados (o en un solo lado si resul- N
$a apropiado para la acusacién o uso paftieulaf) méscaras ilu-
minadas por detrds 26, Las méscaras tienen indicaciénes al-
fabdticas-numéricas 28 que corresponden a,los tipos de avio-
nes diferentes que ge maniqbrah. Unos Simbolos rectangulares
situados junto a las indicaciones alféﬁeticas—nnméricas gir-
ven como indicaciones de paréda 30.

Ia superficie externa del médulo de linea central
14 y el médulo de barra de detanciéﬁ 24 estdn compuestos,
re~apectivamente, por lenticulares nervéaqs horizomtales 32
y lenticulares nervados vertica1e5'34,-El’par de filtros
de color 16 utilizados para la informacién del punto de giro
se situan detrds de los lenticulares 32 segin indican las 1~
neas de puntos,

Unc célula fotoeléetrica 15 se situa en la super-
ficie frontal del’cuadro o pantalla de ieprésentacién visual
12, Segin se describiréd mds adelante con mayor detalle,
la célula fotoeléctrica activa el;circuito que regula el
voltaje de las lémparas en el cuadro OSpahtalla,rpor lo que
la intensidad luminosa aumenta si la luz del ambiente es
dbvada vy se reduce en condiciones de iuz ambientalvbaja.

Esto produce el efecto de ofrecer una relacién de conlras-
te adecuada en todo momento para una ﬁiéibilidadléptima.

. En la préctica, el conjuﬁto dé,iepresentacién visual
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12 se instala en el edificio del terminal a una altura que
sirva para 1los tipos particulares de aviones que han de
maniobrar. E1 m6dulo de linea central 14 se sitda a una dis-
tancia predeterminada hacia la izquierda de 1a 1inea central
o eje longitudinal de la entrada. Esta distancia se elige
para coincidir con la distancia a la que el piloto estd des-
plazado del centro del avién, y puede ser del orden de 53 cm °
Segién se considerari con mayor detalle mds adelante, el con-
junto de representacién visual 12 se monta a la alitura nece-
saria para que exista un dngulo entre los ejes del piloto
y el cuadro o pantalla. En la modalided real éste éngulo de
vigién puede variar aproximadamente 5°‘y.15°, congiderdndo-
se 10° o1 dngulo 6ptimo, .

Las figuras 3,4 y 5 son vistas en seccién del con-
junto, tomadas respectivamente a lo largo de ias linea 3-3
4=4 y 5-5 de la figura 2. Asi, la figura 3 es una vista toma=-
da a través del médulo de linea central 14; la figura 4 a
través del mbédulo de la barra de detemcidén 24; y la figura 5,
a través de una de las ascciones de méspara 26 adyacente al
médulo de barra de parada., La figura 6 es una vista en planta
del conjunto de representacién visual 12 con ciertas partes
cortadas, En los dibujos se han empleado caracteres de refe-
rencia iguales para identificar componentes semejantes,

Continuando con la figura 2 y rpfiriéndonos 0 0%~

pecificamente a las figuras 3 y 6, se ilustran en estas figu-
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ras dos lémparas del tipo de proyeccidn 36 y‘38 Que sirven
como fuentes luminosas, y un sistema de lentes que compren~
de una lente de frontal 40 ¥y un lenticular cilindricamente
nervado 32, Se comprenderé que también se puede empléar sa-
tisfactoriamente otras combinaciones de'lentes,'cuyés ca-
rdcteres son bien conocidos para los disefiddores 6pticos.
Por lo tanto, aunaue ‘el presente invento no se ha de consi-
derar limitada al @mpleo de 1entes,de:Fresnel y dispersores
lenticulares, segin se describe en la presente memorin, dicha
combinacidn hs demogtrado ser muy satisfactoria,

La lémpara 36 proporciona la iineg de referencia
203 la lémpara 38, la barra de linea central 18, Como como-
didad de diseffo para ahorre de espacioirel eje longitudinal
de la lémpara de referencia 36 se mont, en un plano horizon-
tal, aunque su filamento es vertical, osea en 4ngulc recto
gl eje, La l&mpara 38 es de construccién diferente; su fila-
mento es vertical, o sea, vparalelo al gje longitudinal de '
ampolla., Las plezas nostizas de cristal esmeriladas 42 se
iluminan por medios de las lémparas 3s‘y 38 y sirven como
objetivos para el gsistema de lentes.-Béé tanuras 44; (obser-
véndose con mayor facilidad»tanto léa~piezaa pogtizas de
cristal 42 como las ranuras 44 en lé figura 6) permiten que
la lente de Fresnel 40 forme una imdgen de luz en las piezas
postizas de cristal esmerilado a una QiStancia predetermina-
da por detrds de 1la lente, El defector luminoso 46 dentro del
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médulo 14 separa las imdgenes de los filementos de la lé4m~
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Las piezas postizas de vidrio esmerilado 42
tienen una superficie difusa encarada a la lente de Fresnel
y una superficie pulide en el lado adyacente a la fuente
luminosa, ¥l cristal es del tipo que resiste las temperatn-
ras elevadas de las lémp -ras de nroyeccién y tiene un color
espectral de 5,500 Angstroms, que es un color de gran visi-
bilidad, conocido en ocasiones como "amarillo de aviacién®,
Por lo tanto, laa barras luminosas generadas en el aparato
de manobra son de éste color amarillofdcilmente discernible.,
Las ranuras 44 sirven para dismiﬁuir la difusién de la luz
dentro del médulo,

Es evidente por la fifara 3 que la lampsra de re-
ferencia 36 se situa mucho mds proxima a la lente de Freamel
40 que la lampars 38, Ia sensibilidad de la revresentacién
visual experimentads por el observador varia directamente
con un oambio en la distancia por det:és e la lente a la
que aparece la imdgen visual de la fuente luminosa. Asi,
la sensibilidad de la representacién visual de la linea de
referencia disminuye de tal forma por la posicidén mencionada
que el observador no puede discernir ningun movimiento hori—
zontal de la linea de referencia cuando dicho observador
se mueve pura alinear la barra inferior 18 con la misma,

Ia sensibilidad de la barra mévil inferior 18 se elige para
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que sea adecuada a aplicaciones particuiaras. Aumentando
la distancia de la lémpara 18 a'partir.dg la lente de Fres-
nel 40 se aumenta la sensibilidad de la representacién
visual, o sea, el régimen de movimiento aparente de la ba-
Se rra luminosa 18, No obstante, el aumento de sensibilidad v4
acompafiado al mismo fiempo por une reducéién en el Angulo
de observacién horizontal a través del cual es visible la
representecién visual., Un éngulo de observacién de 6,5° a ca-
 da lado de la 1lfnea central o eje longitudinal de la entra-
10, da ha demostrado ser idéneo para la mayoria de las aplica-
ciones, Los dispersores lenticulares 32, segin 5. emplean
en el médulo de 1inea central 14 y se situan por delanve.
de 1la lente de Fresmmel 40, se fabrican de piezas nervadas
cilindricamente, transparentes, incolbraé; dbnde los ejes
15, de las nervaduras se montan horizontalmente. La accién de
los lenticulares nervados cilindricamente es bien conocida
en la prefesifn y se puede considerar simplemente como la
de una secuencia de dngulos prismdticos con repeticién su-
ficientemente frecuente para nue a un 6bscrvador le parezcan
20. continuamente adyacentes, Estas secuencias de 4dngulos pris-
mAticos causa una dispersién vertical de.los rayos que sur-
gen de la lente de Fresmel 40 y pérmite’que las imigenes
verticales de las lémparas_pierdan discriminacidn en el
plano vertical, Los difusores lenticulares difunden también

25, luz reflejada como la resultante de los rayos solares, redu-
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ciendo de éste modo la intensidad aparente de la reflexién
hasta un nivel tolerable, N

La figura 4 es una vista en seccidén que ofrece nés
defélles del médulo de la barra de detencién 24. Conside-
rando la figura 4 junto con las figuras 2 y 6, se repre-
sentan en éstas figuras un par de lémparas del tipo deé pro-
yeceibén 48 y 50, cada una de las cuales tiene su filamento
orientado a 1o largo del eje longitudinal de la lémpara, -
Un conjunto de lentes que comprende uné lente de Fresnel
52y wn lenticular nervado cilindricamente 34, donde los ejes
de las nervaduras son verticales, se ilustran en estag figu-
ras, Los lenticulares 34 producen difugién horizontal de
los rayos que surgen de la lente de Fresnel 52, .

Por ragones que resultardn mds evidentes en el cur-
sofde esta memoria duseriptiva al considerar el esquema
éptico de 1a figura 7, cada una de las lémparas 48 y 50
se montan respectivamente en soportes’54'y 56 disefiados
para moverse individualmente en un plano vertical, Si el
cuadro o pantalla 12 se monta por encima del nivel de la -
vista del observador, o dicho de otro modo, si el vehiculo .
que se maniobrase encuentra por debajo del eje O6ptimo 58
de la lente de Fresnel 52, la limpara 48 proporcionard 1a
imégen de la barra de detencién conveniente, Por otro lado,

si el cuadro o pantalla 12 se encuenira por debajo de la vig-

‘$a del observador porque el vehiculo que se maniobra se encuen
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tra por encima del sje 6ptico 58, me observard la imdgen
de la ldmpara 50. En la preparacién para el funcionamiento
del dispositivo, la lémpara conveniente que a de ser vista

por ¢l observador se monta en un planb vertical (permane-

ciendo igual la distancia hbrizontal desde la lente de Fres-

nel) con reSpeetb al eje Sptico 58 de la lente de Fresnel 52,

;La lémpara se sitda a una disbtancia especifica fuera del eje
:éptico de la lente de Fresmel y a una distancia predetermina-

da desde la lente de forma que, cuando la imégen de la 1dmps~
ra es vista por el observador e una distancia predeterminada

desde la parte frontal del conjuntOVde.rgp;esentacién visual

12, la barra horizontal creada'por el médulo de barra de de-
tencifn 24 se alineard a lo largo de la indicacién de deten—
c¢idn 30 asociada con el vehiculo parti¢u1ar que es maniobra,
Segin se ha mencionado anteriquente, la sensibilidad
del cuadro o pantaila de representaciéh_visual aumenta al '
auméntar la distancia entre la fuente de imégen y la lente
de Fresnel, Bn el médulo de barra de'détencién 24 se adoptan
los medios n:cesarios no solamente péra mover las lémparas
48 y 50 en un rlano vertical, si no también, por medio de
un soporte en fofma de U telescédrico 60,  para variar la
distancia horizontal desde las l4rparas hasté la lente de Fres-
nel 52, De este modo la sensibilidad puede varias para la
aplicacién o uso particular. Aumentando'lg sengibilidad se

permite que el observador vea una barfa]qe detencién mévil
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mds rapida y permite una alineacién més precisa de la barra
con la indicacién de detenciédn, Por otro lado, ls observa-
cién vertical a través de 'la cual es visible la represen~
_ taeidén visual se reduce alaumentar la sensibilidad. Supo-
5e rendo que se ha obtenido la sensibilidad necesarias, la velo-
cidad de movimiento de la barra a medida due el avién se
aproxima a su punto de parada ofrece al piloto una medida
de la relacién de proximidad, '
Las secciones de cristales esmerilados 62 del mismo
10. tipo empleado en el médulo de linea central 14 se utilizan ‘
también en el médulo de barra de parada 24. Estas vah monta-
_das respectivamente sobre los soportes 54 y 56 por encima
de las ranuras rectangulares estrechas 54. La figura 6 ilus-
tra el dispositivo., La rarte del elemento en forma de U 60
15, adyacente a 1os soportes 54 y 56,contiene tambiéﬁ ranuras
alargadas 66; para permitir el paso de la luz hasta la len-
te de Presnel 52 cualquiera que sea la posicién de la lém-
‘para 48 6 50, con respecto al eje 6ptico 58 de la lente de
. Fresnel, | S

20, La figura 5 ilustra una de las gecclones de méséa—j

' ra alfabética numérica 26 del cuadro o pantalla, Las dreas
de iluminacién o méscaras de la otra seceiln (si,se.utiliza)
son de congtruceidén idéntica, Un pur de Lémparas de alta
intensidad 68 en cads una de las seccipﬁes 26 (figﬁra 6) pro-

25, porciona la iluminacién necesaria. Aunque se representan lém=
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paras incandescentes, se podrian emplearhfambién,'si se degen-
ra lémparas fluorescentes, El QOnjuntone méscaras alfabbti-
cas-numéricas pueden ser de una plancha dlaminada de pléastico
compacto, Segin se observard en las figuras 5 6 6, el con-
juntd laminado comprende una plancha de.pldstlco 70 més
préxima a las ldmparas, la propia méscéra alfabética-numérica
72 y, como cubierta externa, una plancha,_acrilica de acabado
mate 74, para reducir al minimo la reflexién solar, El con-
junto eléctronico 76, sensible a la celula fotoeléctrica 15,
(figura 1) controla la intensidad.luminoéa de la linea cen-
tral y de las fucntes luminosas del médulq de 1la barra de de-
tencién o »arada para las condiciones de lur ambiente varia-
bles, Un ventilador 78 prOporciona'refriggraci6n. -
La figura 7 ilustra ciertas relaciones opticas
presentes en el médulo de la barra de detencién o parada 24.
Refiriéndonos adicionalmente a la figura 3, se representa _
una lente de Fresnel 52 que tiene un eje.éptico 58, Un a fuenta"
luminosa 48a, que es equivalente a la que aparece en el eris-,ri
tal esmerilado 42, asociado con la lémpara 48 (figuras 4) se
representa produciendo en combinacién con la lente de Fresnel
52, una imigen virtual 80 de la fuente luminosa,
Anteriommente se ha menciOnadoAqug'él conjunto de

cuadro ¢ pantalla de representacidén visnal 12 se monta

‘a la altura necesaria para que exista un éngulo entre la vis-

Ja del observador renresentado por el mimero de referencia
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82 en la figura 7 y ol cuedro o pantalla, Se ha observado
que este dngulo de visién »uede variar del orden de 50 a
150, siendo el #dAngulo 6ptimo de 100.

En la figura 7, la vista del observador 82 se indi-
ca situada por debajo del oje optico 58 de la lente Frasnel
52, Tl observador ve la iwdgen virtual 80 de la fuente lu-

" minosa 48m, T.a Ffuente luminosa derivada de la lédmpara inferior

50 no se ilustra en la figura 7 ouesto que su imdgen no serd

vigible al observador en estas condiciones,

Si la vista del observador 82.se ha encontrado
por encima del eje éptico 58, habré quedado visible la imé-
gen de la lémpara 50 y no la de la ldmpara 48, La linea cen-
tral de la indicacién de parada inferior 30a estd indicada

por el nimero de referencia 84,

Con el fin de calcular el dngulo de visién "g» creado.
por el observador al mirar la indicacién de parada 30a en e‘ -ﬁ

punto de detencidn correcto, la distancia horlzontal "d" ;

entre la vista del obscrvador 82 y el conjunto da-;enresen;
tacién visual 12, as{ como la distancia vertical "H“;‘gﬁiié
la vista del observador y la linea central de 1a indibaciéﬁ‘
de parada 30a deberd ser una distancla conocida, Supoﬁendo .
que el observador desee detener el vehiculo en un punbo dondega
"dr = 15,24m,, y que la linea central de 1a indicacién de pa=
fada para dicho vehiculo particular se sitia anroximadamente -

a 2,74 m, por encima de su vista, o sea "h."= 2,74 m,, entonces:
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1 L _2,T4m

tang g = s
d 15,24 m..
=U,18
5 -y p¥10,2°

En las dezerinciones de las figurés 3y 6, se obser-
‘Yara que las lémparas 48 y 50 se movian individualmente
" en un plano vertiecal con respectb al eje optico de la lente
de Fresnel 52, También se observard que las lémparas se
10. podrian situar colectivamente a diversas distancias a partir
de la lente de Fresnel 52,
En uwn procedimiento de alineacién bréctica para.el
médulo de barra de detencion o parada 24, despuds qﬁe‘sefi
ha montado el conjunto de representacién visual 12 en ei tor-
15, minal, la distancia vertical "n,", medida desde el oje 6pbi-
co de Fresnel 58 hasta la fuente luminosa 482 se determina e

situéndo el avién real correspondiente a 1a desiﬁnacidn alfa~
béticamente~numérica adyacente a la indicacién de parada 30a,
en un punto de parada determinado y ajustando la dlstancia '“
20, "a, " hasta que la imdgen de detencién o parada 22 queda exacta—f
mente alineada con la indicacién de narada 30a. En- general,-
lns condiciones particulares tales como la distancia del obu;;?
gervador desde el cuadro o pantalls, la altura de la vigta .
del observador hasta la indicacidn de parada apropiada, que
25, garia por resultado el dngulo de visién mds profunda (mayor),.
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ge eligen para ajustar la bomicién de iaflémpara con rege
secto al eié de la lente de Fresnel 58, En la situacidn
representada en la figura T,cuando el observador se encuon-
tra por debajo del dispositivo de rewvresentacién visual,la

indicacién de purada 30a se utilizaria para ajustar la lam-

_ para en su posicidén vertical adecuada, La distancia horizon-

tal de la lémpara 48 desde la lente de Fresnel 52 determina-
rd la sensibilidad de la representacidn visual segin se

ha indicado anteriormente. Se ha averiguado en siztemas rpa
‘les de operacién, nue la sensibilidad deberd estar relacio-
nada con el Angulo de visién pronunciado mencionado,Cuando
se trata de 1la gama de fingulos visién comprendida -entre 5° y
150, la sensibilidad de representacidn visual deberd aumon~
tarse para la parte de 5° a 10°y disminuirse péra la parte
de 10° a 15°, Una imdgen virtual dé la fuente luminoééfsé '

puede formar hasta una distancig de detras de iavlentefdeg;'fﬁﬁ

Presnel de 3,65 m, en la primera parte de la gama sepaégndq;gﬁf

la l4mpara de la lente de Fresnol y hasta una proximidad

de 1,82m, en la dltima parte de la gama moviendo ig lémpara

hacia la lente de Fresnel, A 
La distancia vertical "a," de la fuente 1uminosa 48a

a vartir del eje de Presnel 48 se puede calcular de la manera

giguiente, ‘

E1l éngulo "6"459 crea al mirar el observador la imdgen
80 a través de la linea central 6ptica 58 de la lente de Fres-

S
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mel 52,
Asi,

-
a4,

senﬂ— s donde
a= la distancia ver*%cal entre la indicacién de parada 30a
¥y el punto de imagen virtual 80j
a,= la distancia vertical controlada entre la indicacién
de parada 30a y el eje 58 de la lente de Fresnel; y -
Dvi= la distancia desde la lente de Benel 52 hasta el punto
de imdgen virtual 80,
Habiendo calculado el sen g y la distancia vertical
"az“ a partir de la linea central éptica 58 de la lente de
Prammel a la fuente luminosa 48a de detvrmlna por:
ay= sen{ xD o’ donde

Do la distancia horlzontal a partir-dq la fuente luminogsa
48a hasta la lente de Fresnel 52,

Es evidente por el nrocedimiento ex-uesto arriba o
descrito que la colocacién adecuada de las indicaciones de pa-L?f
rada para los diversos aviones o vehiculos que se maniobra Vi;;g

o estacionan estardn en funcién a 108 tmpos de &stos ﬁltlmos_'WL

FEAT

y al punto de parada especificado.Si 1a§ secciones de nésca-
ra 26 se fébrican con gimbolog de indicacidn de parada 30

en relacién fija entresi, se tondrén que mantener numerosas
secciones de mdscara con diferentes posiéiones de indicacidn
e pareda pars poder cumplir con las exigencias individuales,
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Este problema se ha eliminado en el sisteﬁa presente habi-
litando sececiones de mdscara 26 con indicaciones de para-
das"fijaa" respectivamente en la porte superior e inferior
de la seccién de miscara, y una o mis indicaciones de para-
5e da "variables" intermcdias, si fuera n cesario, Este dlti-
wo sistema prororciona un ajuste fino nurae el sistena en
el que la indiecacidn puede ascender o descender pero perma-
neciando todavia adyscente a la desiznacidn alfabética-nuné-
tica del vehiculo e ne estaciona,

10. Con relacidén a la figura 7, deswuds de haberse cata-
blecido las condicionna para ¢l dngnlo de vizién mds pronun-
ciado, y de haberse utilizado la indicacién de para inferior
30a -ara situar la ldmpara 48 con resvecto al eje 58 de 16 7
lente de Firesnel, la nosicién de la lémpara se mantiene fija'A

15, Yy las indicaciones de p.rada intermedias se mueven individual-

. mente en sentido ascendente o descendente a lo largo de sﬁ;7;A‘;

designacién de su vehiculo correspondiente, segqin se la diﬁ?:lﬂ

tancia necesaris de detencién de parada a partir del cuadro.:

o nantalla, Como el &ngulo " 5’" asi como "Dvi","D o" y ﬁééﬁ; .

20. gon fijas como resultado del procedimiento de colocacién .

P

inicial de la lémpara, el ajuste incremental de una indieacidﬁ,;
de parada intermedia nroporciona los valores adecuados de "g"
y-'a." para mantener constante el valor de la expresién de

"sen'ﬂ * cualquiera que sea la indicacién de parada en con-
25, sideracién,

POOR
GUALITY
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. Ta figura 8, que es una vista parcial de una de las
secciones de mdscara alfabética~numérica.26 ilugtra un
método conveniente para variar 1a posiéién de una indicacién
de parada "intermedia® para adecuarse & una exigencia de pa-
5 rada particular, Asi, la indicacién de parada 30b a lo largo
de la designacién DCE se produce, por.medio de una ventani-
1la trasldcida extrecha en wna pieza seccional opaca 86 fabri~
cada del mismo material yue el resto de la méscara 26, Lota
vieza 86 se sujeta él exterior de la superficie de la mdsca-
10, ra por cualguier medio apropiado, segun se indica en los
pantosg 88,
Segin se ilustra en la figura 8, la indicacién
de parada 30b queda por debajo de la linea central horizontal -
de la pieza seccional 86 y apafece_adyacente a la narte infe-
15, rior de la designacién del avién DC8. Si el punto de pnrada
especifica exigiora que ascendicra la indicacién de parada,
se quita la nrieza seccional 86, se la d4 un giro de 180° 7
¥y se sujota de nuevo a la méscara 26, La ventanilla de indi- 3:
‘ cacién de parada trasldcida queda asituada ahora ﬁor éncima' f
20, ‘de la linca central horizontal de la pieza 86 y aparece inmee?p
diatamente por debajo del centro de la designacién DC8, :
En 1la figura 8 se rorresenta una seccién desmontable *
completamente opaca 00 inmediatamente por encima de la pieza
86 con su ventanilla trgaldcida. Si se desea, se pueden in-

25. tercambiar las posiciones de las dos secciones 86 y 90, ¥y

-‘\,‘
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por rotacién de la seccién 86 segin se ha descrito anterior-
mente, se dispone de dos secclones adicionales de la indica-
cién de parads 30b, Una de estas posiciones queda inmedianta-
mente por encima del centro de la designacién DCB; la otra,
en la parte superior de la desisgnacién,Se deberd comprender
que la descripeibn anterior se ha elegido simplemente -a ${tu-
lo de ejemplo y que el ajuste de cuatro'pomiciones disponi--
bles pera la disposicién descrita puede ser un ajuste de pa-
rada tan solo aproximado, Por consiguiente, en la prictiam

sg suelen emplear més de dos piezas seccionales desmoptables
y.puede variar la colocacién fisica de la ventanilla traélﬁ-
cida en una seccién, disponiéndose de ésgte modo de un gran
mimero de posiciones de parada incrementales, Dicho dispositi-
vo ofreceria también los medios rara ajustes finos de preci-
sién de las distancias del punto de rarada de detencién,

Ia figura 9 representa una serie de gréficos que se
vueden trazar para representar las interrelaciones entre la
altura de la indicacidén de parada del conjunto de representa=
cién visual por encima del terreno y el punto de detencién
deseado para un tipo particular de aviéh. La fiéura 9 se
he trazado para un tipo de avién 707. El dngulo de visién
adecuado se puede dorivar del grdfico utilizando otrosiﬁotores
conocidos: la altura de la linea de varada del conjunto de re-
pregentacidn visual por encima del terpéno expresada en

pieé ( 0;3 metros)trazada a lo largo del eje de ordenades y




la distancia horizontal desde el conjuntd de representa-
cibn vieunal hasla los ojos del piloto‘;n pies (0,3 metros)
a 1o largo del eje de abseisas, Aunque esta dlfima disgtan—~
cia se indica commmente como "punto de parada" se deberd
Be observar que se debe afiadir a la misma ﬁné'distancia adicio-
. nal que varia con el tipo de avién para el "punto de parada
de la parte del aterrizador que eeté colocada en el morro"
en el caso del avién 707, estd distancia adlcional ag de
9,25 pies (2,8 metros) Como ejemplo del uso del gréflco, gl
10,. la altura de la indicacién de parada por encima del terreno esde
(24 pies (7,31 m) y la distancia horizontal desde ol cuadro
o pantalla a los ojos del riloto del 707 es de 56 pies (17,06
m)., el dngulo de visién es aprov1madnmonte de 10°,
La figura 10 es un uistema eléctrlco del dispositivo
15, de control automAtico de intensidad luminosa 76 para el sis-
tema éptico de maniobras del presente idventg. El dispositiﬁo
mantiene la relacién éptima de contraste entre las ropresen—
taciones visuales de linea central y del'mﬁdﬁlo de barra de
parada y la luz ambiental circundante.
20.  E1 dispositivo de control comnrende un eirculto
de voltaje variahle como es el sufconjuntq_TRIAC de la General,
Electric, E1l circulto de carga estd rapreséntado por la cone-
xi6n én serie paralelo de las ldmparas. de proyeccién 36,38 y
48,50. Cada una.de lag lamparas es_de i50 vatios/120 voltioa,
25, VUn par de potenciometros 94 y 96, que Eishen cada uno ﬁn valor
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de resistencia de amroximadamente 250 Kohms se utilizan

péra ajustes de "lu=m débil" y "luz brilante" respectivamente,
También se emplea una célula fotoeléetrica 15 que se wonta
por encima de la superficie del wodulo de linea central 14
(fizura 2).

El circuito 92 tiene la caracteristica de gue su
voltaje de-saiida B, g través de la cangé, es inversamente
proporcional a la resitencia R. El voltaje E sera de 120
voltios cuando R es cero y, por el contrario cuando R es de
aproximadamente 250 k,ohms., I serd cero.

Un circuito de resistencia compuesto por la célula
fotoeléetrica 15 y los potenciométros 94 y 96 proporciona
la resistencia R. La resistencia de la célula fotoeléctkica
es in. ersamente proporcional a la luz que incide en su super-
ficie. En la oscuridad, la resistencia de la célula fotoeiéctri—
ca es muy elevada, del orden de l0OCmegaohms; con luz solar, '
su resistencia es baja, de aproximadaménte 20 Kohms, Los po-
tencidmetros 94 y 96 permiten el ajuste de voltaje de salida
del circuito 92 en dos puntos, un ajuste'de luz débil y un
ajuste de luz brillante,- .

En el funcionamiento real del sistema de maniobra
de estacionamiento, os conveniente .Jue cﬁda una de lag 1am-.
paras 36,38,48 y 50 funclonen a 15=-20 voltios en la oscirie
dad y a 40=-50 voltios en luz solar, Los voltajes de salida
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de 30 4 40 voltios y 80 a 100 voltios rospectivamente del
circuito 92, son necesarios para cumplir con elvoltaje conve-
niente a través de cada lémpara, E1 cireuito se ajusta bloquean
do la luy en la célula fotoeléctrica 15 simulando de éste
5 -modo oscuridad y ajustando sntonces el pofénciémetro 94 de for-

ma que se miden de 15 4 20 voltios a través de cada ldnmpara,
Ulteriormente, una luz de aproxim damente 6,500 luz se dirige
sobre la célula fotoleiéctrica y el potencidbmetro 96 se ajus-
ta para los 40 A 50 voltios a través demda lémpara, El volta-

10.. Jje real a trav#s de cada Jémpﬂra por toda la gama comprendida
entre la oscuridad y la luz estd en funeidn a las caracteris-
ticas de la célula fotoeléetrica eripleada en el circufto de
control., A parte, de las caracteristicas de proporcionny una P
relacidn adecuaaa de control de contrasﬁeleegdn se ha indica- -

15 do anteriormente, el funcionamiento de las iéﬁpnraﬂ de pro=
yeceién , a sus niveles de voltaje relmtivamente bajos, ase-
gura una 1mfga vida dtil de la lémnara,’ '

o, T
.

Por la descripcidn anterior del sistema de maniobras #{”

del invento, resultard evidents que-eate'invento proporeiona

20. un dispositivo que hasta ahora no se encontraba disponible
y que es de funcionamiento segura, se puede instalar con un J
minimo de modif!cacién estructurales, me su comportamiento
es satisfactorio en condiciones climétiéaé ampliamente varig-
bles, que tiene una larga duracién y que exize un minimo de
25, trabajos de entretinimiento, Ia coniisuracién del dispositivo
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.degcrito- en la presente memoria represeﬁta, una modalidad de.

funcionamiento altamente satisfactorio, No obstante, se com-
prenderé qué pudieran ser neéosarios y modificaciones de esta -
configuraeidén para adaptar el aparato a exigencias particula-
res. Dichos cambios y mbdiinaciones, en tanto que no se des-'
vien del verdadero espiritu y alecance del ?resente invento, se
deberdn considerar comprendidas por las reivindicaciones ad=
juntas,
" NOT A

Deserita suficientemente lanaturaleza del inVeﬁto asiﬁf@

como la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse cdns %;

tar que las disposiciones anteriormente indicadas son susoepti

bles de modlflcaciones de detalle en cuanto no alteren su prine. ;'
cipio fundamental., También se hace constar que el invento cpﬁ

rresponde a una solicitud de patente presentada en Nortgameri-fL}f

b

dose por lo tanto a los beneficios que conceden los Convenios -
Internacionales en Qigor, siendo 10 que constituye la esenoia
del referido invento y por lo que se solicita Patentb:de Inven-
eién por 20.afios en Espafia sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSI
TIVOS OPTICOS PARA PROPORCIOUNAR ALINEACTION Y GUIA VISUALES EN
TIERRA, caraoterizéndose por lo siguiente:
' 1,- Perfeccionamientos en dispositivos dpticos para

preporcionar alineacién y gufa visuales en tierra para permitir
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‘que un observador siga una trayectoria de avance prescrita ¥y

se detenga en un punto predeterminado a 1o largo de dicha tra
yectoria, caracterizados porque dicho disposifivd comprende
un médulo de linea central que tiene por lo menos una primera
y una segunda fuentes luminosas y un primer sistemas de lentes
gituado oon respecto a diches fuentes luminosas para formar
imdgenes respectivas de las hismas; medios dentro de dicho
médulo de linea central para separar 1d§~im£genes de dichas
fuentes luminosas vistas por dicho obsexrvador, situando dich§7

primera fuente luminosa @ wna primera distancia & partir de .
dicho primer sistema de lentes por lo que la imagen formada .
por las mismas vistas por dicho observador parece que perma= ~J§

nece estacionaria y sirve como barra de.refgreneig, sitdang i

se dicha segunda fuente luminosa @ una segunda distancia a
partir de dicho primer sistema de lentes por lo gque la 1magen*
formada por el mismo sirve como barra de linea central la cual, ?
cuando la ve dicho observador parece que ge desplaze. con&ras-:,x;
pecto a dicha varra de referencis en prOporcién a la desvia=- .
cién azimutal de dicho observador desde diéha trayeotoria detﬂy
avance, siendo ladineacién de dicha bari#a de linea central

con dicha barra de referencia realizada con dicho observador *
indicativa del avance a 1o largo de dicha tiayeotoria presori
ta; un médulo de barra de ﬁaréda'o detepcibn que tiene por lo .Aﬁ
menos una sola fuente luminosa y wn segundo sistema de lentes _3
situado con respecto a la misma de forma que la imagen formada i

°f
-

E

-
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con dicho segundo sistema de lentes segin 1o ve el observa-
dor, sirve como barra de parada; una indioncién»de parada
situada en una relacién predeterminada con respeéto & dicho
médulo de barra de parada, pareciendo al observador que dicha
barra de parada se desplaza de la alineacidn con dicha indioeg
c¢ién de parada en proporoidn a la distancia del observedor -
a partir de dicho punto de parada predeterminada, siendc las
alineaciones concurrentes pér dicho observagdor de dicha barrs
de linea central con dicha barra de referencia en el citado
médulo de linea central y dicha indicacién de parada con di-
cha barra de parada en el citado médulo de barra de parada in
dicativas de haber alcenzado dicho observador 6l citado punto
de parada predeterminado a lo largo del citado recorrido de
avance, |

2,- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, og
racterizados jorque dicho primer sistems de lentes comprende
una primera lente situada con respecto a'dicha primerg y se-
gundas fuentes luminosas del citado m6du16 delinea central
de modo que se forman imégenes virtuales de dicha fuentes, y
una segunda lente situada con respecto a dicha primera lente
para difundir los rayos de luz que surgen de dicha primera
lente, .

3.- Perfeccionamientos segin la ieivindioacién 2,
caracterizados porque dicha primera lente es una lente de
Fresmel y porque dicha segunda lente es un lenticular nervado
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tilindricamente para difundir verticalmente dichos rayos de
luz que surgen de dicha lente de Fresmsel.
4,- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque dicho segundo sistema de lentes com- ,
56 prende una primera lente situada con respecto a dicha fuente
luminosa del médulo de barra de parada de modo que se forma
una imagen virtual de dicha fuentg, ¥y unﬁ segunda lente situa
da con respecto a dicha primera lente para difundir los rayos
de luz que surgen de dicha primera lente, _
10, 5.~ Perfeccionamientos segiin la reivindioacidn 4, ca
racterizados porque dicha primera lente es una lente de Fres-
nel y dichs segunda lents ez un lenticular nefvado cilfndrica .
mente para difundir horizontalmente dichos rayos de luz que _'»
surgen de dicha lente de Fresmel, o _.
15, 6.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 4, qg,-z‘
racterizados porque dicha dnica fuente luminosa del médulo de f;i
la barra de parada se situa a una distancia.vertioalipredefqg-f%
minada fuera del eje 6ptico de dicha lente de Fresnel y a una i
distancia horizontal predeterminada a partir del mismo de for
20. ma que cuando el observador ve dicha barra de parada a una
distancia prescrita a partir de la parte frontal de dicho apa
rato, la citada barra de parada estard alinéada con la citada
indicacién de parada. ' :“ o
7.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 6, ca= |
25. racterigados porque dicho médulo de barra de parada comprende
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auma segunda fuente luminosa ademdés de dicha sola fuente, cuyas
fuentes se sitdan en un plano vertical respectivamente por en
cima y por debajo del eje éptico de la lente de Fremmel en di
cho segundo sistema de lentes, siendo visible la imagen de la
barra de parade derivada de dicha primera'fuente lﬁminosa 6=
clusivamente a un observador situado por debajo de dicho dis
positivo 6ptico, y siendo visible la imagen de la barra de pg
rada de dicha segunda fuente luminosa exclusivamente a un ob-
servador situado por emcima de dicho dispositivo 6ptico.

8.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 7,
cargcterizados porque dicho dispositivos comprenden medios

para mover dichas fuentes luminosas del médulo de la barra de

retencién a lo largo de dos ejes, © sea-yérticalmente pﬁra
ajustar independientemente la distancia de cada una de dichas

e e e & ittt

fuentes luminosas a partir del oje éptico de la lente de Fres- °

nel y horizontalmente para ajustar colectivamente la distancia
de lag fuentes luminosas a partir de la propia lente de Fres=-
nel,

9.~ Perfeccionamientos segin 1§-reivindicac16n 1, o
racterizados porque cuando se ha de emplear para ayudar a ma-
niobrar o estacionar un vehiculo proporcionando informacién
Visual que permita & un observador hacer que dicho vehfoulo
siga un recorrido de avance a 1o largo de una linea central
0 eje longitudinal prescrito y detenerse en un punto predetexr
minado a 1o largo de dicha linea, dicho dispositivo comprende:

¢
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10.

15,

20.

25,

un médulo de lfneas central que tiene por 10 menos wna prime-

ra y una segunda fuentes luminosas y un primer sistema de len .
tes situsdo ocon respecto @ dichas fuentes luminosas para for-

mar imégenes respectivas del mismo; medics deflectores de luz
situados dentro de dicho médulo_dq linea central para separsr

las imdgenes de dichas fuentes luminosas vistas por dicho ob-

servador, situéndose dicha primera fuente luminosa a una pri-

mera distancie a partir de dicho primér'sistemn de lentes, por
lo que 1z imegen formeda vista por'dicho_obaervador parece

qﬁe permanece fija y sirve como barra de referencia vartical,'f3
gltuandose dicha segunda fuente luminoéa'évuna segunda distan-A

‘ cla & partir de dicho primer sistema de lentes, por 1o que la

imagen formada sirve como barra de linea centrsl vertical,'pg‘7
reciendo al observador que dicha barra central de 1{nea verti ..
cal se mueve cuando la observa hdrizontalﬁente con respecto _
a dicha maroa de referencia vertical en réspuesta al movimiqg€} 
t0 en un plano horizontal a cada lado, de dicha linea centrni? {
por dicho observador, siendo 1a alineacién de dicha barra de v
linea central con dicha barra de referencia por dicho obserﬁg
dor indicativa del recorrido a lo largo de dicha linea central
prescrita; un médulo -de barra de parada que tiene por 10 menos
una sola fuente luminosa y un segundo sistema de lentes situa~
do con respecto a 1ls misma de modo que la imagen formada por
dicho segundo sistema de lentes, vista por diého obaervadof,

sirve como barra de parada horizontal; por 1o menos una sec—
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oién de méscars situada adyacente a dicho médulo de barra de
parada y que tiene la designacién e indicacién de parada co-
rrespondiente del vehiculo que @o maniobra o estaciona, si-
tudndose dichp indicacién de pwada en una relacién predeter-
minada con dicho médulo de barrs de parada, paréclendo g di-
cho observador que la c¢itada barra de parada horizontal se
mueve en una direccidén vertical en respuesta al ajuste de la
distancia de dicho vehiculo desde el citado dispositivo 6pti-
co, siendo indicativa las alineacionos simultdneas hechas por'.
dicho observador de dicha barra de linea central con dicha ba.
rra de referencia en el citado médulo de lfnea central y di-
cha indicacién de parada con dicha barra de parada en el ci- o
tado médulo d2 barra de paradas 1ndicativas de gue el vehicu-ﬂf;
lo a aleanzado dicho punto de ‘tetencién predetermlnado 2 lo f
largo de la citada lines central prescrita.

10,- Perfeccionamientos seguin la. reiv1ndicacién 9,

caracterizados porque dicho primer sistema de lentes compren- f

de piezas postizas de cristal esmerlladq iluminadas reSpectieayl
vamente por dichas primeras y segunda fuentes luminosas del “
nédulo delinea central y que sirven como objetivos para didho
primer sistema de lentes; una lente de Freshel para formar
imégenes virtuales de dichas fuentes luminosas, y un lenticu-
lar nervado cilindricamente situado con respecto a dicha len-
te Qe Fresnel y que tiene sus ejes de nervaduras orientadas
horizontalmente para efectuar la difusién vertical de los ra-
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y¥os de luz que surgen de dichs lonte de Fresmel,

11,- Perfecoionamiéntos segin la reivindicacién 10,
caracterizados porque dicho diépositiVOjcomprende'ademﬁs un
par de elementos de filtro de color a médo de bandas estrechas

5 situados respectivamente en las extremidades horizontales de
dicho médulo de lines central, entre dicha lente de Freanel
vy dicho lenticular oilfndricamente ne;védo,'prOporcionandobla
visién de dicha barra de linea centrél en una extremidad p:gé ;;
~ determinada de dichés extremidades horizontales,.indicada'pﬁfff;~
10, un cambio en el color normal de dicha barra respecto a dichdfi:.'
filtro, informacién del punto de giro para dicho observador :51
con el fin de que tenga la seguridad de alinear satisfactbrigé"

mente la alinsacién de su vehiculo con dicha lInea central -
prescrita, o S '
15, 7 12,~ Perfeccionarientos segtn la reivindicacién 11,
caracterizados porque dichas piezasrpostizas de vidrio esme=
rilgdo en dicho primer sistema de lentes tieﬁe una 1ongif@a;
de onda espectral de 5.500 Angstroms, '
13.- Perfeccionamientos segin ia reivindicacién 9,
20, caracterizados porque dicho segundo sistpﬁa de lentes compren
de por lo menos una pieza postiza de cfiétal esmerilado ilu- -
minada por dicha fuenite luminosa del médulo de barra de para—
da y que sirve como objetivo para dicho segundo sistema de
lentes; una lente de Fresmel para formar una imagen virtual
25. de dicha imagen luminosa, y un 1enticuiar nervado cilindrioaf
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mente sitiado con respecto s licha lente de Fremmel Yy que
tiene sus ejes de nervaduras verticalmente pars efectuar

1r difusién horizontal de 1los rayos luminosos que surgen de
dioha lente de Freasmel.

5 14,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 13,
caracterizados porque dicha pieza postiza de cristales esme
rilados en dicho segundo sistema de lentes tiene uma 1ongi-
tud de onda espectral de 5,500 Angstroms.

15.~ Perfeccionamientos segin la reiV1ndicacién g, -
10, ' caracterizados ademds porque dicha seccién de mﬁscara_esiﬁél‘"
construccién laminar que comprende la piopié~ﬁésoaré,alfébé-i
tica-ntmerica con las designaciones de 1os-vehiculbs que se
han de maniobrar o estacionar con los simbolos de lndicacién;f;
de parada correspondientes, introduciendose dicha méscara - .
15, entre una plancha acrilica externa de acabado mate, para refl E
., Gueir al minimo las reflex1ones solares, Yy waa planoha de
‘». pléstico interna,

16, - Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 15, o
~ earacterizados porque dicho dispositivo comprende ademés qg.?;ﬁ
20, dios para iluminar dichas designaciones de los vehiculos e
indicaciones de paradas correspondientes en dicha seccién
de méscara,
17.~- Perfeccionamientos seguin la reivindicscién 9,
caracterizados porque dicho dispositivo comprende ademés me
25, dios para ajustar la posicién vertical de dicha indicacién
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de parada con relacidn a la representacién éptica del mbdu-
lo de la barra de parada,
18,~ Perfeccionamientos segﬁn la reivindicacién 17,
caracterizados porque los citados medios empleados para ajus
Pe tar la posicién vertical de dicha indicacién de parada com—
prenden una seccidn virtualmante opaca que tiene una venta~—
nilla trasldcida, cuya ventanilla se desplaza una distancia f:
predeterminada a partir del eje horizontal de dicha seccibn .
y forms dicha indicacién de parada; YAﬁbdios parﬁ mouta:“di;ffa
10, cha seccién adyaéente a la deaignacién del vehiculo qué ée o
maniobra, efectuéndose las posiciones de indicacidn de para-
da diferentes respectivas por rotacién de dicha seccién en
180° en el momento de dicho montaje.b' , '
19.~ Perfeccionamientos semin la reivindieaciﬁn’Q,
15, caracterizados porque dicho disposit;vo'coﬁp:ende un circuity

de'control automatico de intensidad luminosa para aumentar la'_
intensidad de la luz de todas las citadas fuentes luminosas; ‘
en condiciones de luz ambiental elevada y para reducir dicha'fﬁ
intensidad de luz en condiciones de luz ambiental baja, por B
20, lo que se mantiene wna relacién de contraste adecuada entre
dicho dispositivo éptico y la luz ambiental circundante.
20,~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 19,
caracterizados porque dicho oircuito de control de la inten~
sidad luminosa comprende un circuito TRIAC de voltaje varia-

25, ble que tiens un primer, un segundo y un tercer terminal, una
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Sfuente de voltaje de corriente alterna que tiene um par de
terminales; y medios para acoplar dicho primer terminal del
cirouito TRIAC & wno de dicho par de terminales de voltajé
de corriente alterna, conecténdose en serie las fuentes lu-
minosas en cada uno de dichos médulos y conectindose las dos
series en paralelo entre si; medios quéVaGOplan el disposi~
tivo en serie/paralelo de fuentes luminosas entre otro del
citado par de terminmles de voltaje de corriente alterna y |
dicho segundo terminal del circuito TRIAC; un primer y wn
segundo potencibmetros y una célula fotoeléetrica, conectdn
dose dicho‘primer potencidémetro en parélelo con el disposi~
tivo en smerie de dicha céluls fotoeléctrica y dicho segundo
potencibmetro; y medios que acoplan dicho ¥Wltimo dispositi-
vo en serie/paralelo mencionado entre dicho segundo y tercer
terminal del ecircuito TRIAC, '

21,- Perfeccionamientos en dispositives 6pticos pa-
ra proporcionar alineacién y gula visuales en tierra; tal 7’
como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria
y en los ditujos adjuntos,

Esta Memoria consta de cuarenta hojas escritas a
mﬁquina Por una sola cara.

yadria, 06 JUL 1972

BURROUGHS CORPORATIOH,
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