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El invento se refiere a uq:motor d; cémbustion~intérna que
comprende un bloque de motor con un cilindro dotado de aletas
de refrigeracibn, un dispositivo mezclador para. la forwacidn de
una mezcla explosiva, un conducto de aépiraciéﬁ:para'la alimen-
tacibn &e la mézcla explosiva desde el dispositivo mezcladof
hasta el cilindro, un elemento de ajuste en el grupo construc-
tivo formado por el dispositivo mezclador y él conducto de aépi
racibén, un ventilador de aire de refrigeraciéh.paré generar una
corriente de aire de refrigeracidén que barra al cil;pdro, ¥y una
chapaleta soportada de manera mbvil, pretensada en una posicion
de reposo por un resorte y desviable por lé-corriente-de aire de
refrigeracidn, que estd unida con el drgano de ajuste a través
de un varillaje de transmisién. ‘ |

Un motor de combustién.interna de eSfé\blase es ya cono-
cido. En una disposicion conocida, la chapaleta esté alojada -en
el ventilador de aire de refrigeracidn, o bien en una cajé mon-
tada detrés-del ventilador de aire de refrigeracién, a élguna
distancia del dispositivo formador de la mezcla. Por ello es ne-

o1

cesario un varillaje de transmisidn de varias'piezas entre la

‘chapaleta y el.6rgano de ajuste. En este varillgje de transmi-

sibén de varias piezas se producen inevitablemente pérdidas de
fuerzas de ajuste, de’ modo que en el motor ae combustién inter-
ﬁa conocido el brgano de ajuste @nicamente puede ser influen--
ciado por la chapaleta en el sentido de una limitacibn del ni-
nero de revoluciones final, pero no en el sentido de una regup

)
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laci6n continua. Resulta asimismo perjﬁdicial en la disposi-
cibn cdnocida el que en la chapaleta se produce un flujo tur-
bulento, lo que tiene como consecuencia .de que‘ho ge puede ob
tener una fuerza de ajuste proporcional al nimero de revolu-
ciones del ventilador y,’con ello; 4l nimero de reﬁoluciones
del motor de combustién interna, o blen tan solo d1f1c11mente.'

Finalmente es complicado el montage y culdado de la chapaleta

- y del varillaje que une la chapaleta con el bdrgano de ajuste.

El invento se ha propuésto’hejorar en uh notor de com
bustidn interna del tipo sefialado al prxncmpio la dlSpOSlClon
de- la chapaleta y del varillaje de transmlsion, en el sentido
de evitar los inconvenientes’ menclonadps-anterlormente de las
disposiciones conocidas; -

- Comd solucién de eéte problema pfopone el invenfo que
la chapaleta este dispuesta en el bloque del motor en las pro--

ximldades inmediatas del cilindro prov1sto de aletas de refri—

ger301on, a saber, en el lado de la a3p1raclon,-o sea en el

lado vuelto hacia el dispositivo formador de la. mezcla de un
plano de referenc1a que contiene . el eje del cillndro ¥y sustan-
cialmente perpendlcular al conducto de aspiraclon.-

Preferentemente se aloja la chapaleta en una zona de
&ngulo espacmal,formgdo por dos planos que contlenen el eje
del cilindro y cada uno de los cuales encierra con el pianobde
referencla un &ongulo de 459 ' 7

Es evidente que la dlSpoSlClon conrorme al 1nvento<bib
|
uE
!
i
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hapaleta'proporciona un acortamiento y simplificacién sustan-
ciales del varillaje de transmlslon entre la chapaleta y el or-
gano de aguste.-A

La chapaleta puede estar soportada de diversas maneras;

de acuerdo con una forma preferente de-diéposiciSn, se halla "

‘soporcada de manera basculable en.torno de un eje sustancial—

mente paralelo al eje del cilindro.

‘ Parg alojar la chapaleta en las proximidadeé inmedigtas -
del ciiindro, se puede acortar el saliente de las aletas de
refrigeracién en el lugar del montaje de lchhapaieta con re-
lacidén con un lugar opuesto siﬁétriéamente con respecéo al
plano de rererencia. Lste acortamiento de las alétas'de re-
frigeracion en el lugar de la chapaleta no éolamentc no es per-
gudicial en un motor de combustidér interna conforme al inven- '
to, sino 1ncluso ventagoso, en tanto que el cilindro se halla'
en_e; lado de aspira01on, precisamente el iado en que ha de

encontrarse la chapaleta y, con ello, el achtamienﬁo de las

“aletas dé refrigeracién, ya de por si mds frio que en el lugar

" opuesto con relacidén al planc de referencia, como consecuencia

de la,afluéncia de una mezcla explosiva por lo pronto fria, de
modo - que mediante el acortamiento de las aletas de refrlpera-
cién en el lugar de 1a chapaleta se consigue una homogeneiza-
cién de la vemperatura del eilindro. '

Las alevas de refrigeracién pueden ser de forma de disco,

de la manera usual, y estar dlspuestas en planos sustancial-
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mente paralelos; al mismo tiempo se acopla a las aletas de re-
frigeracidn una caja de ventilador aéignada al ventilador de
aire de refrigeracidn, de tal modo qﬁe la corriente de aire de
refrigeracién fluya perpendicularmente al eje del cilindro en-
tre lés aletas de refrigeracidn de fofma de disco

De la concepcion general de motores de combustidn interna
refrigerados mediantq ventilador resulta, sobre todo cuando el
ventilador'asienta diretamente sobre el éigﬁeﬁal, que el aire
de refrigeracion fluye por entre las aletas de.refrigeracién de
forma de disco, sustancialmente en sentido-paralelo al plano de
rererenciﬁ.

Para conseguir una accidn refrigerante especialmente fuer-

te, pueden estar dispuestas parédes de revestimiento limitantes

con las aletas de refrigeracién y sustancialmente paralelas al

" plano de referencia, que junto con las aletas de refrigeracién,

realizadas en forma de discos, forman una pluralidad de canales
conductores de aire de refrigeracidn; a este particular pueden

las paredes de revestimiento estar formadas por paredes de cha-

.Da, que representen ha prolonga01on de la caga del ventilador;

no obstante pueden estar hechas tamblen de una sola pleza con
las aletas de re1r1gerac1on. kn.el caso de existir una pared de
revestimiento,'la chapaieta se alojaré, alrmenos-en,parte, én-
tre la pared de revestlmlento 31tuada en el lado del dlsposltl—
vo formador de 1a mezcla, ¥y el plano de referencla. Para la

i
configuracidn del varillaje de transmlslon puede representar
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una simplificacién el que la chapaleta en si atraviese una

escotadura existente en la pared de tevestimiento; el vari-
llaje de transmision puede arrancar entonces de la chapale-

‘ta, por fuera de la pared de revestimiento, y conducir_ﬁor

el camino mds corto hasta el drgeno de ajuste, dispuesto re-

a

gularmente también por fuera de la pared de revestimiento.
Como lugar para los puntos de soparte de la chapaleta
se ofrece en especial una pafed'de revestimiento contigua a
la chapaleta. Ahora bien, es concebible asimismo soportar la
chapaleta de manera basculable en el grupo congstructivo for-
mado por el dispositivo formador de la mezcla y el canal de
aspifacién. Si el érgano de ajuste estd soportado de manera

que pueda girar por si mismo en el grupo constructivo forme-

do por el dispositivo formador de la mezcla y el canal de as-

piracidén, entonces se puede disponer la chapaleta en el or-

~gano de ajuste, estando con ello soportada de manera bascu-

lable junto con el drgano de ajuste; es evidente que con ello
el varillajg"de transmisidn puede_réducirse a su forma més_ .
sencilla. _

Alojando la‘ehépaleta.en una éscotadura formada por el
acoﬁt?m;ento'del saliente de laskaletas ég refrigeracién} se
consigue-una forma especialmente senqillé dgllé chapaléta en
si;<1é chapaleta puede realizarse en.rorma sustancialmente
plana._.rl |

8i €l contorno de las aletas de refrigeracidn es sustan-.
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cialmente c1rcular, g si no existen en las aletas de refigera,

‘cibn escotadurae para el alogamiento de la chapaleta, entonces

se puede curvar la chapaleta conforme al contorno de las ale-

 tas de refrlgeracion. Ln una forma préctica de realizacion, esm

pec1almente_apropiada para el.montage.ulteripr en un motor de

combustién interna ya existente, la pared de revestimiento vuel-

- $a hacia el dispositivo de formacién de ‘la' mezcla.termina an-

tes'del extremo-de las. alevas de7refrigefécién, vieto en la di~
recclon de fluJo de 1a corrlente del aire de refrigeracién, al
mismo tlempo estd la chapaleta artlculada en la zona del borde .
extremo de esta pared de revestlmlento, y el contorno de las
partes no cublertas por la pared de revestlmlento esté adapta-
do a las aletas de. refrlgeracion.

El 6rgano de- aauste puede ser, por ejemplo, una valvula

“ de marlposa en el conducto de asp1r301on.;

: Las figuras adauntas 1lustran el invento -8 base de eJem—
plos de realizacién, representando.(

La flg. 1, un primer egemplo de reallzaclon de un motor
de combustion 1nterna conforme:; al invento, v1sto en-la d1rec~
cién del conducno de a3p1raclon,

la fig 2, una vista del motor de combustlon interna se-

gun la flg. 1,. en la dlrec01on de’ la flecha II de 1a fig. 1;

la Tig. 5, otra forma de rea112a01on de un motor de com- -

bustidn 1nterna confbrme al 1nvento, v1sto en la misma direc-

cién que en la flg..1,
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.1a;§ig. 4, una vista del motor deé combustién interna de

‘la fig. 3, en la direccién de . la flecha IV de la fig. 33

la fig. 5, una vista ﬁaféié;'aegﬁn'la seccibn conforme a .
la 1linea V-V de la fig. 3, y - ‘ ’ ‘

" la fig. 6, una seccién eproximadamente segun la linea
V—V de la fig. 3, en a su vez otra forma de realizacion.

' En la forma de- reallzaclén conforme a -las figs. 1 3, 2 se
ha designado en general con 10 el bloque del motor.. Se aprecia
un clguenal 14 sallente de la caja del motor 12 Sobre la ca-
Jja 12 asienta un cillnd:oilG, que esté prgvxsto ‘de aletas de
refrigéraci6n 18.'Lag aletas de ref:igefacién'sonrdefforma de
disco, de la manera usual, y se encuentran;en planos'pefpen—
dipul#res al eje del cilindro. El cilindro 16 esté ‘provisto

de 1a bujia de encendido 20 corriente y, a través de un canal

;de'aspifacién 2?; esté acoplado a un dispositivo 24 de forma-

. cibn de 1a mezcla, a saber, un carburador que en si lleva un

filtro 26 de aspiracién de aire. A la caaa del motor 12 egté .
adoaada una caaa de ventllador 28; dentro de la caja de ven~-

tllador 28 est& alojado un rotor de ventilador 30, que es im-

" pulsado por el pr0pio motor de combustidn interna, El tubo de

presion 32 de la caja de ventllador conduce haCl& 1as aletas

de refrlgeracion 18 del clllndro 16 y, como prolongacion, pre

- senta paredes de revestlmlento 34, 36 que tocan tangenclal o

_gproxlmadamente tangenclalmente a las aletas de refrigera—-

cion. .
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En la'péred de revestimiento 34 estd sustentada una cha~ .

paleta 38, a saber, mediante un arbol de chabaleta 39 Qﬁe es-

td soportado en mamelones de soporte 40, 42. Kl extremo infe-

‘rior del drbol de soporte %9 estd acodado para formar un bra-

z0 44 que discurre sustancialmente en sentido horizontal; en

egte: brazo 44 estd prevista una ranura alargada 46, en la que

encaja el extremo superior 48 de un arbol acodado 50 de une

valvula de mariposa. El drbol 50 de la valvula de mariposa
estéd unido fijamente con una vdlvula de mariposé 52, que esté
alojada en el canal de aspiracién 22,

- Un muelle helicoidal compresor 53 (fig. 1) que por un ex-

rtremo esta anclado en la caja de ventilador 32, ataca codn el

otro extremo a la chapaleta 38, de modo'que}la chapaleta 38,

- que estd curvada de manera correspondiente al contorno circu-

lar de las aietas»de :efrigeracién 18, es”oprimida contra los

cantos de las aletas de refrigeracién 18. La chapaleta 38 es- =

* t4 expuesta a 1a corriente de aire.de refrigeracién que fluye

hacia.ella a través de los canales 54 conductores de aire de

’refrigeracién; los canales conductores de aire de refrigera-

cién estdn formados por las aletas de refrlgeraclon 18 ¥y 1as pa~

" . redes de revestlmiento 34,36 contiguas a ellas. Ln el estado de .
-reposo Yy cuando el motor maroha lentamente, 1a chapaleta 38 se B
- apoya contra las aletas de refrigeraclon baJo la accidn del
x muelle de traccion 52; al elevarse el numero de revoluciones

Y con ello; aumentar el transporte. de alre de refrlgeracién,
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es 1evan%adg de las aletvas de refrigeracién 18 la chapaleta

38, en contra de la acecidn del muelle helicoidal de ;raécién

52; con ello es hecha girar la vdlvula de maripcsa 52 por me-

diacién del brazo 46 y del drbol acodado 50 de la vdlvula de
mariposa. ’

En la fig. 2 ha sido dibujado un plano de referencia B-B
qﬁ§>contiene el eje del cilindro y susténéialmente perpendi-
cular al éje del conducto de aspiracidén 22. Se aprecia que la
chapaleta 38 se encuentra en el lado de este plano B~B vuelto
ﬁacia el dispositivo 24 formédpr de la mezcla;

La forma de realizacidén conforme a las figs. 3 y 4 con-
cuerda ampliamente con la forma de realizacién'segﬁn las figs.
1 y.2; las ﬁartes iguﬁlés han sido provistes de los mismos
signos‘devreferencidy'aumentados en cada caso en la cifra 100.

A diferencia de la forma'de‘realizacién conforme a las
figs. 1 y 2, estén en estva forma de realizacidn segin las figs,
3 ¥ 4 las paredes de,revestimiento,160,162 coléd&s en una sola
piezé con las aletas 118, y acopladas mediante solaﬁadura_en
164 al tubo de presién de la caja de ventilador 132. La chapa-
leta 138 estd dispuesta sobre un drbol 166, que entd soporta-
do en un sopﬁrte 168 del conducto de aspiracién‘122, éusten9'

Tando en su extremo inferior a la vdlvula de mariposs 152. La

‘chapaleta atraviesa a este particular una escotadura 170 de la

pared de revestimiento 160, tal como se sprecia enrlaifig. 5.

Las alevas '118 estvdn acortadas devrds de la escotvadura 170,
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formando una escotadura 176, con lo que ée crea sifio para el
campo de basculacién de la chapaleta 138. EL muelle helicoidal

de presién 152 estd en esta forma de realizacién anclado con

su extremo opuesto -a la chapaleta en un hierro angular de

.aguste 172, que es regulable a través de un varillaje 1783 re-

gulando el h1erro angular de ajuste 172, se puede variar la
caracteristica del motor de combustién interna.

La formas de réalizgcién conforme a la fig. & concuerda en
sus partes sustanciales con la de’acuerdo cdﬁ las figs. 3 a,5..

Las partes iguales han sido provistas de las mismas cifras de

referencia, aumentadas en el nlmero 100 en cada caso.

La tnica diferencia en la forma de réalizaéién-segﬁn la
fig. 6 frente a la de acuerdo conviasvfigs;»B a 5, estriba en
que el conduoto.de agpiracidn 222 y:el.dispositivo de forma—
cién de la mezcla estdn corridos en direccidn al rodete 222
del ventilador en un plano N-N perpendicularjal plano de rg—,'
fefehcia B-B; ahora bien, la chapaleta sigue permgneciendq'a
egste particular en la zoha angular'formada.por los dos planos
Uyy querqbntienen.el eje del cilindro. En egtaiforma-de rea-

lizacién se aprecia de manera especialmenfe clara que, debido

-a la escotadura 276 de las aletas 218, se ha producido un

acortamlento de las aletas en un lado del plano de referencia

B-B, con relac;én al lugar correspond;ente de las aletas en

el otro lado del plano de referencia B-B.
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REIVINDICACIONES

1. Un motor de combustidén intérna'que compren-
de un bloque de motor con un cilindro dotado de aletas de

refrigeracidén, un dispositivo mezclador para la forma-

. ¢ién de una mezcla explosiva, un conducto de aspira-

¢ién para la alimentacién de 1la mezcla explosiva desde

el dispbsitivo formador de la mezcla hasta el cilindro,
un elemento de ajuste en el grupo cbnstructivd forma-

do por el dispositivo formador de la mezcla y el con-

“ducto de aébiracién, un ventilador de sire de refrige-

racién para generar una cofriente de aire de refrige-
racién que barre al cilindro, y una chapaleta soporta-
da de manera m3vil, pretensada en una posicién de re-
poso por un resortelj desviable por la'coriiente de

aire de refrigeracién, que esta unida cbn‘éi érgano de

_ ajuste a través de un varillaje de transm1816n, carac-
termzado porque la chapaleta esta disPuesta en el blo—

4que del motor en lm proximidades inmediatas del cilin-

dro provisto de ‘aletas de refrigeracién, a saber, en.

el lado de aspiracién, es decir, en el lado vueltb

‘hacia 6l dispositivo formador de la mezcle de un plano

de referencia que contiene el eje del cmlindro y sus -

tancialmente perpendicular al conducto de aspira-
cidn. ' '

2, thmotor de combusgidn interz;a de ‘amerdo' ca la rei-
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vindicacién 1, caracterizado porque la chapaleta estéd alojada

en una -zona de angulo espacial formado por dos planos que con-

tienen elieje del cilindro y cada uno de los cuales encierra

‘con el plano de reierencla un anyulo de 45

%. Un motor- de combustlon interna de acuerdo con la- rei-

vindiecacién 2, caracterlzadoyporque la chapaleta estd alojada

aproximadamente en un plano que contiene el eje del eilindro
y que es perpendicular al plano de referencia,

4., Un motor de combustién interra de acuerdo con una

cualquiera de las reivindic&ciones 1 a 3, caracterizadg porque

la chapaleta estda soportada de manura "basculable en torno de

un eje sustancialmente paralelo al eje del cilindro. 1[

5. Un motor de combustidén interna de acuerdo con una
cualquiera de. las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque

el saliente de las aletas de refrigeracidén en el lugar.de apli-

. cacidén de la chapaleta estd acortado con relacion al saliente

de las aletas de refrigeracion en un lugar opuesto simétrica-

‘mente con ‘relacién al plano de reierencla, con 1o que se crea

sitio para el aloJamlento de la chapaleta.
© 6. Un motor de combustlon 1nterna de acuerdo con una

cualquiera de las-re1v1nd1caclonesA1 as, caracterlzado porque

‘las aletas de refrigeracién tienen forma de disco y estdn dis-

puestas en un plano sustanclalmente paralelo al eje del cilin-

'dro, Yy porque una caJa de ventllador a51gnada al ventilador de

‘aire de refrigeracion estéd acoplada de‘tal modo & las aletas
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de refrigeracibén, que la corrientve de aire de refrigeraciodn

fluye perpendicularmente al eje del cilindro por entre las

~aletas -de rerrigeracidén de forma de disco.

7. Un motor de combustiéh interna de acuerdo con la rei-
vindicacién 6, caracterizado porgque la caja de ventilador es-
11 acop}adé de tal modo a las aletes de'refrigeracién, que el
aire de refrigeracién.fluye_pbr entre las{aletas de refrigera~
cién de forma de disco sustancialmente en sentido péralélo al
plano de referencia. .

8. Un motor de combustién -interna de acuerdo con la rei-
vindicacién T, caractefizado porque, limitando con laé aletas
de refrigeracidn, estdn dispueétaa paredes de revestﬁmiento-
sustancialmente paralelas al plano de referencia y que; junto
con las aletas de refrigeracidn, realizadas en forma de discos,
forman una pluralidad de canales de conduccién del aire de‘re—
frigeraéién. .

9. Un motor de combustidn interna de acﬁerdo con la rei-
vindicacidn 8, caracterizado porque las paredes de revestimién—
to estdn formadas por paredes de chapa, que reprgSentan la pro-
longacidn de la caja de ventilador.

10, Un motor de combusmién.interna‘de acuerdo con la ‘rei-.
vindicacién 8, caracterizado ﬁorque las pafedes de revestimien-
fo esﬁén hechas de una solavpieza con las aletaé de refrigeracién.

11. Un motor de combustidn interna de acuerdo con una

cualquiera de las reivindicaciones 8 a 10; caracferizado porque
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la chapaleta esté alojada, al menos en parte, entre la pared

de revestlmlento situada en el 1ado del dispositivo de for-
ma01on de 1a mezcla, y el pWano de referencla. A

12. Un motor de combustidn 1nterna de acuerdo con la rei-

vindicacién 11, caracterizado porque. la chapaleta atraviesa

una escotadura existente en la pared de revestvimiento.

13 Un motvor de combusrlon 1nterna de acuerdo con una

. cualquiera de 1as re1v1nd1caclones B-a 12, caracterlzado por-

que 1aﬁchapa1eta esté soportada de manera-baacuiable en la pa-.
red de revestimiento contigua a ella.

14, Un. motor de combustidn. 1nterna de acuerdo con una

cualquiera de las reivindicaciones 1 a 12, caracterizado por-~

que la chapaleta estd soportvada de manera basculable en’ el gru-

"po . construcclvo formado por el dlspos1t1vo de forma01on de la

rmezcla ¥ el conducto de aspiracién. .

15, Un motor de combustidn 1nterna de acuerdo'édn la rei-

'vindicaciéh 14, caracverizado porque,’en'una disposicién gira-

toria del organo de aguste en el grupo constructlvo formado
por el d15p031t1vo de formacién de. la-mezcla y el: conducto de -
aspiracién, la chapaleta estd dlspuestq'en'el~organ0'de ajus-
te, esténdo con-ello sopértadé de manefa'basculablé.

16, Un motor de combustidn 1nterna de acuerdo con una

cualqulera de las reivindicaciones 1 a 15, caracterlzado por—

que, al estar-la chapaleta alojada en uqa'escotadura formada

por el acortamiento dél'saliente de las.aletas de refrigera-
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cidn, la. chapaleta esta hecha sustanclalmente en forma plana.

17. Un motor de combustidén interna de acuerdo con una -

" cualquiera de las reivindicaciones 1 a 45,~caracterizado por-

que, al ser'aproximadamente circular el contorno de las ale-

tas de reirlgeraclon la chapaleta esté curvada de manera co-

rrespondlente al contorno de las aletas de refrlgeracion.

18. Un motor de combustién intérna de acuerdo con la rei-

vindica01on 17, caracterizado porque la pared de revestlmlento K

'vuelta hacla el dispositivo de 1ormac10n de la mezcla termina

delante del extremo de las aletas de refrigeracion, visto en
ia diregbién del flujo de la corriente de aire de refrigera-
cién, y porque la chapaleta estd articulada en-lé zona del
éahto~final de esta paredrde revestimiento, siguiendo el con-
torno de las partes de las aletas -de reirlgeraclon no cubiertas
por la pared de revestimlento..

19. Un movor de combustiodn interna de acuerdo con una

‘cualquiera de las relvind1caciones.1 a 18, caracterlzado por-

que el d6rgano de ajuste es una vdlvula de mariposa en el con=-

‘ducto de agpiracion.

20. Se reivindica por \ltimo- como objeto que ha de recaer
la Patente de Invencidén que se solicita "UN MOTOR DE COMBUSTION
INTERNA", | | |

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la presen~
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te Memoria descriptiva que consta de diecisiete péginas

mecanografiadas y dibujos que se acompafian.

Madrid, 4 de Julio 1.972

BERNARDO ‘UNGRTA
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