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La préctica general en ol transporte de cargos
ror alta mar que se ha seguido en el pasado ha oonsistl
do en untilizar un carguero. diseffado y construido para
una clase particular de mercancias, por ejemplo wn 8ar=

'5. guero de t:i.po general, buq_ue cisterna, bugque carbonexro,

res:lden'te
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o de otros tipoa, Dichos cargueros son naves oompletas que
llevan sus propios medios de energia y propulsién, camaro-
tes completos para la tripulacién y otros medios. En los
ﬁltlmos afios, debido a razones de econémia ocasionadas por
5 los mayores costos de construceidn y de mano de obra en el
manejo de dichas naveé, este tipo de transporté de altura
resulta menos giractivo para los armadores. .
Por ejemplo, los costos de eonstruccién de wn zar
guero han aumentado materialmente en los $ltimos afios, el
.10, costo de construccidén de un carguero completo para el tran
porte de un tipo particular de mercancias, incluyendo bod;i
los demés costos de personal, sistemas de prOpulsién ¥ Son-
| sumo, representan wna inversidn inicial que exige wi tiampo
|considerabls para su amortizacién.

15, Otro factor de interés principal es que un cargue-
ro ha de ser eficaz en fun01onam1ento y mantenimiento, Loef
cargueros anteriores a este invento han sido buques relati |
vamente répidos para llevar las mercancias de un puerto a
otro. No obstante, los cargueros pueden quedar detenidos en
20, .un puerto durante un periodo de tiempo considerable mienw=
‘ tras que se descarga el cargo y se carga un nusvo cargo,
.Duran'te dicho periodo de atraque, la tripulacién del buque
queda inactiva a menos que se la emplee en tareas improduo-

tivas, tales como las tareas de pintura o tareas de limpie-
2% ' jzay mantenimiento,

El presente invento se ha concebldo para eliminar |
|dichos inconvenientes al proporcionar wun conjunto bésico
portador de cargo en dos partes de las cuales una es ung
geccién de propu1316n donde habita la tripulacidn, y una
30. segunda seccién separable que .actia solamente ~eomo seooiénl
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portadora del caréo. En eséncia,'él présente invento se re-
fiere a un conjunto de remolcador ¥ gabarra de altura donde
la gabarra portadora del cargo es prOpulsada por el remolea
dor de altura. Dicho conjunto reduce- materialmente el _costo
inicial de construceidn del conjunto portador del cargo,’
Adem4s, con esteé conjunto ‘8e congigue emplear a la tripu¢a-
cién en tareas productivas puesto que ‘8e elimina la neeasi~
dad de -una estancia prolongada en muelles para la desoarga
vy la carga. , o
En los Gltimos afios se ha desarrollado una activi-

dad consgiderable en el desarrollo de conjuntos de remolca-
dor y gabarra de altura que resuelve los ineonveﬁienteé'ci-i
tados y otros relacionados con los cargueros unitariqs. 1 f
conjunto bésico inicial de gabarra y remoléador consistia

jen una gabarra que tenfa una popa escotada 0 rebajada que

se a00p1aba a la proa de un remolcador propulsor en relacidn
desmontable con una conexién artlculada. Dicho conjunto bé-
sico de conexién era indeseable porque permitia que la gabaI
rra y el remolcador cabeeearan ¥y se balancearén independien
temente, Este movimiento independiente de los dos conjuntos;

hacia dificil y a veces imposible emplear la construceién
de remolcador y gabarra en mar gruesa,

Ofro tipo de conjuﬁto de remolcador y gabarra que l
se ha empleado es el sistema "Carport" donde una cavidad se;
extienden por la mayor parte de la longltud del remolcador ;
Yy proporciona un soporte completo inferior, encontrandose el
centro de gravedad del remolcador en el sallente horizontalf
del sopoxte inferior, Las superficies de la cavidad ) cister

na de la gabarra y el caso del remolcador formen un ajuste ;

apretado y el nico movimiento posible de los dos cagcos qg!
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| pronunciadas lo cual no es una forms muy eficaz para el

rexigencias de los Estados Unidos en el sentido de que oada

: unidad, cuando se separa, no es independientemente navega-
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tre st se efectia en direccién longitudinal,'cuyo movimien
to, a su vez, se aguanta con cables o tarabillas. Esta co-
nexi én permite un disefio donde las lineas del remolcador

coinciden con las lineas de la gabarra y la comblnacién dei
ambos tiene una mass sumergida relativamente normal, No oh%
tante, debido al soporte inferior del- remolcador en la cavi
dad o cisterna, las lin-as de la gabarrg, principalmente

los contormos verticales longitudinales, se han de mantenez
miy bajas y préximas a la linea de 1a quilla, ¥ como conse
cuencia, las lineas de la parte de popa del remolcador ‘hen
de tener secciones verticales 1ongitudinales normalmante ,

cuerpo de popa desde un punto de vista de coeficiente de -
propulsidn. Ademds, el sistema "Carport" no- cumple con 1aa

ble y estable en alta ‘mar,

| Otros conjuntos de remolcador ¥y gabarra S8 han
propuesto con anterioridad a este invento, en los que se
han empleado diversos medios para unir el remolcador y la
gabarra que pretenden proporcionar un acoplamiento unitarid
firme, Ejemplos representativos des dichos cojuntos se dea-
criben en la patente Estadounidense ne 3,345,970, concedidal
& .Louis H, Delong, el 10 de Octubre de 1967; ‘patente Esta=
dounldense n? 3,362, 372, concedida g Earl, A Peterson, el
9 de Enero de 1968; patente Estadounidense N2 3,417, 721,
concedida a Arthur W, Venna, el 24 de Diciembre de 1968,

patente Estadounidense ne 3.492, 964, concedida a Emilie ¢,
" |Garcia, el 3 de Febrero de 1970; patente Estadonidenses

Ne 3,512.495 y ‘We 3.550.550, concedidas a Edwin H, Plewoher
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el 19 de Mayo de 1970, y 29 de Diciembre de 1970, respecti
vanente, y patente Estadounidenre N2 3.557.742, concedida
el 26 de Encro de 1971, a Reuben M. Gainsby. Estas patentes
citadas ‘gon solamente egemplos y no representan todas las
patentes gque se han concedido respecto a conjuntos dqﬁremqg
oador Y gabarra. - . RO
Dichos conjuntos anterlores, a pesar de que r;sol
vian ciertos problemas, han presentado otros, Por ejompla,
algunos de estos conjuntos de remolcador ¥ gabarra de altu
ra no aseguran un acoplamiento entre las unidades en todos
los estados del mar, Ademés, dichos conjuntos anteriorea
a este inVento en’ muehos easos no se pueden desunir con fa
c¢ilidad y su disefio es bastante complicado ¥y por lo tanto,
presentan problemas de eficacia de utlllzacién. Ademés; i
chos conjuntos anteriores a este’ invento no se disefian y a9
disponen de forma que puedan 1levar cargos muy grandes en
todas las condiciones de utllizacidn.,_ ) ‘
E1 presente invento ellmlna los inconvenientes ol
tados y otros rela01onados con los conjuntos de remoloador
¥y gabarra anteriores a este.invento. Segin el presente inw~
vento,'sé'prOporéioha un'remolcaaér de doble casco del tipa

de catamardn y una gabarra complementaria con el mismo, qQue

tienen un dispositivo de conexién nuevo y perfeccionado. Dii
cho’ diSpositlvo de conexién asegura un acoplamiento de fijg
cién aaustado en. todas las direcciones y en todas las oondg
ciones de uso y cllmatolégicas. Esto se consigue proporeio-
nando un conjunto de conexién motorizado para unir entre aﬂ
el remolcador y la gabarra y para separarlos ouando Bo de-I
see, Ademés, un conjunto de cufia motorizado se habilita an-
tre el remolcador y la gabarra en éreas particularaes, paral
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© |2segurar que no existe movimiento relativo entre dicho re-

(vento, en sus més amplios aspectos, se. consiguen habilitan

desde el extremo de popa de la gabarra en firme acoplami onm

moleador ¥y dicha gabarra. Ademés, el presente invento utilg
za un dispositivo particular de sustentécién y fijacién en-
tre las partes coincidentes del remolcador y la gabarra,

Otro importante aspecto del presente invanﬁézébn—
siste en proporcionar un conjunto de remolcador de dokle
casco y gabarra que se caracteriza porque la gabarra puede
ser bastante grande y el remolcador es de gan calado, permi
$iendo el empleo de grandes y pesadas hélices, ocon 1o que
se a&segurs ung propu1516n eficaz de la gabarrs,

Otro aspecto del presente invanto consiste en'pro-
porcionar un conjunto de remolcador de altura de doble oas-
co que se caractoriza porque el centro de gravedad queda.q;
tuado sobre las partes coincidentes y de aﬁstentaciéﬁ dei‘
remolcador y la gabarra de forma que cuando la gabarra-ée
carga o se lastfa, la fuerza lescendente llevard la direcw
cién del extremo de popa de la gabarra, asegurando de este
modo wn conjunto estable y fuerts,

Otro aspecto del presente invento consiste en pro
porcionar un conjunto de remolcédor de doble cascb ¥y gaba-
rra que se pueden desunir rédpidamente en el mar ¥ tanto el
remclcador como la gabarra son navegable cuando 8e separan

y desunen,

Expuestos brevemente, los objetos del presente ine

do un remolcador de doble casco que'tieﬁe wa plataforma
dispuesta horizontalmente, cuya plataforma conecta los cas
cos gemelos entre si y queda adaptada para recibir ¥ rete=
ner una proyeccidén o saliente que se extiende haoia atras
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_|easco de la gabarra con lo que se puede. conseguir un acopla

quier movimiento relativo entre el remolcador ¥ la gaharra,

cia los dibujos adjuntos, en los que:
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o con la misma, El remolcador tiene une parte del extremo
delantero o de proa de cada casco configurada para confor-
marse con la curvatura de una parte del extremo de popa del

miento coincidente préetlcamente ajustado entre ambos. Ene-
Yre los acoplamientos de 1z gabarra y el remolcador ‘so dig~
ponen conjuntos de cufias deslizantes de aecionamlento direc
to o medios de acufiamiento slmllares para tener la seguri—
dad de conseguir un acoplamiento ajustado y eliminar oual-

Ademds, se emplean medios de unidn y desunién de accionami

10

to directo entre el extremo de proa del remoloador N el X~
tremo de popa de la gabarra para llevar dicho remoloador y
gabarra unidos apretados entre si y evitar de este modo que
ol remolcador se desplace con relaoidn a 1a gabarra."

Los rasgos de novedad gue se creen son caractoris=
ticas del invento se exponen de. una forma particular en las
reiv1ndlcaciones adguntas. No obstante, el propio invento

objetos y ventajas del mismo; se comprenderé mejor en el
transcurso de la descripeidn que sigue tomando como referen

La figura 1 es una vista en planta superior oon la
gabarra -en seceién cortada ilustrando una forma de con junto
de remolcador de doble casco o catamarén Yy gabvarra en ung
relacién de unién aaustada._

"~ Ia figura 2 es una vista de costado del oonjunto
de remolcador de catamarédn y gabarra, ilustrado en la figu=
ra 1, con lineas de puntos que indican el dippositivo de o
nexién entre las dos unidades,

en su organigzacién y modo de funcionamlento, Junto con otrop

PR
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saliente del extremo de popa de la gabarra con la parte cen

'|ilustra con detalle una forma de interconexién entre la pro

Ly figura 3 es una vista en planta, fragmentada, 7
& mayor escals, de una forma ae conjunto de cuﬁamiento'cogg
truido segin el presente invento y que se representa situa
do entre las partes de casco respectivas del remoloador N
la gabarra. : T

Ia figura 4 es una vista a mayor escala. de¢ conjun'”
to de cufla, tomada a lo largo de las lineas de corts. trans-;;_
versal 4-4 de la figura 3, e ilustra un extremo del\ﬁonjun-l'
to de cufia y las posiclones relatlvas del conjunto de ouﬁa,
casco del remolcador ¥ casco de la gabarra, cuando dicho
conjunto de cufias estd totalmente acoplado. e

La figura 5 es una vista a mayor escala deliédnqu
to de cufia, tomada a 1o largo de las lfneas de corte‘tréns—
versal 5-5 de la figura 3, e ilustra el otro extremo del
conjunto de cufia y las posiciones relativas de dicho oohqu
to de cufla, el casco del remolcador ¥ el casco de lg gaba~- |
rra cuando el conjunto de cufia estd totalmente acoplado, 7

Lg figufa 6 es una vista fragmentada, a mayor es-

cala, de costado y parcialmente en seccién, e ilustra une
forma de acoplamiento de encejamiento de la proyeceién o

tral del remolcador, que se puede emplear con el presente
invento, e ilustra también una forma del ~dispositivo de co
nexién para sujetar directamente el remolcador y la gaba-
rra, : .

La figura 7 es una vista fragmentada, a mayor escy
la, tomada a lo largo de las 1fness 7-7 de la figura 6, e

Yeccidén o saliente de 1as gabarra y el rebajo del remolcador
" Refiriendonos ahora & los dibujos, un remolcador
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|de doble casco, indicado de un modo general por la referen~

"|la gabarra B puede ser de cualquier tipo o diseﬂo carg.ueroI

“{un remolcsdor de altura. El remolcador T, es un remoleador

- 110 que son simétricos o imégenes de espejo entre si, Se

emplear cascosg gemelos de conflguracién y contorno idénti- :

404348
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cie T, y una ggpbarra, indicada de un modo genersl por la
referencia B, se representan en una relacién de conexifn
diépﬁéstos para funcionar en alta:mar. El remolcador T es
un remolcador catamaran que se caractérizé porque ﬁ?é@é
caseos gemelos separados lateralmente uno dsl otro formando
un’ drea de endidura dentro de la cual la parte de popa de
la gabarra se agentard de une forma que se describird més
adelante con mayor detalle. La gabarra B, segin se ilgstra,

es un buque cisterna y el compartimiento petrolero se.re-

presenta en seccibén. Se comprenderé también con clarided que

en tanto que la parte de p0pa de la gabarra se construya
segin el presente invento, _ 7 .
" E1 remolcador T, segin ée“ilustra, estd provisto
de las salas de méquina no:ﬁales,-alojémiént@s para la
fripulacién,,y todo el equiﬁo'tradiqional gecesafio para |

de catamardn y utiliza grandes hélices de giro lento y, por
consiguiente, es en general de gran calado y estd movido
por motores de gran potencia oapaoes de propulsar 0 empu-
jar grandes gabarras muy cargadgs, cisternas orunidadéd
similares a una velocidad eficaz. o

El remolcador T esta provisto de cascos gemelos

eomprenderé con clarldad que en algunos cagos e pueden

coa, Los. cascos 10 se separan 1ateralmente uno del otro lf
formando una parte de endidura entre la cual se asienta :

la parte de popa de la gabarra B, segin se ilustra en la f;i



5e

10.

15,

20.

25.

30.

" parte de ‘popa de la gabarra B, asegurando de éste modo gua

gura 1, E1 contorno de cada uno de los cascos 10 es el ne-
cesario para conformarse al econtorno de la parte de acopla-|

miento de la proyeccién o saliente que se extiende desde la

no se produzca movimiento del remolcador hacia delante con
relacién a la gabarra, Se pone de relieve que cuando las su
perficies del remolcador y le gabarra hayan de estar en
relacién coincidente entre si, las superficies respeétivas
He acoplamlento ge contorneardn para coincidir unas con
otras lo més ajustadas posibles.,

El cuerpo central 11 del remolcador se extiends en<
tre los céscoa gemelos 10 en el extremo de popa de diﬂhd
remolcador y forma un elemento de plataforma superior. adap-l
tado pare acoplarse a la superficie superior de una proyec—'
cidn o saliente extendida hacia atrés de 1a gabarra B de
ina forma que se describiréd més adelante con mayor detalle.i
Bl lado del interior de cada uno de los cascos gemelos 10
pstéd provisto de medios de sustentacién en forma de una par
te de plataforma extendida longitudinalmente 12 (vease 1s

figura 7) que se separa verticalmente habiam abajo deade lg ‘
superficie inferior del cuerpo central 11, formando unsg an-i
didura entre medias en el 1ado interior de cada uno de los é
:ascos'lo Esta endidura se forma preferiblemente con sec~ :
cién decreciente en altura y tiene una profundidad vertlca1;
nayor en el extremo delantero que en el extremo trasero o ‘
le popa. Esta configuracién ha demostrado ger particularmen
be conVeniente puesto que permite acoplamiento fécil ;
del remolcador y la gabarra y ayudara a formar una firme fil
Jacidén de los cascos del remolecador ¥ la gabarra propor - |
cionando por lo tanto un movimiento vertical relativo entré
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_ cidn 0 saliente 13 se aeopla ajustada a la superfioia infew

'los mismos, Las endidurms formadas reciben el cunLo Inte- |
ral de la parte extendidas hacig atrés de la gabarra B para;
evitar el movimiento vertical relativo entre ol remolcador
Yy la gabarra de una forma que se descrlbiré més adelante
con mayor detalle, - ' o ?zli l
La gabarra B, segin se ilustra, estd proﬁistg.
de una zona portadora de cargo C, ocupando &icha éréﬁ préo
ticamente toda la zona de la gabarra., En la modalidad ‘ilug
tratlva representada, la gabarre B es un petrolero psro
se comprenderé con clarldad que la gabarra podiia consis-
tir en cualquler otro tipo de carguero cuanuiera que fuem

ra s forma o naturaleza, La ﬁnica exlgencia es que al’ X
tremo de popa de la gabarra se construya de forma que sea i
couplementarla con el extremo delantero 0 extremo de proa ;
del remolcador. .

El extremo de pops de la gabarra B tiene un ele-
mento de proyecclén horizontal extendido hacia atrés 13 de
un disefio y conflvuracién necesarios para encajarse entre
los cascos gemelos 10 del remoleador T es un acoplamiento

préctlcamente aauutado. La superficie superior de la proyeq

rior del cuerpo central 11, descansando cada canto latew

ral de la proyeceién o sallente sobre las partes respecti=
vas de plataforma 12 montadas en el - lado interior de cada
wo de los cascos genelos 10 del remolcador T, El elomento
de. proyeccién 13 de la barcaza B, cuando se enouentra fijaw
do econ el cuerpo. central 11 Yy la parte de pataforma 12,
evita cualquler movlmlento vertioal relativo entre el remol

cador ¥y la gabarra, .
Segﬂn se ha indlcado anterlormente, el movimiento}
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delantero del remolcador T con relacién & la gabarra B

durante el uso, Ademds, dicho conjunto de conexién sirve

-12 - ’ ;

se evita por contacto entre los cascos del remolcador 10
y-ei drea de po?a y saliente o proyeccién 13 de la gaharra
B. Las partes de la gabarra B que Se acoilan con partes
completamentariasdel remolcador T teondrén wn eontofﬁq"que
se conforma al de las partes coincidentes del remol&gdor
con 1o que se asegura un acoplamiento a rés, R
La superficie suverior del cuerpo central l’-
del remolecador esta vrovista de un conjunto de conexién
montado en el cemtro &1 cual, junto con un conjunto de-cg
nexién complementario montado en las superficies superior
de la proyecciéﬁ o saliente 13 en el extremo dé popa. de' 1
la gabarra B, sirve para actuar como medlio para evitar '
que el remolcador se desplace con relacidn a la gabarra

para llevar el remolcador y la gabarré unidos én una relae
cibén ajustada cuando se sujeten entre si; y sirve también
para forzar la popa del remolcador-con relacién a la gaba-
rra cuando se desunen ambas unidades,

En la modalidad ilustrativa del conjunto de co=
nexién, una tuerca giratoria de rosca interna 14 se monta
cantrada sobre la superficie suverior del cuerpo central
11 del remolcador y se adapta para recibir un extremo de
un elemento de tornillo 15. El otro extremo del eol.emento
de tornillo 15 se une desmontablemente a un elemento de
montaje 16 unido firmemente a la gabarra B, La tusroa gira
toria se puede mover a motor (no 11ustrédo) 0 haocerse gi-

rar mecénicamente por medio de una manivela u otro dispo=

sitivo (no ilustrado)., Con este ensamblaje, una rotacién
de la tuerca 14 haréd que el elemento de tornillo 15 me

|
i
5
!
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los lados de seccién decreclente de los rebajos del remol-'

.dispositivd mecénico apropiado como puede'ser; por ajemplo
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desplace hacia atrds, haciendo que ol remolcador T ses
arrastrado directamente hacia la gabarra, Una rotacién in-
versa de la tuércail4 forzard directamente al remolcador
a separarse de la gabarra. A

Se comprenderd con claridad que él con juntc. de. co-
nexién descrito tiene'carécter'ilustrativo solamenfé:jjso—
lo represénta uno de los diversos tipos de medios, d&’ééne—
xién, fécilmente dlsponlbles, que se pueden emplear para
retener ol remoloador ¥y la gabarra ‘es una relacibn éiusta—

da de proa y popa evitando de éste modo cualguier desplazad

miento relatlvo entre las mismas, _ i

Para tener la sagurldad ad:clonal de qua no ne i
produzca desplazamiento relafivo transvcrsal 0 vert10&1 en¢
tre el remolcador y la gabarra, se interpone un mecanismo ‘
de cufia mévil entre las partes de casco en acoplamiento

del remolcador y la gabarra. Este mecanismo de cuila es no=

cesario porque no se puede obtener un ajuste perfecto de

cador ¥y la gabarra debido a dificultades de febricacién y,'
por consiguiente, se deben emplear medloS'pgra obtener fiw
jaciéh entre las superficies acopladas de la gabarra y el

feﬁoigador, puesto que no se“puede tolerar el desblazamieg
to relativo del remolcador y lé gaﬁarra en el mar. En geng
réi, dicho mecanismo de cufia se accionard mediante wn '

un motor-eléctfico, asegurando de éste modo una relacién

de scufiamiento directa aaustada. Este mecanismo de oufia,
cuando ase extiende totalmente hacia fuera evitard ol demw

plazamiento vertical y transversal del extremo posterior
del cuerpo central 11 del remolcador. . _ ;
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necesarios o convenientes. Segin se ilustra, el conjunto

del remolcador 10 esté provisto de un rebajo o canal ion-

B, Este rebajo o canal 19 no es de seccién _decreciente, si

.{bajo o canal 18 con la parte tridngular del elemsnto de ou-

404348

Para ver una modalidad ilustrativa de una formas
preferenfe de mecanismo de oufla movil, tomese con referen-
cia lag figuras 3-5 donde se ilustra con detalle dicho me-
canismo y su modo de funcionamiento, Se hace referencia a
un solo conjunto de cufia, pero se observari que se px:zed:m

emplear dos o més de dichos conjuntos de cufias, segin sean

de cufias se interpone entre los lados exteriores o fuera
de borda de la proyeccién saliente 13 de la gabarra By
los lados interiores de los cascos gemelos 10 de la gabarrg
B.

Segin se ilustra, el lado interior de cada qgéqo

gitudinal 18 en seccién decreciente longitudinal con la me
yor profundidad en el extremo delantero, Un rebé.jo o é_s.né'l
19, de configuracién tridngular én seceién transversal y

complementario con el rebajo o éanal 18 en el oasco del re-
molcador 10, se sitda longitudinalmente sobre el ldo ver-
tical exterior de la proyeccién o saliente 13 de la gabarra

no de seccién transversal constan'te en toda su longitud,
Un elemento de scufiamiento 20, de cdonfiguracidn
general trapezoidal en sececidén transversal y en seccién

decreciente en sentido longitudinal, se sitda dentro del re

fia 20 asentada en el rebajo o canal 19 de la proyeceién o
saliente 13 de la gabarra B. Para efectuar el movimiento
del elemento de cufia 20, se conecta un 4rbol de acciona-
miento 21 en un extremo de]_. elenento de cufla 20, con el exs
tremo opuesto del drbol unido a un motor primasrio Rpropia-
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~do (no ilustrado), ,
Para efectuar el acuﬁamiento cOnveniente entre

el remolcador T y la gabarra B, el motor primario forzars |
al elemento o elementos de acwiamlento 20 en los canales
o rebajos 18 y 19 del remolcador y la gabarra fesﬁeétiva~'
mente. Cuando el Arbol de accionamiento 21 se extiende en |
- su posicién exterior, los elementos de cufia 20 se s*Tuarén
firmemente entre las Areas coincidentes del remolcado; v
la gabarra y efectuard una fijacién final del remoicador
‘T y la gabarra B que, en asociacién cqn'los,otroé elemenm
tos de fijacién descritos enteriormente, eliminardn-cual- !
quier desplazamiento relativo en cualquier direccién’ﬁntré
el remolcador T y la gabarra B. '

En el funcionamiento de .la forma del invento
ilustrada en las figuras 1-7, el remolcador T serd ;mpulw
sado hacia delante en direccidén al extremo de popa e la
gabarra B hasta que el Saliente o proyeccién 13 de la ga=
barra B se acopla con la superficie inferior del ouerpo
central 11 del remolcador T y 1os sallentes 0 proyecciom
neés de la plataforma 12, E1 eAtremo libre del elemento
de tornillo 15 del remolcador T se une al elemento de mon
taje 16 de la gabarra y la tuerca 14 ‘se hace glrar haste
que el remolcador T Y la gabarra B se unen y fijan en una

relacién 1ongitudina1 ajustada,
Los elementos de cufia 20, tanto si son doa o

' més, se accionan entonces hacia atrés por medio de log arm
‘boles de acoionamlento 21 en los rabajos respectivoa 0 Qad
ngles 18 y 19 ‘del remolcador ¥y la gabarra hasta que los
elementos de cufia 20 quedan en sus posicionas sxterioresn
y fijadas, Elxemolcador Ty la gabarra B quedan shore en
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ana relacibén absolutamente inmovilizada con lo que se evie
fa cualquier movimiento hacia delante del remolcador con
relacién a la gabarra. Ademds, no se puede efactuar movi-
miento vertical del remolcador con relacién a la gabarra
¥, al mismo tiempo, no se permite el desplazamientbaiéte— V
ral entre dicho remolcador y diéha gabarra. Por lo tsnto,
cuando se encuentran en egtado ensamblado, la gabaffa By
8l remolcador T se moverfn como un eléemento solidarlo uni-
tario,

Para la separacién del remolcador T de la gaba-

rra B, se ponen en marcha 1los motores primarios que. muoven

los érboles de accionamiento 21, haciendo que los elomén- i
tos de cufia 20 sean llevados hacia delante en direceién a %
la proa del remolcador T produciendo un desacuﬁa‘miento-deli
remolcador T y la gabarra B. La tuerca 14 funciona odn ros
taclén inversa y esta operacién continua hasta que 88 liw
bera la accién de acufiamiento entre el cuerpo central del
remolcador 11, la proyeccién o saliente 13 de la mabarra B
¥ la parte de plataformg 12, Entoﬁces se desconecta ol
tornillo 15 del elemento de montaje de la gabarra 16, Para'
completar la saparacidén del remolcador T de la gabarra B,

se invierte la marcha de los motores del remolcador, haoley
do que el remolcador retroceda con resnecto a ia gabarra B
con lo que se desconecta la proyeceién o saliente 13 de la|
gabarra del cuerpo central 11 y de 103 cascos gemeélos 10 ‘
del remolcador, Esta separacién ‘del remolcador de la gaba—l
rra se puede efectuar muy répidémepte en virtud a eata

construceidn, que es muy conveniente, partioularmente en

caso de accidentes o casos similares, Por otro lado, el

remolcador T y la gabarra B se pueden acoplar con gran fam|

|
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| son susceptibles de modificaciones de detalle en ouanto no

|y por 1o que se solicita PATENTE DE INVENCION por 20 afos |

.| de ahorro de. tiempo.

ciiidad, 1o cual es muy conveniente desde un punto de vist%
| |
i

‘A pesar de que se ha descrito anteriormente lo

|que actualmente se consideran las formas preferentes de rqg

lizacidn del invento, resultard evidente a los expérfps eni

la materid que seé pueden efectuar modificaciones y pambios;

sin desviarse de la esencia del invento, Por lo tanto, se E
compredera que las modalidades citadas como ejemplﬁs;son
ilﬁstrativas pero no restrictivas del alcance dsl,inﬁehto,
el cual se define en las reivindicaclones adjuntas,'éor 1o}

que se pretende que qﬁeden comprendidas en el invento,.to-

das las'modificaciones que caigan dentro del significado

"

y alcance de equivalencia de las relvindicaciones, 7 !
|
NOTA i

Descrita suficientemente la naturaleza del inventq

asi como la manera de realizarlo en la préciica debe hacer

se constar que las disposiciones anteriormente indiocadas

alteren su principio fundamental. También se hace oonatar
que el invento corresponde a una solicitﬁd,de patenta pre=
sentada en Norteamerica con el nimero Ser No. 157.875 de
29 de junio de 1971,acogiéndose por lo tanto a Los benefim=
cios que conceden los Conyenios Internacionales en vigor,
giendo lo que conétituye 1a esencia del referidc invente ,
en Espafia sobre: PERFECCICNAMIENTOS EN BUQUES DE ALTURAjca
récterizéndose por lo siguiente:

i

1.~ Perfoccionamientos en buques de altura, oarag
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molcador y en acoplamiento con el elemento de platafdrma

.el extremo posterior ds dicho elemento de proyeceidén o saw

404348
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1

terizados porque se constituye de un remolcador provisto de
un par de cascos separados uno del otro lateralmente, un
elemento de plataforma dlsnuehto horizontalmente que une
los cascos entre si, uns uniuad de gabarra poriadora de car
80 que tiene un elemento de proyeccién situado horizontal-
mente y que se extiende hacia atrds desde ol extremb’de PO=

pa de dicha gabarra para situarse entre los cascos del re-

en una relacién de acoplamiento ajustado, medios de acuiig=-
miento situados entre dichas partes de acoplamiento del
remolcador y la unidad de gabarra para evitar el despluza-
miento transversal o vertical relativos entre los mismos,

y medios para fijar dicho remolcador y dicha unidad de ga-

barra entre s{ con el fin de evitar el desplazamiento lonw
gitudinel relativo entre los mismos, desacopléndose fécil-!
mente dicho remolcador y dicha unidad de ‘gabarras uno del '
otro,. .

2.~ Perfeccionamientos sezin la reivindicacién
1, caracterizados porque se emplean medios de acoplamiento
complementarios en dicho elemento de plataforma y dicho ela
mento de proyeccién o saliente para asegurar que no se Pro=
duzea prééticamente desplaramiento vertical relativo entre
dicho elemento de plataforma del remolcador y dicho ole=
mento de proyeccién o salients de la unidad de gabarre,

3.- Perfeccionamientos segin la reivindiocasidn
2, caracterizados porque dicho dispositivo de acoplamiento
comprende una parte de saliente rebajada en el extremo de
popa de la superficie inferior de dicho elemonto de plata=
forma del citado remolcador y una parte de escotadura en
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a8 rds entre las mismas, acopléndose la superficie superior

l, caraeterizedos porque el lado 1nterior de cada. cagoo

- 19 - l
i
| | |

liente de la unidad de gabarra, encontréndoue dichsa parte |
de ssgcotadura en un acoplamlento mituo ajustado con 13 ci-
tada parte de saliente rebajada, :
4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién |
1, caracterizados porque los ladosrinteribres de lcs cag- |
cos del remoleador y el exfremo de popa del casco de_la
unidad de gabarras tienen curvaturas complementarias entre

g1 para asegurar un acoplamiento ajustado, précticamonte

de dicho elemento de proyeccién o saliente de la unidsd de!

gabarra con la superficie inferior de dicho elemento da
plataforma del citado remolcador. , , . E
5.- Perfeccionamisntos. segin la r01V1nd10aoién ‘
1, caracterlbados porque dichos delOS de cufla comprenden i
mediosg dg accionamiento mecénico para acq;onarlos direeﬁawi
mente entre las partes coincidentes ‘de dicho remolcador
¥ dicha unidaed de gabarra,
6. Perfeccienamientos segdn la reivindicacidn

estd provisto por 1o menos de un prlmor canal extendido

1ong1tudinalmente, estando provistos cada uno de log lados
exteriores del elemento de proyecciéﬁ o saliente de un sa~
gundo canal por 1o menos que sé extiende longitudinalmente]
¥y es complementario de un primer elemento de canal; un alem

mento de acuflamiento longitudinalmente desplazable dentro 5

|
de cada par de dichos primer y segundo elementos de canal .
complementarios, y medios de motor primario que funolonan !

i
conectados a cada uno de dichos elementos de oufiamiento

1

para moverlos en los citados elementos de canal, ?

|

7.~ Perfeccionamientos segin la reivindloacién
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.den un primer conjunto de fijacién montado sobre la super= |

6, caracterizados porque cada uno de dichos primeros cana-
les tiene seccibn decreciente longitudinal encontrindose 1d
mayor profundided em su extremo delantero, siendo cada uno
de dichos segundos canales tridngular en seceién transver-
sal y teniendo una seccidn transversal contante en *oda

su longitud, y teniendo dicho elemento de cufiamiento mna
forma general trapezoidal en seccién transversal y en'seo-
cidn decreciente longitudinal, asenténdose la parte triéne
gular de cada uno de dichos elementos de acuffamiento, en
los rebajos correspondientes de configuracién trifngular. ‘
8.~ Perfeccionamientos segin la reivindicaeién :

1, caracterizados pbrque dichos medios de fijaoién ocmpIIN-

ficie superior de dicho elemento de plataforma del oitado ;
remolcador, un segundo conjunto de fijacidén complementario
a dicho primer conjunto de fijacién, montado sobre dicho
elemento de proyeccién o saliente de la citada unidad de
gabarra, y medios vara accionar dichos primer uégundo coNm
Juntos de fijacién con el fin de acoplarlos entre sf o de=
sacoplarlos,

9.~ Perfeccionamientos segin la reivindicsocidn |
1, caracterizados porque dicho remolcador es un remolcador
de catamaran donde dichos cascos son estrechos ¥y profune
dos y las hélices propulsoras de los mismos son grandes y
pesadas, |

10.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
1, caracterizados porgue su centro de gravedad se altda
sobre las partes coincidentes y de acoplamiento del remole
cador y la unidad de gabarras por lo que, cuando se ocarge
la unidad de gabarra, se ejerceré una fuerze desgcendente
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sobre el extremo de popa de la gabarra con.lo que 86 con-|

sigue un buqué integrado estgble y fuerte.

11,- Perfeccionamientos en bugues de altura, tal

y como queda nustancialmente descrito en la presente Me-

moria, ¥ en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de veintiuna ho ja, escri%a
a méquina pof una sola cara, | 2 & ABO. 1977
Madrid,
JOHN N,STEVENS,

L GoniEz ACEBD ¥
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