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Este invento se refisre a veh{culos de cojin de
aire y, especialments, a vehiculos relativamente DPequefios,
capacss de traﬁaportar une o dos personas, aunque las ca-
raéter{stieas del invento pueden emplearse gobre vehiculos
mayores, si asi se deseam,

El invento ests dirigido, particularmente, a una
carroceris con una congstruceion de plataforma y falda, del
tipo de camara impelents, que es sencilla, robusta y propor
ciona proteccion para el vshiculo ¥ el operador, en una
amplia variedad ds condiciones encontradas en la practica
siendo, sin embargo, relativemente barata,

En la solicitud norteamericana N? 2,810, se des-
cribe un pequeflo veh{oculo de cojin de aire que es altamene
te maniobrable y capaz de alcanzar velocidades francamsnte
elevadas sobre &l agua, tierra, nieve, hiele, etc. Por ejem
plo, se han obtenido velocidades de 64 Kn/h y superiores.
Tales vehfoulos deben ser muy robustos, con el fin de sopor
tar los choques sufridos al desplazarse sobre terrenc acci-
dentado, al pasar desde sl agua a la tierra o al hielo, o
viceversa, y para soportar colisiones accidentales con oOb-
jetos s0lidos o con otros vehiculos. Asimismo, deben absor
ber los choques em lo Posible, con el fin de evitar dafios
importantes al ocupante,

El vehiculo descrito en la solicitud antes men-

cionada, emplea une cémara,impelente, eabierta por su parte



10

15

9484726

inferior para producir el cojfn de aire de soporte, estando
formads la cémara impelente por el fondo de la plataforma
de la carroceria y une pared que se extiende hacia abajo
en torno a la periferia del vehiculo. Estas paredes del
vehiculo estan sometidas, particularmente, a dafios sl pa-
sar sobre terreno accidentado, etc., y en cualquier caso,
la pared esta sometida s un desgaste considerable,

El presente invento utiliza ciertas caracteris-
ticas del veh{culo descrito en la solicitud an‘es menciona
da, econ caracter{sticas adicionales que mejoran la cspacidad
del vehiculo bara enfrentarse con una gran varledad de cone
diciones operaoionales 31n desgaste o dafios indebidos.

De acuerdo con el invento, el vehiculo de cojin 7
de aire tiene una estructura de carrocerla que inecluye unea
plataforma rigida y una saccion de paracthues, de mate-
rial semi=r£gido, autoportante, elastico, esté unida de
meners fija e la’ plataforma rigida alrededor de por lo me=
nos una parte prinoipal de su periferia y, preferiblementeg
en torno a todé la periferia, extendidndose la seccidn de |
parachoques nadis” ‘fubra, ‘desde la plataforms rizida. Una
delgada falda de materidl flexible, resistente, estd uni-
da con la seccidn”de ‘Pardchoques y se extionde Hacia aba-
Jo desde su reglidn periférica.

Ventajosamente, la superficie inferior de la sec-

cion de parachoques se extiende hacia fuera y hacia abajo
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sustancialments por debejo de la plataforma rigida, ¥ la
seccidn de parachogues en Llos costados del vehiculo se ox
tlends bajo la plataforma rigida, en relacién de solapa-
miento en una parte sustancial de 1a anchura de la sec-
eiéng con las superficies supsrpuestas unidas entre afo
La relacién de solapamiento es desesble asimismo, en las
partes anterior y posterior. Ademasp venia josamente, la
delgada falda flexible y resistente tiene miembros de
lamina, de monta;je..ente'rizos9 unidos respeetivamente con
la superficie periférica exterior ¥ le superficie peri-
ferica 1nferior de la secclon de paracthueso '

?referlblementeg las superficies solapadas de
la plataformg rlgida y dé la seccion de berachoques en log
costados ¥ en la trasera del vehiculo, estdn inclinadas
hacla fuera y hacia arriba con respectoala horizontal, y
1a mlsma relaclon puede utilizarse en la Parte anterior
del vahlculo° As:.mlsmo9 Preferiblements, la falds flexible
se extiende hacis abajo ¥ hacia dentre, s lo largoe de al
menos la rarte delantérh 'y los costados del vehfculo, y
la parte inferior ds la superficis periferica exterior de
la seccion de paraethues en la delantera del veh{eulo, se
inelina hacia arriba ¥ hacia delante.

La plataforma r{igida, 1a seccion de parachoques
y le falda constltuyen una camara impelente, y Se suminig

tra presion de aire a la camarg impelente, para producir
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un cojin de aire paras el veh{culo,

Con la construccidn preferida, la seccidn de pa-
rachoques funciona eficazmente, tanto en direccidn vertical
como en dirececion horizontal, Como parachdques horizontal,
absorbe los golpes laterales aplicados desde cualquier di-
reccién, protegiendo asi al vehfculo ¥y 2 su ocupante en
las colisiones, Como Parachogues vertical, absorbe los im
pactos sufridos al pasar sobre los obstaculos. Los obsta
culos pequeﬁos.pueden, unicamente, curvar partes de la fal-
da flexible, y la inelinecion hacia dentro de la falda en
en la parte frontal ¥y en los costados, favorece el curvado
sin perjuicio para ella y reduce tambien el desgaste de la
falda. Los obstaculos mayores pueden comprimir o desviar
la seccion de paracthues. En la parte delantera, debido
a la incllnaclon hacia arriba de la superficie anterior,
inferlor, la mayor parte del choque puede ser absorbida por
compresion, Sinembafgzo, en los costados ¥ en la trasera,
la‘seccidn de parachéquéé que se extiende hacia fuers, pue-
de curvarse haéia'arfiba:para absorber el impdcto. Ie ac—
cion de parachoques vertical soporta también al vehiculo,
& modo de coj{n, al realizar transiciones desde supsrficies
horlzontales hacla superflcles 1nc11nadas, como a8l despla~
zarse desde un lago ] enclma de una orilla ineclinada,

Los mlembros de lamina de montaje, enterlzos con

la falda, proporcionan una, union segure. de la falda con la
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seceion de parachoques, capaz de soportar tanto las fuer-

zas dirigidas hacia dentro como lag dirigidas hacia fuera
sobre la falda, asi como las fuerzas verticales, y prote-
ge tambien la periferie y la superficie inferior de la seg
citn de parachogues contra la abrasidn y los cortes.

La inclinacion hacia abajo de la seccion de pa~-
rachogues aumenta la altura de la plataforma rigida inte-
rior sobre la superficie de soporte, reduciendo asi la po=-
sibilidad de que sufra dafios la plataforma r{gida. Asimis-
mo, la parte solapada de ls seccidn de paracthues prote=
ge la plataforms rigidag especialmente cuando la seceidn
de parachoques Se curva al pasar sobre los obgstaculos. Ade
mas, la inclinaeidn hacia fuera y hacia arriba de las su=
perflcles golapadas, ayuda a la sececidn de’ paracthues 8
absorber los 1mpacﬁos sin rasgarse.

'7 Preferlblemente, la plataforma rigida ests for-
mads prlnclpalmanteg de un plastlco elastlco, semicr{gido,
espumado, de celu;as cerradas. Tal estructura Proporcions
suficiente flotabilidad, y absorbe también la vibracién del

motor sin necesidad de montajes de amortiguacion especla=~

les. Los materiales especificos pare las partes rigida y
semi-r{gida de 1g estructura, as{ como pere la felda, se
degcriben en lo que sigue, . ,

El vehiculo tlené una establlidad excelente, ya

que la secoion de paracthues que forma parte de la camara
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impelehte, no puede plegarse. La inclinacidn haecia abajo
de la parte inferior de la seccidn de parachogues mejora
la estabilidad limitando la oseilacién y el balance sobre
terreno solide. Esto es también valido cusmdo se desplaza
sobre agua, ya que la seccién esta formada, venta josamen-—
te, de material flbtante, ligero, y al entrar en sl agua
crea una fueruzade compensacion que reduce la pogibilidad
de vuelco, '

En consecuencia, se obtiene una combinacidn de
muchas caracteristicas deseables en una estructura sencis
lla, que es relativamente economlca. Otras caracter{stices
h'2 ventajas Se desprendera en parte y en parte rasultars
ev1dentes, a partir de la 51gulente descrlpcion de una rea-
lizacion especifica,

La figura 1 es uhna vista en perspectiva de un vehl
eulo de coJin de aire que emplea las caracterlstlcas del
invento; ' '

Is figura 2 es una secciédn transversal, longitu-
dinal, del vehfculo de la figura 1;

R La figurd 3 es ima vista desde abajo del vehicue
lo; |

La figurae 4 es una seccion lateral transversal9
a lo largo de la linea 4-4 de la figura 2;

Las flguras,s a 7 80n secciones transversales que

ilugtran detalles de la Plataforma, del paracho@ues ¥y de
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la estructura de falda en la parte delantera, los costados

¥ la parte trasera del vehiculo, respectivamente.

La figura 8 es una vista desde abajo de une modi-
ficaeion de la parte frontal del vehiculo; y

Ia figure 9 es una secoién transversal que ilus-
tra detalles de la modificacidn de la figura 8,

Refiriendonos a las figuras {1 a 4, se muestra en
ellas un vehiculo similar al de la solicitud norteamerica=
ha N2 2810, Una estructura de carroceria que incluye una
plataforma r{gida 10, tiene montada en ella una hélice 11
accionada por un motor 12. Una cublerta 13 envuslve a la
hélice para mejorar su rendimiento. Paletas directrices ane
teriores 14 estén montadas para girar en torno & ejes geo-
ﬁétricos verticalas9 para dirigir sl flujo de aire de sgues
ebajo desde la helice hacig angulos laterales a cada lado
del vehiculo. Paletas directrices posteriores 15, que se
extienden hacia arriba, estén montadas a cada lado del vehi
culo. Los canales para el aire estan montados en la plata-
forma de cuerpo 10, ent¥e las paletas directrices amterio-
res y las posteriorés5 ¥ reciben partes del flujo de aire
aguas abajo bajo el control de las paletas dirsctrices an-
teriores, y dirigen ol flujo de aire a éu‘tfévés, hasta las
paletas directrices posteriores. EL canal para entrads de

aire se indica con la flacha 16,

Estas partes del venriculo ¥y su funcionamiento se
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describen con detalle en la solieitud antes mencionada,
& la que se hace referencia para mayor detalle. En esta
memoria, es suficiente con decir que la disposicidn pro-
porciona una direccion de dos Puntos, que hace que el
vehiculo sea altamente maniobrable y capaz de un COmp oL~
temiento excelsnte.

También montado en la plataforma de carroceria
hay un asiento 17 que contiene un depésito de combustible,
un compartimiento 18 pafa repuestos, etc., que no necesita
describirse en esta memoria; Anclajes 19 refuerzan el vehi
culo y sirven como proteccidn para el conductor.

Ie plataforme de carroceria 10 tieﬁe une aber—
tura 21 a modo de rantra, gque suminisffa aire a presion des
de la parte inferior de la helice 11 hasta la camara impe=
lente 22, debajo del veh{iculo, creando asi un éojin de zire
dﬁe*soporta el vehiculo durante su funcionamiento. Las pa-
letas curvadaé'fija5323fdirigen parte del aire hécia la de=
lantera de la cdmara impelente 22, con el fin de igualar
la presion del aire en las distintas zonas de la camars.
S;lenciadores 24 estan unidos, bajo la parte de piso in-
clinada 25 de la plataforma 10, con el fin de desembocar '
en la camara impelente y reducir, asi, el ruido del esca- ]
Tee

De acuerdo con el invento, une. seccion de para-

choques 31, 32; 33, de material elastico, semi-r{gido, auto
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Dbortante, esta unida de manera fija a la plataforms rigida
de la earrocer{ag en torno & su periferia, y se extiende
hacia fuera desde slla, Uns delgada falda 34, 35, 36 de mo-
terial flexible, resistente, esta unida con la seccion de
Parachogques y se extiende hacia abajo desde su region peri=
ferica, Los detalles de construceion se muestran en las fi-
guras 5 a 7.

Refiriéndonos a la figura 55 en ella se represen-
te una seccion transversal de 1a estructura en la parte an-
terior dsl vehiculo., Iam seccion de parachoques elastico 31,
semiwrlglda, esta unida o la superficie periferica 41 de la
vlataforms r{gida 10 de la carroceria, y tembidn a su super-
ficie inferior 42, como con begamento por contacto u otro
adhesivo fusrte. Esta parte 39 de la seccion de paracho-
ques es relativamente macizs ¥y& que la parte frontal del
vehiculo esta sometida, comunmante, 8 golpes mayorss y mes
frecuentes que los costados ¥ la parte trasera. Asimismo,
la flotabilidad ayuda s impedir que el vehfculo entre en el
&gua cuando se desplaza scbre ells.

La superficie inferior 43 se incline hacia abajo
¥ hacia fuera. Ia parte inferior 44 de 1a superficie peri=
ferica exterior se inclina hacia arribg ¥ hacie delante.
Esto proporcions ung superficie de planeo cuando el vehi-
cwle se esta desplazando sobre el agua y permite, también,

que la secciom 39 se comprima tanto en direccién vertical

= 90 =
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como en direccion horizontal, para absorber choques cuando el
vehiculo Pasa sobre obstaculos. Se ha encomtrado satisfacto-
rio un engulo de 459, pero pueden emplemarse otros angulos que
8e encuentren, en general, e medio camino entre angulos con
la horizontal y angulos con la vertical, si asi se desea.

Ia seccion de falda 34 que se extiende hacia abe-
jo, esté inclinade haeia dentro o hacie atrds, con el fin
de hacer pogible el curvado de la misma sl pasar sobre obse
téculos, ¥ para ayudar e levantar la parte frontal del vehi
culo, al arrancar sobre el agua. Formados de una pieza con
Je falda 34 hay miembros 45 y 46 de lamina de montaje, gue
estan unidos respectivamente con la superfic1e perlferica _
exterior y con la superficie inferior de la seccion de pam'
rachoques 31, por medio de pegamento por contacto u otros
medios adecusdos. Las seccionss 45 y 46 no sélo proporclonan
une ‘fuerte wnidn de la falda, sino que tembien protegen
las superficies adyacentes de la SeCClon de ‘parachoques
contra la abresion'y lod cortes. ' '

' El miembros de lamina 45 podrfe ser suficientemen~
te ancho para cubray %6&& la altura deéla"éﬁpérfieie perife—
rica exterior inclineda 44 de la seccion de perachogues. Sin
embargo, en esta realizgcién, se utilizan secciones de falds
con la misma seocisn trensversal para la parte frontal, los
costedos y la trasers del vehiculo, y el miembro de ldmina 45

8o extlende solamente en parte, hasta la superficie 44,

- 1] =
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En consecuencia, tiras adicionales 4% y 48 del mismo matew
rial este unidas en relacidn de solapamiento, con el fin
de proteger toda la superficie 4} y, tambien para proiteger
el borde superior del mismbro de lamina 45 contra el ase
tilledo y las resgaduras.

La falde 34 y los miembros de lamina enterizos
45, 46, podr{an estar formados para adoptar la curvatura
de la parte frontal del vehfeulo. En esta realizacién, sin
embargo, se corta una seccion recta en cortos trozog inde-
Pendientes y se unen al vehioulo en relacién de solapa-
miento, como se muestre en la figura 3. Asi, los miembros
45 de trozos cortos adyacentes se unen en relaclon ‘sola-
pada9 R4 lo mismo ocurre para los niembros 46. Ias rertes
de falda 34 que se extienden hacia abajo de trozos adyg~
cenxes se solgpen tambieén ligeramente, Pero quedan libres

de* manera que puedan flex1onar 1ndepend1entemente pars pa-
sar sobre los obstaculoso

7" Despuds de inir los trozos de falds independien~
&8, "se unen sobre ellos tirds 47, 47"y 48, 48", Aqui se
emblean cugtro tirés, dos én cada mitad de la broa'redondeg
da, y conformadas para permitir el uso de material en ld-
mine plana. Las cuatro tiras se solapan realmsnte en el

centro, como ge indica en la figura 3, pero esto no se ilug

tre en la figura 5, ya que la mayor parte de la prosa esta
eublerta por s0lo dos tiras.

- 12 =
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Refiriendonos a la figura 6, en ella se represen-
ta la construccion en los costados del vehiculo, Aqui, la
seceion de parachoques 32 se extiende por debajo de la pla-
taforma rigida 10, enmlscidn de solapamiento, y las super-
ficles solapadas en 51 se unen entre si, por ejemplo, me-
diante pegamento por contacto. Ventajosamente, las super—
ficles solapadas sn 59 estan inclinsdas hacia fuera y hacia
arriba desde la horizontal,'con el fin de proporcionar unsa
union fuerte, que resista los impactos horizontales dirigi-
dos hacie dentro. Se ha empleado satisfactoriamente un an-
gule de aproximadamente 152 con la horizontal. Este, jun~
%o con una inclinacion de sproximedamente 109 de la super—
ficie inferior de la seceidn 32, da un angulo total inclui-
do de unos 252, en el vértice de la seccion 32. EL solape
en 51 es parte sustancial de la anchura de la seccién de
parachoques y protege la plataforma rigida cuando la sec-
cion se curva hacis arriba, al deslizar sobre un objeto,
como se indica en "1{neds de trazos. o

La falda flexible, resistente, 35, este wnida
con la seccion de parachoques 32 por los miembros de ld-
mine de montaje enterizos, 52 ¥ 53, que se extienden hacia
arriba a lo largo de la superficie periferica exterior y
hacia dentro, a lo largo de la superficie inferior de la
seceidn 32, respectivamesnte. Esto proporcions una unidn ge~

gure y una proteccidn para la seccion de Parechoques.

- 13 =
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Refiriendonos a la figura 7, en ella se ilustra
la construceion en la parte trasera del vehiculo. Es simi-
lar a la figura 6 y no es necesario deseribirla con mayor
detalle. Para reforzer la union entre la plataforms rigi—
da 40 y la seceion de rarachoques 32, y tambien para pro=
teger la superficie inferior de esta ultima, una ldmina
54 del mismo material resistente que la falda, estd pega-
de sobre la union. Como se muestra en la figura 3, las fal
das 55, 55° estén'pegadas gobre las uniones de lés partes
de costado y posterior de la secoion de paracthues pare
proporcionar une proteceidn adicional.

: Le extersién hacia abajo de la Falda 36 en la
parte posterior es menor que la de las secclones de falda
34 ¥ 35 en la parte fromtal Yy en los costados del vehicu~
lo, aproximadamenté 2”5’ém mas corte en la realizacion mog
trade. Esto reduce el peligro de rasgar la falaa cuando
pasa sobre losg obstaculos9 reduce la resistencma ‘del vehi-
cule cuando se desplaza sobre aguas aglbadas, y suments al
go le veloocidad debldo al escape aumsntado de alre desde
el cojin de aire en la parte trasera del vehicule,

En los costados v en la parte trasera, la super—
ficie exterior de la seccion de parach0ques9 eubierta por
el mismbro de lamlna unido, que monta la falda, esta incliw-
nada hecia arriba ¥y hacla fuers pars proporcionar superfi-

cies de planeo que reducen cualquier tendenela del vehicu~

- 44 =
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lo a introducirse en el agua cuando ejecuta meniobras que
suponen movimientos de costado o hacia atras, Aqui S6 e~
plean pequefios éngulos de, por ejemplo, 102 con la verti-
cal.

Las secciones 35 de faldae flexible en los costa-
dos del vehiculo pueden ser continuas desds la parte delan
tera hacia la trasera del vehiculo y esten, ventajosamente,
curvados o inclinados hacia dentro. Esto reduce sl desgas-
te en el borde inferior, ya que la parte inferior puede
curvarse facilmente haeis. dentro al entrar en contacto con
un obsteculo. e falds Puede ser estrechada, de modo que ‘
el borde inferior sea mas delgado, permitiendo asi gue la
parte inferior se curve mas facilmente ¥ se reduzca el des-~
gaste. Ia seccion de falda trasera 36, es también, continua
de extremo a extremo. Los extremam posteriores de las sec—
ciones de falde laterales 35 apoyan en los extremos adya=-
centes de la seccidn de falda 36 posterior, pero no esten
unidos a ella con el fin de permitir que cada wno de ellos
flexione cushdo sea nééésario, sin rasgarse en las esqui-
nas. Similarments, los extremos exteriores de las secclones
de falda frontel 34 se solapan con los extremos frontales
de lag secciones de falda de costado, pero no estan unidos
a ellas,

Refiriéndonos a las figuras 8 y 9, en ellas se
ilustra una modificacion de la parte frontal del vehiculo.

- 15 =



10

15

20

25

9.8¢T2¢

404337

Aqui, la seccion de proa 61, como se ve en la figura 8, es-
ta constitufda por un arco de circulo de gran radio. El aumen
t0 resultante del drea bajo la proa increments la fuerza
de elevacion del cojin de aire, de modo que se obtiens un
comportamiento algo supsrior sobre terreno accidentado,
Ademés, la menor curvatura permite hacer uso de una consg=-
truccion de falde mds sencilla.

En esta realizacidn, un unico trozo de material
de falde Se extiende a traves de toda la pros. EL miembro
45°, periférico, de lémina de montaje es continuo de ex-
tremo a extremo y esté pegado a la superficie inclinada
44” de la seécién de ﬁarachOQues 31's Ia falda 34' que se
extiende hacia abajo y el miembro 46' de ldmina Ge monta-
Jey qus se extiende hacia dentro, esten hendidos a interya—
1los escelcnados, como %e muestra en 62 y 63 en la figura
8. Esto permite curvar un trozo inicialmente recto de ma-
%érial de falda 16 suficiente para conformarlo a la proa
curvada, y las“secciones hendidas del miembro de lémina 46
Se unen & la superfifie ineclinada 43' de la seccidn de .pa-
rachoques. las hendiduras en la falde 34' permiten tambien
que las secciones separadas flexionen independientemente
al pasar sobre los obstaculos.

Una lamine 64 de proteccidn adicional, del mismo
material que la falda, esta pegada sobre toda la superfi-

K} . ’ 3 . - (3
cie periferica inclinada 44 de la seccidn de proa y sola-

- 16 =
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pa 8l miembro de falda 45° para mayor Proteccion.

Le seccion de parachoques 31" se extiende bajo
la pletaforme rigida 10, en relacion de solapamiento, ¥
esta pegade & ella. Las superficies solapades, indicadas
en 65, se inclinan hacia arriba y hacia fuera desde la
horizontel en forms similar a las construcciones de cos=
tado y de parte trasera de las figuras 6 y 7, de modo que
las éomponentes horizontal y vertical de un golpe, tienden
o comprimir le seccidn de pé#dethues'31“ goﬁtia‘ia plata=
forme p{gida 10, permitiendcias{ que el golpe sea absorbi-
40 sin esfuerzos iﬁdebidos'en la union de las superficies
éoiépadéso Aqu{ se representd un angulo de aprdxiﬁadgmen—
te 458, : o

7 " Pueden empTearse distintos materiaies pars dife-
rentes plezas de la estructura, segin se desee. En 1o que
sigue, se identifican los materisles empleados en la rea-
1izacion espec{fiea representada.

' Le plataforma de cuerpo rigida, 10, esta moldea~
da dé poliuretanoc r{gido, egpumado9 de células cerradas,
con una piel rasisténte, produéida manteniendo el molde a
une, temperatura adecuada para formar el espesor de plel de=
seado,de gcuerdo con las considera01ones conocidas en la
tecniea. Un sistema denominado "de 32,02 grs/1. que emplesa
freon eomo agente espumgnte, se ha utilizado eon exito, pTo

porcionando une densidad de aproximadamente 0 064 grs/cm

n17 -
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en el nucleo y unos 0,48 grs/cm3 en la piel. Para mayor re

sistencia, pusde incorporarse fibra de vidrio en el mate-
rial o© las superficies expuestas pueden cubrirse con fibra
de vidrio,

5 Le seccion de parachogues 31=33 periférica, es
de polistileno semi=r{gidc? espumado; con una estructura
sustancialmente de celulas cerradas, por ejemplo, con un
90% o mas de cslulas cerradas. Se ha utilizado satisfacto
riamente un producto vendido por la Dow Chemical Company,

10 bajo la marca registrada ETHAFOAM 220. Este producto tie-

' ne una densidad de ap:oximadamente 0,035 grg/ém?. El ma-
terial pusde considerarse como sélido para distingnirlo
de un 1{quido o de un gas, a pesar de éu-édﬁpqéicién espu=
nads ¥ su elasticidad, y;es authportaﬁterj.de resistencia

15 '~ considerabls,. | '

Le sécoion de parachogues esta fabricada, conve=
niéntemente, dé losas adheridas por calor, cortadas segin
sea necesario, y pegadas luego s la plataforma de cuerpo.
Con un material’ sémiz#igido, de células cerradas, la resis-

20:: tencia a la compresion éumenta e una velocidad mayor que
la unidad, a presiocnes mas elevadas, en comparacion con la
relacion aproximademente lineal obtenida con un meterisl

de celulas abiertas ¥s por tanto, es capaz de sbsorber fuer
tes choques sinjqﬁe Se produzca una deformacién indebida.

25 Eor ejemplo, el ETHAFCAM 220 se comprime un725% g_166,2 grs/cm2

‘9080'}—20 < 18 <
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¥, aproximadamente, un 50% a 413,5 grs/em2° Asimismo, el
material de celulas cerradas no absorbe agua en cantidad
significative,

El material de falda es etileno-acetato de vini
lo (EAV), con una densided de aproximsdemente 0,95 y una
dureza medida en el durometro Shore A, de sproximadamente
90-95. Este material es muy resistente, sin dejar des ser
flexible, y es resistente al rasgado. Ias diversas seccio-
nes de falda pueden cortarse a partir de trozos con la mig
ma seccion transversal, en gemeral en T, si se desea. Asi,
en una realizaeién9 en los costados (segun se ve en la fi-
gura 6), la anchura de ls falda curveda 35 era ligeramen-
te inferior a 7,5 om y los miembros 52 y 53 de montaje de
la falda, tenian 9 ¥ 45 cm, respectivamente, La falda 36
en la parte trasera eétaba cortada hacia‘abajo en aproxi-
madamente 2,5 cm. En la parte frontal (figura 5) la sec-
cidn de falda se invirtid, de modo que los miembros de
montaje y de falda 52, 53 en el costado, se conviertieron
en los miembros de falda y de montaje’34g 45, Los miem=
bros tenian, aproximadamente, 0,4 cm de espesor cerca de
sus bases y se estrachaban hasta menores dimensiones en
sus bordes libres,

Preferiblemente, la falda es 1o bastante fuer—
te como para soportar la presion normal del cojin de aire

sin sufrir una deformacion sustancial. Dicha presidn es

= 19 =
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de aproximadamente T,03 grs/cm2 en la realizacion represen

tada, y se ha encontrado que miembros de falda como los
desoritos son suficientemente rigidos pare mantener su con
figuracién durante sl desplazamiento normal y, sin embar-
g0, curvarse coﬁ faellidad cuando entran en contacto con
un obstaculo.

Aunque astos materisles me prefieren en la ac=
tuslidad, podrfen utilizerse materiales alternatives, ta-
les como la fibre de vidrio o un copolimero de acriloni-
trilo-butadienc—estireno (ABS) para le plataforme rigida,
y colocarse en la_éeocién de parachogues con 91 £in de mén
jorar la flotehilidad. Pars la falda, leselternativas po-
Sibles pars ‘el EAVj;nqluyen poliure?and'negfo'y caucho de
Aaoprencs S _ ;

Como ‘se ha descrito, la felde estd formads por
séparado y lusgo wnids e la seccién de péraehOQues pare
former une &structird unitaria. Si se dispoﬁe.de nateridn
i3s adecuados, pusdd Ser posible formar la falda y los k
miembros de montajs enterizos con la seccién de paracho-
gques, por ejemple'ds menera andloga & la formacitn de la
piel resistente en la plataforme rigide.

El vehfoulo mostrado especifiocemente en las fi=-

guras 1=7 tiene aproximadamente 3 m. de longitud ¥ 1,65 m.

" de anchura. En la figura 6 (costado) la plateforms rigida

10 tiene, eproximademente, 8,7 oms. de grusso en la regién

- 20 =
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de solapasmiento y la seccion de parachoques 32 tiene aproxi
medamente 10 cms. de espesor, fuera de la regién de solape.
Ia seccion de parachoques se extiende unos 19,3 cms. nas
alls de la plataforme r{gida en la parte superior, y su
anchura en la parte inferior es de aproximgdamente, 40,6
cmS. En la figura f (perte trasera), los espesores son gi-
milares, la seccion de parachoques 33 se extlende aproxima-
demente 45 cms. mag alls de la plataforma rigida en la par-
te superior, y su anchura en la parte inferior es de aproxi
medamente 30 cms. En la parte frontal, como resulta eviden—
te, la estructura es mayor. Estes dimensiones s dan unicamen~
te con fines ilustrativos, y se comprenderé que el invento
no estéd limitado & ellas. ) ,

En funclonamientog el vehlculo pusde moverse en
cualquier direceion, incluso hacia atras cuando se le hace
glrar para detemerlo. ﬁa seccidn de parachoques absorbe los
cthues laterales desde cualguier dlrecc1on. Al pasar sobre
pequeﬁos obstéculos tales como rocas, ‘las éeociones de
falda pueden durvarsé ségun sea necesario, sin rasgarse ¥
s8in desgastarse indebidamente. Para obstaculos mayoras,
1d seccidn de parachogues en la parte fromtel puede absor—
ber el chogue cuando el vehiculo pasa por encima, y la sec=-
oion de parachoques en los costados y en la trasera puede
curverse hacia arriba para ebsorber el chogue. Los miem~

bros de montaje de la falde protegen a la seccién de pa-
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rachoques en la periferis y la parte inferior contra la
abrasmon ¥ los cortes, y las regiones solapadas de la gec-
elon de parachoques y la plataforms rlgida brotegen a eg-
ta ultime, Asimismo, las superficies inferiores inclina-
des hacia abajo, de la seccidn de Parachoques, mantisnen
la plataformg rigida lo mas separada posible de la supere
ficie de soporte de modo que, con precauclones normeles
por parite del conductorg la plataforma rlgida no resulta—
ra definda, Al mlsmo tiempo las regiones perifericas in-
feriores de la secclon de parachoques mejoran 1a estabie
lidad del veh{culoo ﬂ ~ .

La plataforma r{gida, la Séccién'dé paracthuésm
y "la falda formss une cemara 1mpelente a la que se sumlnis
tra presion’de aire, ‘Produciendo por tanto un cojln de aire
para el vehieulos Se observara que el arsa de la seceidn -
de parach0ques CER una ‘parte sustancial de la superficie de
soporte total de la camara impelents, de modo que se ob-
tienen las ventajas entes enumeradas al tiempo que se man-
tiene el area a sustentacién.

El invento ge ha descrito en relacion con uns rea
llzaoion espec{fica que muestra la construceion actualmen~
te preferida. Se comprenders que pueden realizarse cambios
en ella dentro del espiritu y del aicaﬁcerdel invento, v
que pueden emplearse las caracteristicas seleecionadas y

omitirse otras a juicio del digefimdor,
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Ia presente.solicitud, que corresponde a la pre-

sentade en Estados Unidos de América, el 30 de Junio de 1971,
bajo el N2 158,284, se acoge a los beneficios del Articulo 51

del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

REIVINDICACIONES

o o

TLios puntos de invencion propia y nueva, que Se pre-
sentan para que sean objeto de esta sol?citud de Patente Qe
Tnvencion en Espaﬁa,rﬁor VEINTE aﬁospiéon los siguientes:'

1+~ Un vehfoulo de cojin de éife; que comprende:
ua estructura de cuerpo que incluye wma plétaforma rigidé,
ﬁha seceidn de ‘parachogues de material;éiésfico, autopoftég
s, semi-rigido, wiide de manera fije a dicha plataforma 4
gida alrededor de; al menos, una parte principal de su peri
feria y que’ se extiende hacia fuera desde ella, extendien~
dose la superficis inferior de la geccion de parachoques
hacia fuera y hacis abajo, sustancialmente por debajo de
la plataforma r{gida, oxtendiendose dicha seccion de para-
choques en los costados del vehfculo por debajo de dicha
plataforme rigida en relacion de solapamiento en una parte
sustencial de la,aﬁchura de la seccion,. con las superfiqies
solapadas unidas éntig g, una falda delgada de material

flexible, resistehte, wnido con diché'éeécién de paracho-

= 23 =
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ques ¥y que se extlends hacia abajo desde su regién perifén;
ca, constituyendo dicha falda ung camare impelente, y medios
para suminigtrar presién de aire & dicha camars impelente,
parg producir un coj{n de aire para el vehiculo.

2,= Un vehiculo ds cojin de aire segun la reivin-
dicaeion 1, en el cual diches superficies solapadas de la
plataforms rigide y la seccion de parachoques en los costa-
dos del vehfculo, estdn inelinadas hacia fuera y hacia arrie-
be respecto de la horizontal,

' 3= Un veh{culofde cojin de aire segun la reivin-
dicaeion 1, en el cual dichg falda delgade tiane:migmbros
&é'lémina de montéjeg gsolidarios con ella que estan unidos,
fespectivamenmeg'con'la superficle periféricé éxferior ¥y la
supsrficie inferior de dichs seccitn de ?aﬁécthﬁes.

4.~ Un vehiculo de cojin de aire, que comprende
une estructura dé cuerpo giie ineluye una plataforms rigida,
una’ seceion de parach0qﬁes:formada principalmente de un plag
t100, semi-rigido, espumado, wnido de menera fija a dicha
plataforms rigida alredédor de al menos une ‘parte principal
de su periferiz de la misﬁa ¥ que se extiende hacia fuera
desde ells, extendiendose ;a superficie inferior de la sec=
cién de parachoques hecla fuera y hacia abajo, sustancigle
mente por debajo de la plataforma r{gida extendiéndose dicha
secciéﬁ de paraethues en-los cogtados yien le parte ftrase~

ra del veh{eulog por dehajo de dicha platafqrmé,r{gida en

- 24 -



relacion de solapamiento en perte sustancial de la anchurs
de la seccion con las superficies solapadas unidas entre
s{, une. falde delgede, de material fleéxible, resistente,
que se extiende hacla abajo desde la regién periférica de

5 dicha seccion de parachogues y que tiene miembros de la=
mina de mentaje solidarios con ella, que eska wmidos, res-
pectivamente, con la supsrficie periferice exterior y la
éupérfieie inferior_de dicha seccion ds parachoques, cons-
tituyendo diche plataforme rigids, dicha seccidn de pare-

10 choé&es y dicha falda une cemars impeléntegﬁinmedios para |
suministrar presion de aire a dicha eamara impelente, pa=
ra producir w’ cojin’de aire para el veh{culao f
5.= Un vehfculd segun la reivindicacidn 4, en el |
cual dichas superficies solapadas de la plataforma rigids
15 y de ‘la seccidn de parachoques en los costados y en la par-
. te trasera del vehieulo9 “estan 1nc11nados hacia fuera y hacia
afriba con respecto’d Ia horizontal. '
6.= Un vahfcu;o gegin la reiﬁihdiéééién 4, en el
ousl dicho pléstito elastico, semi-rigido, espumado, es
20 . del tipo de ceiulas cerradas,

) T oo Uh'vehieulo segin la reivimiicacion 4, en ol
que dicha falda en la parte frontal y en Los costados del
vehdfoulo se extiende hacia gbajo y hacia den.tro° '

8o= Uh vehieulo segun la relvindicaeion 4, en el

25 que al menos la parte inferior de la superficie periferioa

9080’;29 - - = 25 =
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oxterior de dicha seccidn de parachoques, en la parte fron
tal del vehiculo, se inclina hacia arriba y hacia delante,
en general a medio camino entre éngulos con la horigzontal
y con la vertical, y dicha falda, en le parte frontal del
veh{culo, se extiende hacia fuera y hacia dentro.

9= Un vehfculo de cojin de aire, que comprends:

una sestructura de cuerpo que incluye une pletaforms rigi=

da, una seccidn de parachoques, de meterial elastico, auto
vortante, semi-rigido, unida de manera fija a dicha plata-
forme rigida.9 alrédédor de al menos una parte principel de
sﬁ periferizs y'qge;sé‘extiende hecia fusrae desde ella, una
falda delgaéa:de‘matepial flexible, resistente, que se é$4-
tiende hacia sbajo desde la regién periférica de dicha seg
cion de parééhOQueéAﬁtqﬁe tiene miembros de lémine de mon~
taje solidafibsréén eila, que estén'unidos; respectivamen=
t8, con la éuperfioie;periférica exterior & la superficie
inferior de lé seccidn de parachogues, éoﬁstituyendo dichd
plataforms #{gida; ditha seccion de parachoques y diche Pal
de una camara impelenﬁ33 v medios pare suministrar presicn
de sire a dicha samsia impelente, para producir wn cojin de
gire para el vehiculo.

10.~ Un vehiculo de cojin de aire, que comprendes
unsa estructura dé cuarpo que incluys una'plataforma rigi&a,
sgtando fo:ma@a d;cha plataforma r{gida, prineipalmente, de

un plastico rigido, de celulas cerradas, espumado, con una

« 26 =
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piel adherente, resistente, una seccion de parachoques que
consiste, principalmente, en un pléstico, semi-rigido, de
celulas cerradss, espumado, unido de manera fija a dicha
plataforma rigida, alrededor de, sustancislmente, toda su
periferia y que se extiende hacia fuera desde ella, ineli-
nandoge la superficie inferior de la seccion de parachoqguss
hacia abejo ¥ hacia fuera, sustancielmente por debajo de la
plataforma r{gida9 exténdiéndose dicha seccion de paracho=
ques en los costados y en la parte trasera del vehiculo por
debajo de dicha platafcrma rfgida en relaeion de solapamlen—
t0 en parte sustancial de la anchura de la seeclon, con las
guperficies golapadas unidas entre s inclinandose al menos
la parte inferior de la superficie perlferlca exterlor de -
dicha 890010n de parachogues en la parte frontal del Vehl-:
culo, hacia arriba y hdeia dentro, en general a medio eami-
no entre angilos con 1d horizontal y ‘con la vertical, une
falde delgada de material flexible, resistente, que se ex-
tiende hacia abajo desde la region periférica de dicha sec-
cion de parachogues, y que tiene miembros de lémina de mon-
taje solidarios con alla, que esten unidos, respectivamen=
teg con la superficile periférica extgrior y la superficie
interior de dicha seccion de parachoques, extendiendose d;—
eha falda situada en la parte frontal>y en los costados del
vehlculo hacia abajo vy hacia dentro eonstltuyendo dicha pla—

taforma riglda, dicha secclon de parachOQues T dicha falda
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uns eamara impelente, y medios para suministrar presién de
aire a dicha camara impelente, para producir un coj{n de
pire para el venh{culoe.

190.= Un vehiculo segﬁn la reivindicacion 10 en
el que diches superficies solepadas de la plataforma rigide
v de la seccion de parachogues en los costados y en la par-
te trasera del veh{eulog esten inclinedas hacia fuera Yy
hacia arriba con raspecto a la horizontal.

12¢=2Uﬁ'veﬁéulo segﬁn la reivindicacion 11, en
el que dicharseeciSn de parachoquss en la parte frontal
del vehfculo se extiende por debajo de dicha plataforma
rigida en'relaciénﬁde solgpamiento en parte sustancial1dér
la andhufa &é lg séccién9 con las superficies solapadaé. »
inclinadas hacia delante y haciaarriba con respecto a la
horizontal, y unidas entre si.

13;4_ﬁh vehiculo segin le reivindicacion 10,
en el cual el bords inferior de la falda on la parte’tféé
sera del vehiculo este sustancialmente por encima de loé -
bordes inferiores sdyacentes de la falda, en los costados
del veh{euléo : ' |

44.= Un vehiculo segin la reivindicacion 12, en
el que diehb plastico rigido es poliuretano, dicho pi£s=
tico semiar{gido es polietileno, y dicha falda es de etilg
no=gcetato de vinile. |

150~ Un vehiculo de cojin de aire.

w 98 =



Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y con
los fines que se han sspecificado.

Esta Memoria conata de ventinueve hojas escritas

5 & maquina por wns sola care.
wearia, 19 AGO.1872
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