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Este invento se refiere a vehículos de cojín de 
aire y, especialmente, a vehículos relativamente pequeños, 
capaces de transportar una o dos personas, aunque las ca­
racterísticas del invento pueden emplearse sobre vehículos 

5 mayores, si así se desea.
El invento esta dirigido, particularmente, a "na 

carrocería con una construcción de plataforma y falda, del 
tipo de cámara impélante, que es sencilla, robusta y propor 
ciona protección para el vehículo y el operador, en una 

O amplia variedad de condiciones encontradas en la práctica 
siendo, sin embargo, relativamente barata.

En la solicitud norteamericana Na 2.810, se des- 
cribe un pequeño vehículo de cojín de aire que es altamen­
te maniobrable y capaz de alcanzar velocidades francamente 

5 elevadas sobre el agua, tierra, nieve, hielo, etc. Por ejem 
pío, se han obtenido velocidades de 64 Km/h y superiores. 
Tales vehículos deben ser muy robustos, con el fin de sopor 
tar los choques sufridos al desplazarse sobre terreno acci­
dentado, al pasar desde el agua a la tierra o al hielo, o 

S viceversa, y para soportar colisiones accidentales con ob­
jetes sólidos o con otros vehículos. Asimismo, deben absor 
ber los choques en lo posible, con el fin de evitar daños 
importantes al ocupante.

El vehículo descrito en la solicitud antes men- 
? eionada, emplea una cámara impélante, abierta por su parte
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inferior para producir el cojín de aire de soporte, estando 
formada la cámara impelente por el fondo de la plataforma 
de la carrocería y una pared que se extiende hacia ahajo 
en tomo a la periferia del vehículo. Estas paredes del 
vehículo están sometidas, particularmente, a daños al pau­
sar sobre terreno accidentado, etc., y en cualquier caso, 
la pared está sometida a un desgaste considerable.

El presente invento utiliza ciertas caracterís­
ticas del vehículo descrito en la solicitud antes menciona 
da, con características adicionales que mejoran la capacidad 
del vehículo para enfrentarse con una gran variedad de con­
diciones operacionales sin desgaste o daños indebidos.

De acuerdo con el invento, el vehículo de cojín 
de aire tiene una estructura de ¡carrocería que incluye una 
plataforma rígida y una sección de parachoques, de mate­
rial semirrígido, autoportante, elástico, está unida de 
manera fija a la plataforma rígida alrededor de por lo me­
nos una parte principal'áe su periferia y, preferiblemente, 
en tomo a toda lá 'periferia, extendiéndose la sección de 
parachoques hadia"füera','^desde la plataforma rígida. Una 
delgada falda de material flexible, resistente, está uni­
da con la sección de parachoques y se extiende* hacia aba­
jo desde su región periférica.

Ventajosamente, la superficie inferior de la sec­
ción de parachoques se extiende hacia fuera y hacia abajo
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sustaneialmente por debajo de la plataforma rígida, y la 
sección de parachoques en los costados del vehículo se ex 
tiende bajo la plataforma rígida, en relación de solapa, 
miento en una parte sustancial de la anchura de la seo. 
cion, con las superficies superpuestas unidas entre sí.
La relación de solapamiento es deseable asimismo, en las 
partes anterior y posterior. Ademas, ventajosamente, la 
delgada falda flexible y resistente tiene miembros de 
lamina, de montaje enterizos, unidos respectivamente con 
la superficie periférica exterior y la superficie peri= 
ferica inferior de la sección de parachoques.

Preferiblemente, las superficies solapadas de 
la plataforma rígida y dé la sección de parachoques en los 
costados y en la trasera del vehículo, están inclinadas 
hacia fuera y hacia arriba con respecto a la horizontal, y 
la misma relación'puede Utilizarse en la parte anterior 
del vehículo. Asimismo, preferiblemente, la falda flexible 
se extiende hacia abajo y hacia dentro, a lo largo de al 
menos la parte delántárá y los costados del vehículo, y 
la parte inferior de la superficie periférica exterior de 
la sección de parachoques en la delantera del vehículo, se 
indina hacia arriba y hacia delante.

La plataforma rígida, la sección de parachoques 
y la falda constituyen una cámara impélante, y se suminis 
tra presión de aire a la cámara impélante, para producir
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un cojín de aire para el vehículo.
Con la construcción preferida, la sección de pa­

rachoques funciona eficazmente, tanto en dirección vertical 
como en dirección horizontal, Como parachoques horizontal, 
absorbe los golpes laterales aplicados desde cualquier di­
rección, protegiendo así al vehículo y a su ocupante en 
las colisiones. Como parachoques vertical, absorbe los im 
pactos sufridos al pasar sobre los obstáculos, los obstá­
culos pequeños pueden, únicamente, curvar partes de la fal­
da flexible, y la inclinación hacia dentro de la falda en 
en la parte frontal y en los costados, favorece el curvado 
sin perjuicio para ella y reduce también el desgaste de la 
falda. Los obstáculos mayores pueden comprimir o desviar 
la sección de parachoques. En la parte delantera, debido 
a la inclinación hacia arriba de la superficie anterior, 
inferior, la mayor parte del choque puede ser absorbida por 
compresión. Sin embargo, en los costados y en*la trasera, 
la sección de parachoques que se extiende hacia fuera, pue­
de curvarse hacía arriba para absorber el impacto. La ac­
ción de parachoques vertical soporta también al vehículo, 
a modo de cojín, al realizar transiciones desde superficies 
horizontales hacia superficies inclinadas, como al despla­
zarse desde un lago a encima de una orilla inclinada.

Los miembros de lámina de montaje, enterizos con 
la falda, proporcionan una unión segura de la falda con la
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sección de parachoques, capaz de soportar tanto las fuer­
zas dirigidas hacia dentro como las dirigidas hacia fuera 
sobre la falda, asi como las fuerzas verticales, y prote­
ge también la periferia y la superficie inferior de la seo 
cien de parachoques contra la abrasión y los cortes.

La inclinación hacia abajo de la sección de pa­
rachoques aumenta la altura de la plataforma rígida inte­
rior sobre la superficie de soporte, reduciendo así la po­
sibilidad de que sufra daños la plataforma rígida. Asimis­
mo, la parte solapada de la sección de parachoques prote­
ge la plataforma rígida, especialmente cuando la secoión 
de parachoques se curva al pasar sobre los obstáculos. Ade 
mas, la inclinación hacia fuera y hacia arriba de las su­
perficies solapadas, ayuda a la sección de'parachoques a 
absorber los impactos sin rasgarse.

Preferiblemente^ la plataforma rígida está for­
mada principalmente, de Aplástico elástico, sémi-rígido, 
espumado, de cálulas cerradas. Tal estructura proporciona 
suficiente flotabilidad, y absorbe también la vibración del 
motor sin necesidad de montajes de amortiguación especia­
les. Los materiales específicos para las partes rígida y 
semi-rígida de la estructura, así como para la falda, se 
describen en lo que sigue.

El vehículo tiene una estabilidad excelente, ya 
que la secoión d$ parachoques que forma parte de la cámara
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impélante, no puede plegarse. La inclinación hacia abajo 
de la parte inferior de la sección de parachoques mejora 
la estabilidad limitando la oscilación y el balance sobre 
terreno solido. Esto es tambión válido cuando se desplaza 
sobre agua, ya que la sección está formada, ventajosamen­
te, de material flotante, ligero, y al entrar en el agua
crea una fuersade compensación que reduce la posibilidad 
de vuelco.

En consecuencia, se obtiene una combinación de 
muchas características deseables en una estructura senci­
lla, que es relativamente económica. Otras características 
y ventajas se desprenderá en parte y en parte resultará 
evidentes, a partir de la siguiente descripción de una rea­
lización específica.

La figura 1 es una vista en perspectiva de un vehí 
¿dio de cojín de aire que emplea las características del 
invento;

La figura 2 es una sección transversal, longitu­
dinal, del vehículo de la figura 1;

La figura 3 es una vista desde abajo del vehícu­
lo;

La figura 4 es una sección lateral transversal, 
a lo largo de la línea 4-4 de la figura 2;

Las figuras 5 a 7 son secciones transversales que 
ilustran detalles de la plataforma, del parachoques y de
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la estructura de falda en. la parte delantera y los costados 
y la parte trasera del vehículo, respectivamente.

La figura 8 es una vista desde abajo de una modi­
ficación de la parte frontal déL vehículo; y

La figura 9 es una sección transversal que ilus­
tra detalles de la modificación de la figura 8.

Refiriéndonos a las figuras 1 a 4, se muestra en 
ellas un vehículo similar al de la solicitud norteamerica­
na N2 2810. Una estructura de carrocería que incluye "na 
plataforma rígida 10, tiene montada en ella una hélice 11 

accionada por un motor 12. Una cubierta 13 envuelve a la 
hélice para mejorar su rendimiento. Paletas directrices an­
teriores 14 están montadas para girar en torno a ejes geo­
métricos verticalesy para dirigir el flujo de aire de aguas 
abajo desde la helice hacig. ángulos laterales a cada lado 
del vehículo. Paletas directrices posteriores 15, que se 
extienden hacia arriba, están montadas a cada lado del vehí 
culo. Los canales para el aire están montados en la plata­
forma de cuerpo*1Ü, éntre las paletas directrices anterio­
res y las posteriores, y reciben partes del flujo de aire* 
aguas abajo bajo el control de las paletas directrices an­
teriores, y dirigen el ^lujo de aire a áu través, hasta las 
paletas directrices posteriores. El canal para entrada de 
aire se indica oon la fecha 16.

Estas partes del vehículo y su funcionamiento se

9.8.72o 8
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describen con detalle en la solicitud antes mencionada, 

a la que se hace referencia para mayor detalle. En esta 
memoria, es suficiente con decir que la disposición pro­
porciona una dirección de dos puntos, que hace que el 

5 vehículo sea altamente maniobrable y capaz de un compor­
tamiento excelente.

También montado en la plataforma de carrocería 
hay un asiento 17 que contiene un depósito de combustible, 
un compartimiento 18 para repuestos, etc., que no necesita 

10 describirse en esta memorias Anclajes 19 refuerzan el vehí 
culo y sirven como protección para el conductor.

La plataforma de carrocería 10 tiene una aber­
tura 21 a modo de ranura, que suministra aire a presión des 
de la parte inferior de la helice 11 hasta la cámara impe— 

15 lente 22, debajo del vehículo, creando así un cojín de aire 
qüe soporta el vehículo'durante su funcionamiento. Las pa­
letas curvadas fijas'23 dirigen parte del aire hacia la de­
lantera de la cámaraimpelente 22, con el fin de igualar 
la presión del aire en las distintas zonas de la cámara.

20 Silenciadores 24 están unidos, bajo la parte de piso in­
clinada 25 de la plataforma 10, con el fin de desembocar 
en la cámara impelente y reducir, así, el ruido del esca­
pe.

De acuerdo con el invento, una sección de para- 
25 choques 31, 32, 33, de material elástico, semi-rígido, auto

9 .8 .72 . 9 -
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portante, está unida de manera fija a la plataforma rígida 
de la carrocería, en torno a su periferia, y se extiende 
hacia fuera desde ella. Una delgada falda 34, 35, 36 de ma­
terial flexible, resistente, está unida con la sección de 
parachoques y se extiende hacia abajo desde su regién peri­
férica. Los detalles de construcción se muestran en las fi­
guras 5 a 7.

Refiriéndonos a la figura 5, en ella ae represen­
ta una sección transversal de la estructura en la parte an­
terior del vehículo, ha sección de parachoques elástico 31, 
semi-rígida, esté unida a la superficie periférica 41 de la 
plataforma rígida 10 de 1. carrocería, y también a su super­
ficie inferior 42, como con pegamento por contacto u otro 
adhesivo fuerte. Esta parte 31 de la sección de paracho­
ques es relativamente maciza ya que la parte frontal del 
vehículo esté sometida, comunmente, a golpes mayores y más 
frecuentes que los costados y la parte trasera. Asimismo, 
la flotabilidad ayuda a impedir que el vehículo entre en el 
agua cuando se desplaza sobre ella.

La superficie inferior 43 se inclina hacia abajo 
y^haeia fuera. La parte inferior 44 de la superficie peri­
férica exterior se inclina hacia arriba y hacia delante.
Esto proporciona una superficie ¿e planeo cuando el vehí­
culo se está^desplazando sobre el agua y permite, también, 
que la seccién 31 se comprima tanto en dirección vertical

- 10 -
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como en dirección horizontal, para absorber choques cuando el 
vehículo pasa sobre obstáculos. Se ha encontrado satisfacto­
rio un ángulo de 45^, pero pueden emplearse otros ángulos que 
se encuentran, en general, a medio camino entre ángulos con 
la horizontal y ángulos con la vertical, si así se desea.

La sección de falda 34 que se extiende hacia aba­
jo, esta inclinada hacia dentro o hacia atrás, con el fin 
de hacer posible el curvado de la misma al pasar sobre obs­
táculos, y para ayudar a levantar la parte frontal del vehí 
culo, al arrancar sobre el agua. Formados de una pieza con 
la falda 34 hay miembros 45 y 46 de lámina de montaje, que 
están unidos respectivamente con la superficie periférica 
exterior y con la superficie inferior de la sección de pa­
rachoques 31, por medio de pegamento por contacto u otros 
medios adecuados. Las secciones 45 y 46 no sólo proporcionan 
una fuerte unión de la falda, sino que también protegen 
las superficies adyacentes de la sección de parachoques 
contra la abrasión y loá cortes.

El miembros de lámina 45 podría ser suficientemen­
te ancho para cubrir toda la altura de'la superficie perifé­
rica exterior inclinada 44 de la sección de parachoques. Sin 
embargo, en esta realización, se utilizan secciones de falda 
con la misma sección transversal para la parte frontal, los 
costados y la trasera del vehículo, y el miembro de lámina 45 

se extiende solamente en parte, hasta.la superficie 44.
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En consecuencia, tiras adicionales 47 y 48 del mismo mate­
rial esta unidas en relación de solapamiento, con el fin 
de proteger toda la superficie 44 y? también para proteger 
el borda superior del miembro de lámina 45 contra el as­
tillado y las rasgaduras.

La falda 34 y los miembros de lamina enterizos 
45? 46, podrían estar formados para adoptar la curvatura 
de la parte frontal del vehículo. En esta realización, sin 
embargo, se corta una sección recta en cortos trozos inde­
pendientes y se unen al vehículo en relación de solapa- 
miento, como se muestra en la figura 3. Así, los miembros 
45 de trozos cortos adyacentes se unen en relación sola­
pada, y lo mismo ocurre para los miembros 46. Las partes 
de falda 34 que se extienden hacia abajo de trozos adya­
centes se solapan también ligeramente, pero quedan libres 
de manera que puedan flexióñár independientemente para pa­
sar sobre los obstáculos.

Después de unir los trozos de falda independíen­
os,'se unen sobre ellos tiras 47, 47 y 48, 48'. Aquí se 
emplean cuatro tiras, dos én cada mitad de la proa redondea 
da, y confoimadas para permitir el uso de material en lá­
mina plana. Las cuatro tiras se solapan realmente en el 
centro, como se indica en la figura 3, pero esto no se ilus 
tra en la figura 5, ya que la mayor parte de la proa está 
cubierta por sólo dos tiras.

-  12 -
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Refiriéndonos a la figura 6y en ella se represen­

ta la construcción en los costados del vehículo. Aquí, la 
sección de parachoques 32 se extiende por debajo de la pla­
taforma rígida 10, enielacion de solapamiento, y las super­
ficies solapadas en 51 se unen entre sí, por ejemplo, me­
diante pegamento por contacto. Ventajosamente, las super­
ficies solapadas en 51 están inclinadas hacia fuera y hacia 
arriba desde la horizontal, con el fin de proporcionar una 
unión fuerte, que resista los impactos horizontales dirigi­
dos hacia dentro. Se ha empleado satisfactoriamente un án­
gulo de aproximadamente 15" con la horizontal. Este, jun­
to con una inclinación da aproximadamente 10a de la super­
ficie inferior de la sección 32, da un ángulo total inclui­
do de unos 25", en el vórtice de la sección 32. El solape 
en 51 es parte sustancial de la anchura de la sección de 
parachoques y protege la plataforma rígida cuando la sec­
ción se curva hacia arriba, al deslizar sobra un objeto, 
como se indica en líneas de trazos.

La falda flexible, resistente, 35, esta unida 
con la sección de parachoques 32 por los miembros de lá­
mina de montaje enterizos, 52 y 53, que se extienden hacia 
arriba a lo largo de la superficie periférica exterior y 
hacia dentro, a lo largo de la superficie inferior de la 
sección 32, respectivamente. Esto proporciona una unión se­
gura y una protección para la sección de parachoques.

9 .8 .72 . -  13 -
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Refiriéndonos a la figura 7, en ella se ilustra 
la construcción en la parte trasera del vehículo. Es simi­
lar a la figura 6 y no es necesario describirla con mayor 
detalle. Para reforzar la unión entre la plataforma rígi­
da 10 y la sección de parachoques 32} y también para pro­
teger la superficie inferior de esta última, una lámina 
54 del mismo material resistente que la falda, está pega­
da sobre la unión. Como se muestra en la figura 3, las fal 
das 55, 55 están pegadas sobre las uniones de las partes 
de costado y posterior de la sección de parachoques para 
proporcionar una protección adicional.

La extensión hacia abajo de la falda 36 en la 
parte posterior es menor que la de las secciones de falda 
34 y 35 en la parte frontal y en los costados del vehícu­
lo, aproximadamente 2,5 cm mas corta en la realización mos 
trada. Esto reduce él peligro de rasgar la falda cuando 
pasa sobre los obstáculos; reduce la resistencia del vehí­
culo cuando se desplaza sobre aguas agitadas, y aumenta al 
go la velocidad debido al escape aumentado de aire desde 
el cojín de aire.en la parte trasera del vehículo.

En los costados y en la parte trasera, la super­
ficie exterior de la sección de parachoques, cubierta por 
el miembro de lámina unido, que monta la falda, está incli­
nada hacia arriba y hacia fuera para proporcionar superfi­
cies de planeo que reducen cualquier tendencia del vehícu-

9 .8 .72 . 14 —
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lo a introducirse en el agua cuando ejecuta maniobras que 
suponen movimientos de costado o hacia atrás y Aquí se em­
plean pequeños ángulos de, por ejemplo, 10a con la verti­
cal.

Las secciones 35 de falda flexible en los costa­
dos del vehículo pueden ser continuas desde la parte delan 
tera hacia la trasera del vehículo y están, ventajosamente, 
curvados o inclinados hacia dentro. Esto reduce al desgas­
te en el borde inferior, ya que la parte inferior puede 
curvarse fácilmente hacia.dentro al entrar en contacto con 
un obstáculo. La falda puede ser estrechada, de modo que 
el borde inferior sea mas delgado, permitiendo así que la 
parte inferior se curve más fácilmente y se reduzca el des­
gaste. La sección de falda trasera 36, es también, continua 
de extremo a extremo. Los extremes posteriores de las sec­
ciones de falda laterales 35 apoyan en los extremos adya­
centes de la sección de falda 36 posterior, pero no están 
unidos a ella con el fin de permitir que cada uno de ellos 
flexione cuando sea necesario, sin rasgarse en las esqui­
nas. Similarmenta, los extremos exteriores.de las secciones 
de falda frontal 34 se solapan con los extremos frontales 
de las secciones de falda de costado, pero no están unidos 
a ellas.

Refiriéndonos a las figuras 8 y 9, en ellas se 
ilustra una modificación de la parte frontal del vehículo.
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Aquí, la sección de proa 61, como se vé en la figura 8, es­
tá constituida por un arco de círculo de gran radio. El aumen 
to resultante del área bajo la proa incrementa la fuerza 
de elevación del cojín de aire, de modo que se obtiene un 
comportamiento algo superior sobre terreno accidentado. 
Además, la menor curvatura permite hacer uso de una cons­
trucción de falda más sencilla.

En esta realización, un único trozo de material 
de falda se extiende a través de toda la proa. El miembro 
45', periférico, de lámina de montaje es continuo de ex­
tremo a extremo y está pegado a la superficie inclinada 
44' de la sección de parachoques 31 °* La falda 34" que se 
extiende hacia abajo y el miembro 46' de lámina de monta­
je, que se extiende hacia dentro, están hendidos a interva­
los escalonados, como se muestra en 62 y 63 en la figura 
8. Esto permite curvar un trozo inicialmente recto de ma­
terial de falda lo suficiente para conformarlo a la proa 
curvada, y las secciones hendidas del miembro de lámina 46' 
se unen a la superficie inclinada 43' de la sección da,pa­
rachoques. las hendiduras en la falda 34' permiten también 
que las secciones separadas flexionen independientemente 
al pasar sobre los obstáculos.

Una lámina 64 de protección adicional, del mismo 
material que la falda, está pegada sobre toda la superfi­
cie periférica inclinada 44' de la sección de proa y sola—

-  16 -
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pa al miembro de falda 45" para mayor protección.
La sección de parachoques 31° se extiende bajo 

la plataforma rígida 10, en relación de solapamiento, y 
está pegada a ella. Las superficies solapadas, indicadas 
en 65, se inclinan hacia arriba y hacia fuera desde la 
horizontal en forma similar a las construcciones de cos­
tado y de parte trasera de las figuras 6 y 7, de modo que 
las componentes horizontal y vertical de un golpe, tienden 
a comprimir la sección de parachoques 31° contra la plata­
forma rígida 10, permitiendo así que el golpe sea absorbi­
do sin esfuerzos indebidos en la unión de las superficies 
solapadas. Aquí se representa un ángulo de aproximadamen­
te 45". '

Pueden emplearse distintos materiales para dife­
rentes piezas de la estructura, según se desee. En lo que 
sigue, se identifican los materiales empleados en la rea­
lización específica representada.

La plataforma de cuerpo rígida, 10, está moldea­
da de poliuretano rígido, espumado, de células cerradas, 
con una piel resistente, producida manteniendo el molde a 
una temperatura adecuada para formar el espesor de piel de­
seado, de acuerdo con las consideraciones conocidas en la 
técnica. Un sistema denominado "de 32,02 grs/1." que emplea 
freón como agente espumante, se ha utilizado con éxito, pro 
porcionando una densidad de aproximadamente 0,064 grs/cm^

" 1 7  -
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en el núcleo y unos 0,48 grs/em^ en la piel. Para mayor re 
sistencia, puede incorporarse fibra de vidrio en el mate­
rial o las superficies expuestas pueden cubrirse con fibra 
de vidrio.

La sección de parachoques 31-33 periférica, es 
de polietileno semirrígido, espumado, con una estructura 
sustancialmente de células cerradas, por ejemplo, con un 
90% o mas de células cerradas. Se ha utilizado satisfacto 
riamente un producto vendido por la Dow Chemical Compaay, 
bajo la marca registrada ETH&FOAM 220. Este producto tie­
ne una densidad de aproximadamente 0,035 grs/cm^. El ma­
terial puede considerarse como sólido para distinguirlo 
de uh líquido o üe un gas, a pesar de su composición espu­
mada y su elasticidad, y"es auto-portante y de resistencia 
considerable.

La sección de parachoques esta fabricada, conve­
nientemente, dé *lósas**ádheridas por calor, cortadas según 
sea necesario, y pegadas luego a la plataforma de cuerpo.
Con un material sémi-rigido, de células cerradas, la resis­
tencia a la compresión aumenta a una velocidad mayor que 
la unidad, a presiones mas elevadas, en comparación con la 
relación aproximadamente lineal obtenida con un material 
de células abiertas y, por tanto, es capaz de absorber fuer 
tes choques sin que se produzca una deformación indebida.
Por ejemplo, el ETHAFOAM 220 se comprime un 25% & 166,2 grs/cm^
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y 9 aproximadamente., un 50% a 413,5 grs/cm^. Asimismo, el 
material de células cerradas no absorbe agua en cantidad 
significativa.

El material de falda es etileno-acetato de vini 
lo (EAV), con una densidad de aproximadamente 0,95 y nnn 
dureza medida en el durometro Shore A, de aproximadamente 
90-95. Este material es muy resistente, sin dejar de ser 
flexible, y es resistente al rasgado. Las diversas seccio­
nes de fálda pueden cortarse a partir de trozos con la mis 
ma sección transversal, en general en T, si se desea. Así, 
en una realización, en los costados (según se ve en la fi­
gura 6), la anchura de la falda curvada 35 era ligeramen­
te inferior a 7,5 cm y los miembros 52 y 53 de montaje de 
la falda, tenían 9 y 15 cm, respectivamente. La falda 36 
en la parte trasera estaba cortada hacia abajo en aproxi­
madamente 2,5 cm. En la parte frontal (figura 5) la sec­
ción de falda se invirtió, de modo que los miembros de 
montaje y de falda 52, 53 en el costado, se conviertieron 
e¿ los miembros de falda y de montaje 34, 45. Los miem­
bros tenían, aproximadamente, 0,4 cm de espesor cerca de 
sus bases y se estrechaban hasta menores dimensiones en 
sus bordes libres.

Preferiblemente, la falda es lo bastante fuer­
te como para soportar la presión normal del cojín de aire 
sin sufrir una deformación sustancial. Dicha presión es
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de aproximadamente 7:03 grs/cm^ en la realización represen 
tada, y ae ha encontrado que miembros de falda como los 
descritos son suficientemente rígidos para mantener su con 
figuración durante el desplazamiento normal y, sin embar­
gos curvarse con facilidad cuando entran en oontacto con 
un obstáculo.

Aunque estos materiales se prefieren en la ac­
tualidad, podrían utilizarse materiales alternativos, ta­
les como la fibra de vidrio o un copolímero da acriloni- 
trilo-butadiene-estiréno (ABS) para la plataforma rígida, 
y colocarse en la sección de parachoques con el fin de me­
jorar la flotabilidad.,Tara la falda, las alternativas po­
sibles para el EAV. incluyen poliuretano negro y caucho de 
heopreno.

Como se ha descrito, la falda esta formada por 
separado y luego unida a la sección de parachoques para 
formar una éstrueturá unitaria. Si se dispone de materia­
les adecuados, püedé' Ser posible formar la falda y los 
miembros de montajáenterizos con la sección de paracho­
ques, por ejemplo'de manera análoga a la formación de la 
piel resistente en la plataforma rígida.

El vehículo mostrado específicamente en las fi­
guras 1-7 tiene aproximadamente 3 m. de longitud y 1,65 m. 
de anchura. En la figura 6 (costado) la plataforma rígida 
10 tiene, aproximadamente, 8,7 oms. de grueso en la región
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de solapamiento y la sección de parachoques 32 tiene aproxi 
madamente 1ü cms. de espesor, fuera de la región de solape. 
La sección de parachoques se extiende unos 19,3 cms. mas 
allá de la plataforma rígida en la parte superior, y su 
anchura en la parte inferior es de aproximadamente, 40,6 

cms. En la figura 7 (parte trasera), los espesores son si­
milares, la sección de parachoques 33 se extiende aproxima­
damente 15 cms. más allá de la plataforma rígida en la par­
te superior, y su anchura en la parte inferior es de aproxi 
madamente 30 cms. En la parte frontal, como resulta eviden­
te, la estructura es mayor. Estas dimensiones se dan únicamen­
te con fines ilustrativos, y se comprenderá que el invento 
no está limitado a ellas.

En funcionamiento, el vehículo puede moverse en 
cualquier dirección, incluso hacia atrás cuando se le hace 
girar para detenerlo. La sección de parachoques absorbe los 
choques laterales desde cualquier dirección. Al pasar sobre 
pequeños obstáculos tales como rocas, las secciones de 
falda pueden curvarse según sea necesario, sin rasgarse y 
sin desgastarse indebidamente. Para obstáculos mayores, 
lá sección de parachoques en la parte frontal puede absor­
ber el choque cuando el vehículo pasa por encima, y la sec­
ción de parachoques en los costados y en la trasera puede 
curvarse hacia arriba para absorber el choque. Los miem­
bros de montaje de la falda protegen a la sección de pa-
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rachoques en la periferia y la parte inferior contra la 
abrasión y los cortes, y las regiones solapadas de la sec­
ción de parachoques y la plataforma rígida protegen a es­
ta ultima. Asimismo, las superficies inferiores inclina­
das hacia abajo, de la sección de parachoques, mantienen 
la plataforma rígida lo mas separada posible de la super­
ficie de soporte de modo que, con precauciones normales 
por parte del conductor la plataforma rígida no resulta- 
ra dañada. Al mismo tiempo las regiones periféricas in­
feriores de la sección de parachoques mejoran la estabi­
lidad del vehículo.

La plataforma rígida, la sección de parachoques 
y la falda forman una camara impélante a la que se suminís 
tra presión"de aire, produciendo por tanto un cojín de aire 
para el vehículos Se observara que el aréa de la sección 
de parachoques escuna parte sustancial de la superficie de 
soporte total de la camara impélante, de modo que se ob­
tienen las ventajas antes enumeradas al tiempo que se man­
tiene el area a sustentación.

El invento se ha descrito en relación con nns rea 
lizacion específica que muestra la construcción actualmen­
te preferida. Se comprenderá que pueden realizarse cambios 
en ella dentro del espíritu y del alcance del invento, y 
que pueden emplearse las características seleccionadas y 
omitirse otras a juicio del diseñador.
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la presente solicitud, que corresponde a la pre­
sentada en Estados Unidos de América, el 30 de Junio de 1971? 
bajo el Na 158.284, se acoge a los beneficios del.Artículo 51 
del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

REIVINDICACIONES

Dos puntos de invención propia y nueva, que se pre- 
10 sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de 

Invención en España, por VEINTE años, son los siguientes:
1.- Un vehículo de cojín de aire, que comprendes 

una estructura de cuerpo que incluye una plataforma rígida, 
Una sección de parachoques de material elástico, autoportan 

15 té, semi-rígido, unida de manera fija a dicha plataforma rí 
gida alrededor dé, al menos, una parte principal de su peri 
feria y que se extiende hacia fuera desde ella, extendién­
dose la superficie inferior de la sección de parachoques 
hacia fuera y hacia abajo, sustancialmente por debajo de 

20 la plataforma rígida, extendiéndose dicha sección de para­
choques en los costados del vehículo por debajo de dicha 
plataforma rígida en relación de solapamiento en una parte 
sustancial de la anchura de la sección,, con las superficies 
solapadas unidas entre sí, una falda delgada de material 

25 flexible, resistente, unido con dicha sección de paracho-
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ques y que se extiende hacia abajo desde su región periféri 
ca, constituyendo dicha falda una cámara impelerte, y medios 
para suministrar presión de aire a dicha cámara impélante, 
para producir un cojín de aire para el vehículo.

5 2.-° Un vehículo de cojín de aire según la reivin­
dicación 1, en el cual dichas superficies solapadas de la 
plataforma rígida y la sección de parachoques en los costa­
dos del vehículo, están inclinadas hacia fuera y hacia arri­
ba respecto de la horizontal.

10 3o- Un vehículo de cojín de aire según la reivin­
dicación 1, en el cual dicha falda delgada tiene miembros 
de lámina de montaje, solidarios con ella que están unidos, 
respectivamente, con la superficie periférica exterior y la 
superficie inferior de dicha sección de parachoques.

15 4.- Un vehículo de cojín de aire, que comprende
una estructura de cuerpo que incluye una plataforma rígida, 
una sección de parachoques formada principalmente de un plás. 
tico, semi-rígido, espumado, unido de manera fija a dicha 
plataforma rígida alrededor de al menos una parte principal 

20,. de su periferia de la misma y que se extiende hacia fuera
desde ella, extendiéndose la superficie inferior de la sec­
ción de parachoques hacia fuera y hacia abajo, sustancial­
mente por debajo de la plataforma rígida extendiéndose dicha 
sección de parachoques en los costados y en la parte trase- 

25 ra del vehículo, por debajo de dicha plataforma rígida en
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relación de solapamiento en parte sustancial de la anchura 
de la sección con las superficies solapadas unidas entre 
sí, una falda delgada, de material flexible, resistente, 
que se extiende hacia abajo desde la región periférica de 

5 dicha sección de parachoques y que tiene miembros de lá­
mina de montaje solidarios con ella, que está unidos, res­
pectivamente, con la superficie periférica exterior y la 
superficie inferior de dicha sección de parachoques, cons­
tituyendo dicha plataforma rígida, dicha sección de para- 

10 choques y dicha falda una sámara impelente, y medios para 
suministrar presión de aire a dicha cámara impelente, pa­
ra producir un cojín de aire para el vehículo.

5«- Un vehículo según la reivindicación 4, en el 
cual dichas superficies solapadas de la plataforma rígida 

15 y de la sección'de parachoques en los costados y en la par­
te trasera del'vehículo,"están inclinados hacia fuera y hacia 
arriba con respecto a la horizontal.

6. - Un vehículo según la reivindicación 4, en el 
cual dicho plástico elástico, semi-rígido, espumado, es

20 del tipo de células cerradas.
7. -= Un vehículo según la reivindicación 4, en el 

que dicha falda en la parte frontal y en los costados del 
vehículo se extiende hacia abajo y hacia dentro.

8. - Un vehículo según la reivindicación 4, en el 
25 que al menos la parte inferior de la superficie periférica
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exterior de dicha sección de parachoques, en la parte fron 
tal del vehículo, se inclina hacia arriba y hacia delante, 
en general a medio camino entre ángulos con la horizontal 
y con la vertical, y dicha falda, en la parte frontal del 

5 vehículo, se extiende hacia fuera y hacia dentro.
9." Un vehículo de cojín de aire, que comprendes 

una estructura de cuerpo que incluye una plataforma rígi­
da, una sección de parachoques, de material elástico, auto- 
portante, semi-rígido, unida de manera fija a dicha plata- 

10 forma rígida, alrededor de al menos una parte principal de 
su periferia y que se extiende hacia fuera desde ella, una 
falda delgada de material flexible, resistente, que se ex­
tienda hacia.abajo desde la región periférica de dicha seje 
cion de parachoques y que tiene miembros de lámina de móh- 

15 taje solidarios con ella, que están unidos, respectivameiw 
te, con la superficie periférica exterior y la superficie 
inferior de la sección de parachoques, constituyendo dicha 
plataforma rígida^ dicha sección de parachoques y dicha fal 
da una cámara impeleñte, y medios para suministrar presión 

20 de aire a dicha cámara impélante, para producir un cojín de 
aire para el vehículo.

10.- Un vehículo de cojín de aire, que comprendes 
una estructura de cuerpo que incluye una plataforma rígida, 
estando formada dicha plataforma rígida, principalmente, de 

25 un plástico rígido, de células cerradas, espumado, con una
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pial adherente, resistente, una sección de parachoques que 
consiste, principalmente, en un plástico, semirrígido, de 
células cerradas, espumado, unido de manera fija a dicha 
plataforma rígida, alrededor de, sustancialmente, toda su 

5 periferia y que se extiende hacia fuera desde ella, indig­
nándose la superficie inferior de la sección de parachoques 
hacia abaje y hacia fuera, sustancialmente por debajo de la 
plataforma rígida, extendiéndose dicha sección de parachca­
ques en los costados y en la parte trasera del vehículo por 

10 debajo de dicha plataforma rígida en relación de solapamien- 
to en parte sustancial de la anchura de la sección, con las 
superficies solapadas unidas entre sí inclinándose al menos 
la parte inferior de la superficie periférica exterior dé 
dicha sección de parachoques en la parte frontal del vehi- 

15 culo, hacia arriba'y hácia dentro, en general a medio cami­
no entre ángulos con lá horizontal y con la vertical, una 
falda delgada de material flexible, resistente, que se ex­
tiende hacia abáje desde la región periférica de dicha sec­
ción de parachoques, y que tiene miembros de lamina de mon- 

20 taje solidarios con ella, que están unidos, respectivamen­
te, con la superficie periférica exterior y la superficie 
interior de dicha sección de parachoques, extendiéndose di­
cha falda situada en la parte frontal y en los costados del 
vehículo hacia abajo y hacia dentro constituyendo dicha pla- 

25 taforma rígida, dicha seccionde parachoques y dicha falda
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una sámara impelerte, y medios para suministrar presión de 
aire a dicha cámara impelerte, para producir un cojín de 
aire para el vehículo.

11.  - Un vehículo según la reivindicación 10 en
el que dichas superficies solapadas de la plataforma rígida 
y de la sección de parachoques en los costados y en la par­
te trasera del vehículo, están inclinadas hacia fuera y 
hacia arriba con respecto a la horizontal.

12. - Un vehculo según la reivindicación 11, en 
el que dicha sección de parachoques en la parte frontal 
del vehículo se extiende por debajo de dicha plataforma 
rígida en relación de solapamiento en parte sustancial de 
la anchura de la sección, con las superficies solapadas 
inclinadas hacia delante y hacia arriba con respecto a la 
horizontal, y unidas entre sí.

13. - Un vehículo según la reivindicación 10,
en el cual el borde inferior de la falda en la parte tra­
sera del vehículo está sustancialmente por encima de los ' 
bordes inferiores adyacentes de la falda, en los costados 
del vehículo.

14. - Un vehículo según la reivindicación 12, en 
el que dicho plástico rígido es poliuretano, dicho plás­
tico semí-rígido es polietileno, y dicha falda es de otile 
no-acetato de vinilo.

15. - Un vehículo de cojín de aire.

28 -
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Tal y como se ha descrito en la Memoria que an= 

tacado, representado en los dibujos que se acompañan y con 
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de ventinuave hojas escritas 
5 a máquina por una sola cara.

Madrid, 19 A6Q. 1§72
P .A.

3er: Szqburo
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