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La presente invencién, tal como su enunciado indica,
se refiere a un obturador eléctrico de los circuitos de ba-
ja, para los carburadores de los motores de gasolina, segdn
la dsscripcidn que del mismo se realice, que ha de entendex
se en su ms amplio sentido y no limitativamente.

La invencidn cuyo registro se preconiza por medio =
del presente escrito viene a suponer una importante novedad
en el campo especifico de su aplicacién industrial, puesto-
que el sistema que se presenta supera abiertamente cuanto -
se conoce sobre sl particular, ofreciendo una serie de noto
rias ventajas sobre los carburadores corrientemente utili--
zados,

Asi, con el obturador que es ocbjeto del presente -
registro se logra una disminucién considerable en el consu-
mo de gasolina, especialmente en poblacién; el vehfculo re-
tiene més, se enfrfa el motor en los sspacios de decelera--
cién, se reducen considerablemente los residuos s8lidos en-
el interior del motor y se obtiene una disminucién del indi
ce de mondxido de carbono en los escapss, ya que al estar -
cerrado el circuito de baja en las deceleraciones no entra- .
carburante a las cdmaras de explosién. Precisamente los mo-
mentos de més cantaminacién ss encuentran en las decelera--
ciones, pues al no tener el motor entrada de aire por la -
mariposa del carburador, la depresifn que se crea es muy =

superior a la de la wmarcha normal, entrando en estos momen-
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tos por el circuito de baja, una gran cantidad de gasolina

que no se puede inflamar por la falta de aire proporcional
para la perfecta oxidacifn y por lo tanto explosién.

Con el fin de hacer més comprensible la explica---
cifn a desarrollar en los planos adjuntos se representa un
esquema del sistema de obturacién objeto de la patente.

En dicho esquema pueden apreciarse los elementos -
determinantes del mecanismo reivindicado: (1) farcasa eS--
tanco que alocja en su interior la bobina del obturadeoxr (2)
(3) nfcleo mévil, (4) record de acoplamiento, (5) aguja de
obturacién del chicler, (6) chicler de baja, (7) terminal-
de la conexién eléctrica del obturador, (8) resorte de pre
sifn el cual actda el cierre de la aguja cuando la bobina-
(2) no estd alimentada.

LLos sistemas a emplear para €l accionamiento del
obturador pueden ser muy variados, desde el simple inte—-
rruptor en el tablerc para mandoc menhual, como el acciona-
miento mecdnico. Pasando a los mecanismos automdticos, en
la Fig. 2 presentamos un esquema de mando automitico elec
tro-mecdnico, su funcionamiento en los tres casos dg rew
lanti, aceleracién y deceleracién es el siguiente:
se encuentra cerrado (no tenemos apenas vacio), 8l intewe-

rruptor (10) tambien se encuentra cerrado (pedal suelto, =.

mariposa cerrada). La bohina del obturador (2) actda y por
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lo tanto mantiene abierto el circuito de relanti.

ACELERACION.- Al acelerar, sl vacio en el motor -
aumenta y el interruptor (9) actla abriendo el circuito -
de la bobina del obturador y obturando el circuito de ba-
ja mediante el resorte (8) Fig. l. Inmediatamente el va--
cio disminuye y por lo tanto el interruptor (9) cierra, =-
para entonces el interruptor (10) se encuentra ya abierto
(pues estamos acelerando) y el resorte (8) continua pre--
sionando la aguja que obtura el pasoc de gasolina por el -
circuito de BAJA.

DECELERACION,~- Al soltar el acelerador, el inte---
rruptor (10) cierra el circuito de la bobina, pero como -
al cerrar la mariposa del carburador sl vacio aumenta -
instantaneamente, el interrupter (9) abre manteniendo el
obturador en reposo y por lo tanto el circuito de BAJA =~
cerrado,

Cuando 8l motor baja de revoluciones, pierde vacio
cerrandose el interruptor (9) y como el pedal del acele--
rador estd suelto, el interruptor (10) estéd cerrado y por
lo tanto la bobina del obturador sctua dejando abierto el
paso de BAJA y manteniéndose el motor a relanti.

En la Fig., 3 presentamos un esquema de automatismo
electrdnico, que para su mesjor comprensién dividiremos en
las secciones (A) circuite electrénico tacométrico, el -

cual alimentado por la borna (1) por una tensifin positiva
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de la bateria del vehfculo con una tensidn de 12-16 V.
al recibir los impulsos de los platinos del delco por la
borna (2) genera una tensién ajustable por medio del po-
tenciometro (3) la cual aumenta en funcién del ndmero de
revoluciones por minuto del motor. Esta tensién pasa al-
sector (B) el cual tiene por misién estabilizar el punto
de disparo y ataque del interruptor electrénico (trigger)
integrado en el sector (C), como la tensifin de salida deg
pués de pasado el (trigger) (C) pudiera ser insuficiente-
en el caso de tener que utilizar un relé de potencia, pa-
samos ssta sefial al sector (D) en el cual se encuentra un
amplificador y la bobina del relé antes citada (4) sl =
cual al ser actuado, desconecta la tensién de alimenta---~
cién de la bobina del obturador (5).

Como es de facil comprensién, con el potenciometro
(3) podemos ajustar que cuando el motor del vehfculo lle-
ga a un nimero de revoluciones por minuto determinadas, -
el relé (4) actue mandando sobre el obturador y cerrando-
gl circuito de BAJA, abriéndolo de nuevo al disminuir de-
régimen y quedando el motor perfectamente a relanti.,

Descrita suficientemente la naturaleza.de la pre~
gente invencidn, se hace constar expresamente que cuale—-
quier modificacifn de detalle que pudiera introducirse -
tanto en el mecanismo de obturacién como en los medios de

accionamiento del mismo, se considerard incluida dentro -



w "v.
e

105

110

115

120

125

age
ao® v,
. e,

. -
« - -

404260

de la misma, en tanto no altere o modifique fundamentalmen-

te sus caracterfisticas esenciales,

Por Gltimo, se declaran de novedad y propia inven-

cifn las siguientes

REIVINDICACIONES

12),~ OBTURADOR ELECTRICO DE LOS CIRCUITOS DE BA-
JA, PARA LOS CARBURADORES DE LOS MOTORES DE GASOLINA, carac
terizado por estar compuesto de una carcasa estanca que alg
ja en su interior una bobina, un ndcleo mévil, un racord de
acoplamiento, una aguja de obturacién del chicler, un chi--
cler de baja, un terminal de la conexidn eléctrica del obtu
rador y un resorte de presifn que actua el cierre de la agu
ja cuando la bobina no estd alimentada, pudiendo ser accio-
nado 8l obturador por cualquiesr sistema conveniente, desde-
gl simple interruptor en el tablero para mando manual, mando
mecdnico, electro-mecénico, al obtenido por medio de un cir-
cuito eslectrénico.

22),~ OBTURADOR ELECTRICO DE LOS CIRCUITOS DE BA-
JA, PARA LOS5 CARBURADORES DE LOS MOTORES DE GASOLINA, segfin
la reivindicecidén 12, caracterizado por el hecho de que ~
cuando el obturador se acciona por un mando automitico eleg
tro-mecénico en el caso de relanti un interruptor actuando-
por vacfo se encuentra cerrado, lo mismo que el otro inte--
rruptor (pedal suelto, mariposa cerrada), actuando la bobi-

na del obturador y manteniendo abierto el circuito de relan
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ti con lo que, al acelerar, el vacio en el motor aumenta

y el interruptor de vacfo actua abriendo el circuito de-

‘la bobina del obturador y obturando el circuito de baja-

mediante un resorte, con lo que inmediatamente el vacio-
disminuye y por lo tanto el interruptor de vacio cierra,
encontréndose ya para entonces abierto el otro interrup-
tor, pues estamos acelerando, y el resorte continua prg -
sionando la aguja que obtura el paso de gasolina por el
circuito de baja.

32),~ OBTURADOR ELECTRICO DE LOS CIRCUITDS DE BAJA
PARA LOS CARBURADORES DE L.OS MDTORES DE GASOLINA, segdn-
las reivindicaciones anteriores, caracterizado por el ~
hecho de que al soltar el acelerador, el interruptor cig.
rra el circuito de la bobina, pero como al cerrar la ma=-
riposa del carburador el vacio aumenta instant4neaments,
el interruptor de vacio abre manieniendo el sbturador en-.
reposo y por lo tanto el circuito de baja cerrado, mien-
tras que cuando el motor baja de revoluciones pierde va-
cio, cerrdndose el interruptor, y como el pedal del ace-
lerador estd suelto el otro interruptor estéd cerrado y -
por lo tanto la bobina del ebturador actua, dejando -
abierto el paso de baja y manteniéndose el motor a relan
ti.

48) .- OBTURADOR ELECTRICO DE LDOS CIRCUITOS DE BAJA

PARA LOS CARBURADORES DE LOS MOTORES DE GASDLINA, segiine.
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la reivindicacién 12, caracterizado por el hecho de que
cuando el obturador se acciona por medio de un automa--
tismo electrénico, se utiliza un circuito electrfnico -
tacométrico, el cual alimentado por una borna por una =~
tensidn positiva de la bateria del vehiculo con una tep
sién de 12-16 V., al recibir los impulscs de los plati-
nos del delco por una borna genera una tensién ajusta--
ble por medic de un potenciémetro, la cual aumenta en -
funcién del ndmero de revoluciones por minuto del motor,
pasando esta tensidn a otro sector cuya misién es esta~--
bilizar el punto de disparo y ataque de un interruptor -
electrénico (trigger) integrado en otro sector, y como -
la tensién de salida después de pasado el trigger pudie-
ra ser insuficiente en el caso de tener que utilizar un-
relé de potencia, se pasa esta sefial a octro sector en el
gque se encuentra un amplificador y la bobina del relé an
tes citada, el cual al ser actuado desconecta la tensién
de alimentacidén de la bobina del obturador.

52),- OBTURADOR ELECTRICO DE LOS CIRCUITOS DE BAJA,
PARA LOS CARBURADDRES DE LOS MOTORES DE GASOLINA, segdn -
la reivindicacién 48, caracterizado por el hecho de que -
por medio del potencifmetro puede ajustarse el que cuando
gl motor del vehiculo llegue a un ndmero de revolucicnes-
por minuto determinadas, el relé actue mandando sobre el-

obturador y cerrando el circuito de baja, sbriéndolo de -
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nuevo al disminuir de régimen y quedando 2l motor perfec-
tamente a relanti.

62).- DBTURADOR ELECTRICO DE LOS CIRCUITOS DE BAJA,
PARA LOS CARBURADORES DE LOS MOTORES DE GASOLINA,

Todo ello, tal y como gueda expuesto en la presente
memoria descriptiva, que consta de nueve hojas, foliadas
y mecanugrafiadas por una sola de sus caras y a dos esﬁg
cios y hojas de planos adjuntas.

Madrid, 12 de Febrero 1.973ﬁ

Maria Regla Ruiz-Granados
Por Poder
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