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MEMORIA DESCRIPUYA

la presente invención se refiere a las puertas- des­
lizarías borizontalmente, en particular puertas automáticas 
de ascensores, montacargas y similares.

En particular, el invento se refiere sea a las puer- 
5. tas automáticas de cabina, cuya abertura y cierre son nor­

malmente mandados por un motor, sea a las puertas automáti­
cas de los rellanos, cuya abertura y cierre se obtiene nor­
malmente por medio de un acoplamiento temporal apto para re­
cibir el movimiento del mecanismo de las puertas automáticas 

10. de cabina.
Según la técnica conocida, cada puerta automática, 

sea de cabina, sea en los rellanos, resulta formada por uno



a más hojas deslizables horizontalmente, fijado» por arriba 
a carros provistos de rodillos- giratorios, rodantes sobre 
guías, estando cada hoja provista por abajo de patines ap­
tos para guiar el movimiento respecto al umbral de la pro­
pia puerta, cuya sección está configurada de modo tal para 
impedir substanciales desplazamientos de los patines y por 
consiguiente de las hojas bajo el efecto de esfuerzos acci­
dentales transversales a la dirección de deslizamiento*

Normalmente, las hojas deslizables de tales puertas 
están sometidas a sacudimientos, vibraciones y oscilaciones 
transversales debidas en particular a la columna de aire del 
hueco, por lo que resultan ruidosas. La exigua anchura de 
las hojas reduce la estabilidad, por lo que las eventuales 
anomalías de montaje pueden provocar el descarrilamiento y 
el paro.

Además, es de tener en cuenta que el desgaste progre­
siva de las ruedas que soportan las hojas respecto a las 
guías puede dar lugar a contactos irregulares que aumenten 
tal ruido y acrecienten el peligro de averías. En las puer­
tas de dos hojas con funcionamiento llamada telescópica, cons- 
tituidae por una hoja que en la fase de abertura a de cierre 
se desplaza con velocidad lenta y por una segunda hoja parar- 
lela a la primera que se desplaza en el mismo sentido pero 
eon velocidad doble, el desgaste entre los rodillos portado­
res y las guías no es igual para las dos hojas.

El presente invento al objeto de evitar los citadas 
inconvenientes tiene por objeto perfeccionamientos en las 
puertas automáticas del tipo citado, proyectados para hacer 
más estables y silenciosas las hojas deslizables, para mejo­
rar las condiciones de deslizamiento con el fin de reducir
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el desgaste que se deriva, e impedir el sacudimiento de las
lanías en el paso de la cabina delante de las puertas de los
Milanos y para prolongar la duración de los rodillos porta­
dores de ambas ho jas en las puertas telescópicas.

la característica principal de la puerta deslizable 
según la invención reside en el hecho de que los rodillas 
portadores de cada hoja presentan cada uno dos superficies 
anulares de rodadura de perdí convexo y que cooperan con 
ios dos tramos de una guía de sostén de sección en de 
modo» para realizar dos contactos localizados.

Según otra característica del invento, en una puer­
ta telescópica deslizable de dos hojas, las guías de la ho­
ja velas son llevados por la hoja lenta, por lo que la velo­
cidad de rodadura de los rodillos de la hoja veloz resulta
subatancialmente igual a la de los rodillos de la hoja len­
ta.

Ulteriores características y ventajas del Invento 
resultarán en el curso de la descripción detallada que si­
gue, referida a los dibujos anexos, provistos a título de 
ejemplo no limitativo, en los que.
la figura 1 es una vista lateral esquemática en elevación, 

parcialmente seccionada de una puerta desliza- 
ble según la invención.

la figura 2 es una vista lateral esquemática parcialmente 
seccionada y a mayor escala de uno de los rodi­
llos portadores de la puerta.

la figura j es una vista frontal esquemática, parcialmente 
seccionada, de una puerta deslizable según el 
invento, constituid^por dos hojas telescópi­
cas.
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£a figura 4 es una sección a mayor escala según la linea

IX—TT de la figura 3.
la figura 5 es una vista en perspectiva, parcial de la puer­

ta deslizable ilustrada en las figuras 3 y 4.
Con referencia a la figura l'¿ se indica con 1 el ca­

rra superior de una puerta deslizable, particularmente para 
cabina» de ascensores, constituida por una única hoja 2 giia- 
da por abajo en el umbral 3 mediante un patín 4 que desliza 
en una guia 5. El carro 1 es soportado mediante un par de 
rodillos loco» 6, uno solo> de los cuales es visible en la 
figura I. los rodillos 6 son llevadas por pernos en voladi­
za T y ruedan sobre una guía 8, llevada por el bastidor fijo 
9 de la puerta.

la guía S presenta una sección en nYtt y en ella se 
empeña la faja periférica de rodadura de cada rodilla 61, 
constituida, coma se ilustra en la figura 2 por dos superfi­
cies anulares Sx, S1 de perfil convexa y  coaxiales al eje de 
rotación X-r del rodilla.

El contacta entre cada rodilla y la guía relativa 
resulta así localizada coma se indica en A y B', lo que per­
mite al rodilla rodar correctamente sobre'la guia asimismo 
cuando el plana central del rodillo na coincide con el pla­
na central de simetría de la guía en "Vtt.

El carra 1 lleva un segunda par'de rodillos 10, idén­
ticos a los rodillos portadores 6 y que cooperan con una guía 
superior 11 idéntica a la guía 8 para impedir el descarrila­
miento de la puerta de la guía 8. Cada rodilla 10 es soste­
nida en voladiza por un perno 12. las pernos 7 y  12 se fijan 
al carro 1 mediante apéndices excéntricos, indicadas, respec­
tivamente con 13 y 14, para permitir la regulación y la tole-
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rancia de los Anegos entre los rodillo® y las guías.
Como resulta claramente de la figura 1» el plano 

vertical de simetría de la sede en “Y 11 de la guía 8 está 
desplazada en planta respecto a la guía 5 del umbral 3 y 
respecto al plano barloentrico del conjunto formado por
el carro 1» por la hoja 2 y por sus anexos, por lo que so­
bre la puerta se manifiesta una fuerza transversal B que 
mantiene el patín 4 en contacto con la sede 5 del umbral. 
Por tanto, los eventuales desplazamientos de aire debidos 
al paso de la cabina delante de las puertas de los rellanos 
no dan lugar a los ruidos debidos al tambaleo de la puerta 
que se verifican en las construcciones conocidas.

Ahora se describirá, con referencia a las figuras
3 a 5, una puerta de ho ja telescópica según la presente in­
vención.

Con 15 se indica el bastidor de sosten de la puerta, 
provisto de dos guías superpuestas en "Y*1 16 y 17.

Sobre la guía inferior 16 ruedan dos rodillos por­
tadores 18 y 19, llevados en voladiza por un carro 20 que 
lleva la primera hoja 21 de la puerta. Como resulta de la 
figura 3, el rodillo 19 es llevado por un apéndice axial 
20a del carro 20, el cual permite distanciar notablemente 
entre sí los rodillos 18 y 19. Sobre la guía superior 17 
ruedan dos contrarrodilloa 22 y  23 llevados asimismo por el 
carro 20V

El carro 20 lleva dos guías superpuestas en "Y* 24, 
25 similares a las guías 16, 17*

Sobre la guía inferior 24 ruedan dos rodillos porta­
dores 26,. 27, llevados en voladizo por un carro 28 que lleva 
la segunda hoja 29 de la puerta. Sobre la guía superior 25
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ruedan dea contrarr o dilles 10, 31, llevados asimismo por 
el carro 28.. Los rodillos 27 y 11 son llevados por un a— 
péndice axial 28a del carro 28-, lo que permite distanciar­
los notablemente de los rodillos 26 y 10.

El carro 20 lleva un órgano de fijación 12 sobre el 
cual actúa un dispositivo, de mando de tipo por sí conocido, 
no ilustrado en el dibuja, para impartir al propio carro un 
movimiento de traslación en los dos sentidos indicados por 
las flechas P-j. T en la figura 3 .

El carro 20 lleva además dos poleas- locas 33", 34 so­
bre las cuales es reenviado un cable continuo 35.

En ramal del cable 35 se fija a través de una brida 
en estribo 36 al bastidor fijo 15, mientras que el otro ra­
mal se fija a través de una segunda brida en estribo 37 al 
earro 28.

Por consiguiente, cuando el carro 20 es desplazado 
en una dirección dada, el carro 28 es desplazada a través 
del cable 35 en la misma dirección con velocidad doble de 
aquella con que se desplaza el carro 20.

Puesto que las guías de los rodillos llevados por 
el carro 28 son llevados por el carro 28 que se desplaza 
en la misma dirección con una velocidad que es igual a la 
mitad de la velocidad absoluta del carro 28, la velocidad 
de rodadura de los rodillo® del carro velo® 28. resultará 
snbstancialmente igual a la velocidad de rodadura de los 
rodillos del carro lento 20. Así se evita que los rodillos 
del carro veloz 28 sufran un desgaste mayor que los rodi­
llos del carro lento 20,* además se reducen respecto a las 
soluciones conocidas de puertas deslizables a dos hojas te­
lescópicas, las dificultades de rodadura que son, como es



conocido, una función del cuadrado de la velocidad angular 
de loa rodillas.

Además la disposición arriba descrita permite adop­
tar grandes distancias axiales entre los pares de rodillos 
de cada carro, lo que permite garantizar el paralelelismo 
entre las bajas 21', 29 de la puerta sea en el caso de es­
fuerzos directos en el mismo- sentido; del movimiento sea con 
respecto a las fuerzas de aceleración y de frenado imparti­
das a los carros.

Por última, resulta acrecentada, con respecto a las 
soluciones conocidas, la seguridad de la puerta contra los 
peligros que se derivan de mal paralelismo de las hojas.

B E I7IE D IC A C1QES5

Descrita el objeto del presente invento, se declaran 
nuevas y de propia invención las siguientes reivindicaciones 
con prioridad de la solicitud de patente italiana número 
6S52T-VV2 del 16 de mayo- de 1972.'

1. ** Perfeccionamientos en puertas deslizables, parti­
cularmente puerta automática de ascensores, montacargas o si­
milares, del tipo constituido por a lo menos una hoja desli- 
zable provista de rodillos cooperantes con por lo menos una 
guía y provista inferiormente de patines montados a desliza­
miento en una guía fija, caracterizados por el hecha de que 
los rodillos de cada hoja presentan cada uno; dos superficies 
anulares de rodadura de perfil convexa cooperantes con loe 
dos tramos de una guía de sostén de sección en «7*.

2. — Perfeccionamientos, según la reivindicación 1, 
caracterizados por el hecho de que cada hoja lleva dos pa-
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res- de rodillos cooperantes con dos guías en irV“ superpues­
tas entre síí estando las sedes de las dos guías vueltas la 
una hacia la otra,.

1.- Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 
1 y 2» caracterizados por el hecha de que los rodillos es­
tán provistos de pernos de soporte provistos de apéndices 
excéntricos de fijación al carro de soporte de la hoja.

4*- Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 
1 a 3, en puertas deslizables de dos hojas- telescópicas mó­
viles con velocidades diferentes, caracterizadas por el he­
cho de que las guías de la hoja veloz son llevadas por la 
hoja lenta.
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5'.- Perfeccionamientos, según las reivindicaciones 
1 y 2, caracterizados por el hecho de que uno de los rodi­

llos de cada par portador está fijado cerca de uno de los 
bordes laterales del carro de la hoja y el otro rodillo es 
llevado por un apéndice axial que sobresale en voladizo del 
otro borde del carro.

6.- Perfeccionamientos en puertas de ascensores.
Según se describe y reivindica en la presenta memo- 

•̂’i®' descriptiva que consta de ocho hojas foliadas y escritas 
a máquina por una sola de sus caras, acompañadas da los dibu­
jos reglamentarios.

Madrid, a 2 1* ^

mt.
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