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INVENCION
por *PERFECCIONAMIENTOS EN PUERTAS DE ASCENSORES®, a favor
de Io firme iteiisna TESTO di PIETRO TESIO, résidente en
Strads Provinciale per Ieini Kn. §,6-MAPPANQ (Turin) Tta-
lia.

MEMORIA DESCRIPTIIVA

‘La presente invencion se refiere a las pusrtes des-
lizables horizontalmente, en particular puertas autonsticas
de ascensores, montacargas ¥ similaresL o

En par#iculaxs el invento se refiere sea a las puer-
tes automaticas de cebina, cuya sbertura y clerre son nor-
nalmente nandados por un motor, sea & las puertes autqméti—
cas Qe los rellanos, cuya sberiura y cierre se obtiene nor-
malmente por medio de un acoplamientortgmporal aptc para re-—
cibir'el moéimiento.del mecahismo de las puertes automaticas
de cebine.

Segin la “écnice conocida, cada puerta automatica,

Bea de cabina,;sea en los rellanos, resulia formeda por unc

s,
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o mé&s hojas deslizables horizontelmente, fijados por arriba

& carrog provistos de rodillos giratorics, rcdantem sobre
guias, estando cade hoja provista por abaje de patines ap-
tos paﬁa guiar el movimiento respecte al umbral de la Pro=-
Pia puerte, cuya seccién»esté cu@figurada de modo t2l para
impedir substanciales desplazamientos de los patines Y por
consiguiente de las hojes bajo el efecto de_esfuerzos accl-—
denteles transversales a la direccidn ds deslizemiento.

Normalmente, las hojas deslizables de tales puertas
estég sometidas a sacudimientos, vibraciones vy oscilaciones
transversales debidas en particular a la columna de aire del
hueco, poxr lo que resultan ruidosas. Ia exigua anchura de
las hojas reduce le estabilidad, por 1o que Ias eventuales
anomaliag de montaje pusden provocar el descarrllamiento y
el paro. o »

Ademés, es de tener en cuenta que el desgaste progre-
siva de las ruedas que soportan las hojas respecto a las
guias pueds dar lugar a contactos irregulares que gumenten
tal rqida_y acrecienten el peligro de averfss. En laa-puer-.
tas de dos hojas con funcionamientq 1llamade teleacépica, cons=-
tituidas por una hoja que en la fase de abertura o de cierre
ge desplaza con velocidad lenta y por una segunda hoja para-
lele a la primers que se desplaza en el mismo sentido pero
eon velacidad doble, el desgaste entre los rodillos portado=
res y las gufas no es igual para las dos hojas.

El presente dnvento al obaetq de evitar'los citados
1nconven1entes tiene poxr objeto perfecolonamientaa en las
puertas automaxicas del “%ipo eitado, prqyectadas paxe haeer
ngs estebles g 51lenclosas las hojas deslizables, para mejo-

rar las condiciones de deslizamiento can el fin de reducir
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el desgaste que se derive, e impedir el sacudimiento de las
hojag en el pa.sa,de la cab:ina delante de les puertas de los
rellenos y para prolonger la duracidn de los rodillos porte-
dores de ambas hojas en las puertas telescé,pieaé;
La cara.cter:{astica principal de la puerta deslizable
segu.n la invenci:m reside en el hecho de gue low rodillae
portadores de cada hoja presentan cada uno dos superficies
anulaies de rodadura de perfil cosnwfexoa ¥ que cooperan coh
Los dos tramos de una guia. ée sostén de seccidn en “V" de
modo para rea.lizar dos contactos localizados. )
_ Begun ofra caracter{stica del rinven‘be, en una puer-
ta te_leséé@ica deslizeble de dos hojaé, les guias de la ho-
b3 vgloz_ son llevadqa por la _hojg lenta, por lo que la velo-
cidad de redaduras de los rodillos de la heje veloz resulta
substancialmente igual a la de los rodilles de la hoja len=-
8.
Ulteriores caracteriaticas y ventaaas del imrento
resultarm: en ol eurso de la descripcion detalla&a gue si-
gue, referida a los dibujos anexos, provistos a t{tulo de
e;jemi)lo no Vl:rgmi'bati%c, en los ques 7
La figura 1 es una vista igteral esquemé:tiea en elevacidn,
pa-r_éialmente éeccio-nada de una puerta desliza-
ble segin la invenc-ién; 7

La ﬂgﬁr& 2 es una vista lateral §s~quemética parcialmente
seccionada y e mayor escala de unc de los rodi-
1las portadores de la puerta{.

Ia figizra 3 es una vista frontal esquemé.tica, parcialmentes
seccionada, de una puerta deslizable segin el

invento, éonstituid{por dos hojas telescopi-

cése



5.

10.

15.

20.

30.

Ia figura 4‘ 88 una secclcm a mayor escala segun la l:u:wa
IV-IV de la figura 3,.

La figura § és une vists en perspectiva, parcial de la puer—
ta deslizable ilustrada en las figuras 3 y 4..

Con referencia a la figura l, se indica con 1 el ca-
rro s@peri‘,or__ de una puerta deslizeble, particularmente para
cabinas de ascensores, constituida por une gnica hoja 2 ghia=
da por gbajo en el umbral 3 mediante un patin 4 que desliza
on una gufa 5 . B carre 1 es soportado med:.ante un par de
rodillos locoe 6, um’golo-;de los cunales es vigible en le
figura 1. Los rodillos 6 son llevgdoé DOX pernos en voledi-
ZG % N ruedan sobre una guia 8, llevada ror el bastidor fijeo
9 de la puerta. ) '

Iz gufa & presenta una seccidn en "V* y en ella se
empefia: 1a faja periférice de rodadure de cade rodilla [
constituida, come se ilustra en la figura 2 por dos superfi-
cies anunlares sl, sl de perfil convexo y éoexiales al eje de
rotacion X-Y del rodilla.

EL contacta entre cada rodille y la gufa relative
resulta asd Iocalizado como se indiea en Ay :B, lo gre per-
mite el rodille rodar correctamente sobre la gufe asimismo
cuando el plana central del rodille ne coincide com el pla~
no central de simetria de la guia en "y,

- El carro 1 lleva un segunda par “de rodillos 10, iden~
tic@s a los rodllloa portadores 6 y que cooperan con una guia
superior 11 idéntica a la gufa 8 para impedir el descarrila-
niento de la puerta ds la gufa 8. Cada rodillo 10 es soste-
nide en voladizo. pPor un perno 12, Ios pernc»s 7 g 12 se fijen

al carre 1 mediante apandiees_excantricos, indicados,
tivemente con 13 y 14,

respec~

bara permitir la regulecidn y la tolem
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rancia de los juegos entre los roailloa ¥ las guiaa.

Coma resulte claramente d_e la figure: 1, el plano
vertical de simetrds de la sede en "V* de la gufa 8 ests
desplazads en planta respecto a la;'éu:t;.a. % del umbral 3 y
respectc al planc baricentrico del conjunto formado: pox
el carro 1, por la hoja 2 y por sus anexos, por lo que SO-
bre la puerta se maniﬁésta una fuerszea trapsiergal B que
mantiene el patin 4 en contacte con la sede 5 del umbral.
Por tento, los eventuales desplazamientos de eire debidos
al pasa de la cabina delante de las puertas de los rellanos
no dax; luger a los ruidos dg'bidoé al tambaleo de la puerta
que se verificgg en lag construécionee conocidas;

Ahore se describiré, con referencia g lag figuras
3a5, une puerta de hoja telescopica segin la presente in-
vencidn.

Con 15 se indica el bastidor de sostdn de la puerta,
provisto de dos guias suberpuestas en "y" 16 y 17.

' Sobre la guia inferior 1la ruedén.‘dos radilles por-
tadores 18 y 19, 1llevados en vola@iza por un carrc 20 gue
1lleva la primera hoja 21 de la puerta; Cono resulta de la
figura 3, el rodillo 19 es llevada por un apéndice axial
20a del carro 20, el cuel permite distanciar notablemente
entre sf los rodillos 18 ¥ 19. Sobre la gt_zia_suiaerior 17
ruedan dos contrarrodillos 22 y 23 lleva&qé asimismo por el
carra 20

EL carro 20 lleva dos gufas superpueatas en "V'* 24
25 similares a las gufas 16, .'L'T.r

Sotre la guke. inferior 24 ruedan dos rodillos porte-

-

dores 26, 27, llevados en voladizo Por un carrc 28 gue lleva

la segunda hoja 29 de la puerta. Sobre la gufa superior 25
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ruedan dos contrarrodillos 30, 31, llevados asimlsma por
sl carro 28 Los rodillos 27 ¥ 31 scn llevadas por un a-
péndice axial 28a del carro 28, lo que permite distanciap-
Los noteblemente de los rodillos 26 ¥ 30;

El carre 20 lleva un drganc de fijacidn 32 sobre sl
coal actda un dispositivo de mando de ¥ipa por sd conocide,
no ilustrado en el dibujoe, Pare impartir al ‘proplo carro un
movimiento de traslacion en los dos sentidoe indicades pox
las flechas Py y ¥, en la figuras 3. , ,

_ El cé;rqtée lleve ademas dos poleas locas 33, 34 so-
bre las cuales es reenviade un cable contimma 35.

- Un ramal del cable 35 se fija a través de una brida
en estribe 36 al bastidor fijo 15, mientras que el otro ra-
mal se fija a través de una segunda brida en estribo 37 al
earro 28. ' _

Por consiguiente, cuanda el carre 20 eos desplazado
en una direccion dada, el carra 28 og desplazada a travas
del cable 35 en la misma direcclon con velocidad doble de
aguella con que se desplaza_el carre 20. 7 _

Puesto que las gufas de los rodillos llevades por
ol carrc 28 son 1levados por el carre 28 que se deaplaza
en la misme direceidn con una velocidad que es igual a le
mitad de la veloeidad absoluta del carme 28, la velecidad
de rodadura de los rodillas del carro veloz 28 resultarg
substancialments igual a la velocidad de rodadura de log
rodillos del carrc lento 20. Asi se evita que los rodillos
del carro veloz 28 sufran un desgaste mayor que los rodi-
lloe del carro lento 20; ademég se reducen respescte a lag
soluclones conocidas de puertas deslizables a dos hojas to-

lescopicas, las dificultades de rodadura que son, como eg
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conocide, una funeidn del cuadrade de la velocidad angular
de laog rudilloe.

Ademas la dl«posicion srriba descrita permite adop-
tar'grandes distancias axieles entre los pares de rodillos
de cada carra,_lo gue permite garantizar el paralelelismo
enire las hojas 21; 29 de la pﬁerta sea eh el cago de es-
fuerzoe directos en el mismo sentido del movimiento sea con
respecto a las fuerzas de aceleracidn y de frenade imparti-
das a los carros.

Por ultima, resulta acrecentada, con respecto & las
solucioges conocidas, la seguridad de la puerta contra los
Peligros que se derivan de mal paralelismo de las hojas.

= - =

REIVINDICACIONES

-~

~ Descrito el objeta del presente invento, se declaran

nuevas vy de propia invencién las siguientes reivindicecionss
con prioridad de la solicitud de patents italiena ndmsro
68527hA/72 del 16 de mayo de 1972.

l.-.qufeccionamientos eh puertas daslizables,_parti-
cularmente puerta autgmética de ascensoreg, montacergas o si-
nilares, del tipo constituido por 2 lo menos una hoja desli-
zaeble pro&ista 8e rodillos: cooperantes con por lo menos una
guis ¥y pro#ista inferiormente de patines montados a degliza~
mignta en una gufa fija, caracterizados por elrhech@ de que
los rodillos de cada hoja presentan cada hnq dog sﬁperficies
enulares de rodadure de perfil convexo cooperantes con los
dos tramos de una gufa de sostén de seccidn en fV";

ZLF-Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 1,

caracterizados por el hecho de que cada hoja lleva dos pa~
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r'd
res de rodillos cooperantes con dos gulas en %Vf superpues=-

tas entre si; estando las sedes ds las dos guia; vueltas la
une hacie la otra. _

3;— Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
1y 2, caracterizados por el hecho de que 1os rodillos es-
tén provistos de pernos de soporte provistos de apéndices
excéntricos de fijacion al carro de soporte de la hoja;

bom Perfeccionamientos, segﬁn las reivigdicaciqnes
1 a 3, en puertas deslizables de dos hojas-telegcépicas no=
vilesrcon.velqcidades diferentes, caracterizades por el he-
cho de que las gufas de la hoja velaz son llevadas por la
hoja lenta.

5.~ Perfecclonamientos, segin las reivindicaciones
1l y 2, caracterizados por el hecho de gue una de los rodi-
llos de cada par portedor esta £ijade cerca de uno de los
bordes laterales del carre de la hoja y el otro rodillo es
llevado por un apendice axial gue sobresale sn voladizo del
otra borde del carro. )

6;-Perfeccionamientos en puertas ds ascensores;

Segun se describe y reivindica en la presente memo-
ria descriptiva que consta de ocha ho jas foliadgs ¥ escritas

a maguina por una sola de sus caras, acompafladas de los dibu-
jos-reglamentarios; 7
!
Madrig, & 2% J0N
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