MEMOR

Para una PATENTE DE INVENCION, por veinte
aflog, cuyo registro se solicita para todo el

territorio espafiol a favor de don

LUIS TORTOSA SANZ

de nacionalidad espafiola, residente en lMadrid,
General Pardifias, 22, recayendo su objeto en:
YPERFECCIORAKIGNTOS INTRODUCIDOS EN DISKFOSITI-
YOS ANTICOLISION".

Inventor: El solicitante.
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La pregente memorig tisene como finalidad la deg~
cripeidn de unos perfeccionamientos introducidos en
dispositivos anticolisidn destinados a la proteccidn
de vehiculos en general y, mAs especialmente, a los
que circulan sobre dispositivos de guia (rafles, por
ejemplo) y/o disponen de traccidn eléctrica, o bien
a vehiculos dotados normalmente de sistemas de comuni
cacibn, como emisoras de radio, lo que incluye, por
ejemplo, & log bugues, particularmente & los que no
disponen de equipos de radar, resultando muy sencilla
y econémica la inclusidn sobre el sistema emisor-recep
tor propio del buque, del dispositivo anticolisién ob-
jeto de la presente solicitud de patente de invenciébn.

Bl objeto principal de la invencidén consiste en
proporcionar una indicascidn de distancia y/o sefial de
alarma cuando otro vehiculo dotado del mismo sistema
se encuentra situado a una distancia igual o inferior
a un valor prefijado de antemano y/o se aproxima a una
velocidad izgual o superior a otro valor tembidn prefi-
jado de entemano.

Otro de los objetos Eonsiste en proporcionar la
nisma sefial desde lugares fijos (estaciones, pasos a
nivel, escolleras, etic... en cagos fijos) indicdndose
entonces la distancia y/o velocidad con respecto a es-
tog lugares fijos y/b disparando el dispositiveo de

alarma.



Otro objeto consiste enactivar el sistema de fre-
nado del vehfculo si, dentro de un Hiempo (y/o una
distancia) fijo después de la activacidn del circui-
to de alarma, no se presiona un pulsador de “"entera-

5 do", lo que permite realizar la parada del vehiculo
deéde el exterior al mismo, en caso, por ejemplo,,
de incapacidad o muerte del conductor o encargado
del mismo. Bn el caso de vehiculos guiados (railes,
linea de energia eléctrica, etc.) obtro objeto consig

10, te en indicar la distancia y activar la alarma en
formé real, es decir, siguiendo el disposgitivo guia
¥y no necesariamente el linea recta, pudiendo ineluso
detectarse distancias a vehiculo no provistos del
dispositivo.

15, Otro objeto consiste en emitir una doble sefial de
alarma luminosa y acdstica pudiendo una o ambas sefia-
lizarse en forma intermitente e incluso con intermi~
tencia cada vez mis frecuente segin disminuye la dig
tancia, con objeto de 'acentuar la sensacidn subjetiva

20, de peligro, resultando una redundancia dtil para au~
mentar la seguridad de funcionamiento del sistema.

Otro objeto conslste en perfeccionar un dispositi
vo anticolisibn intrinsecamente seguro, mediante re-
dundancias, autovigilancias y autocalibracidn, dotado

ademds de dispositivos de aviso de averias en el pro-
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pio sistema, con elementos de alarma también lumino-
gos y/o acisticos diferentes a los de indicacidn de

distancia peligrosa, bien fisicamente o bien por la

forma de actuar (fija o intermitente).

30. En uno de los casos wés sencillos, los perfeccio-
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nanientos puedon constar de:

1) Un receptor de la perturbacidn introdvcide
por otro vehiculo o emisor f£ijo en la guias o en el
nedlo.

2) Un generador sincronizado por el (1) pero que
puede funcionar libremente a frecuenciz prefijada en
ausencia de perturbacilones, por ejemplo del tipo mul-
tivibrador estable de pequeiio ciclo de trabajo, que
posee la veniaja de no regccionar inmediatanente a la
gefial de sincronizacidn cuando acaba de emitir la su~-

ya propia, lo gque permite ellminar la influencia de

la emisién del vehiculo propio.
3) Un dispositivo productor de perturbaciones,
gincronizado por el anterior, introduciendo, por ejen-

plo, impulsos en la giia o trenes de radiofrecuencia

en el espacio.

4) Un dispositivo indicador de distancia, que pue
de ser simplemente un voltimetro para medir el valor
medio de la onda generada por (2) calibrado en distan-
cla.

Fn estas condiciones, un vehiculo aislado emite
perturbaciones intermitentemente a frecuencia fija,
correspondienge al doble del tiempo de propagacién a
lo largo de la minima distancia considerada peligrosa.
El valor medio de la onda cuadrada obtenida en (2) es
izual al de pico multiplicado por la duracidn (pequefia
en general) del semicido activo que cg constante, y di
vidido por el tiempo total del ciclo, correspondiente
a la distanciz considerada.

El indicador (4) marcaré distancia congtante (mg



yor e igual que la considerads peligrosa).

Cuando otro vehiculo dotado del digpositivo se
aproxima, a partir de cierta distancia, recibird la
sefial del primero y se sineronizard con é1, emitien

S5e do una sefial al cabo de un tiempo perfectamente de-
finido por la distancia entre ambos. A su vez, el

primer vehiculo recibird la sefial procedente del se-
gundo con casi el mismo retardo c¢on lo que el prime~
ro queda obligado en ese instante por sincronizacidn
10. a emitir su gefial y sl intervalo entre emisiones de
cualquicra de los dos vehiculos se iguala al doble
del tiempo de propagacién correspondiente a la distan
cia real entre ambos. ror consiguiente, el valor me-—
dio de la onda obtenida en el dispositivo (2) de
154 ambos vehfculos crece en forma inversamente propor-
cional a la distancia entre ellos, lo gue se refleja
en los indicadores (4) correspondientes.
En otra realizacidn preferida del invento, éste
ge completa com un filtro (5) que extrae el valor me
20. dio de la onda en (2), se compara en un digpositivo
apropiado (6) con una referencia £ija equivalente al
valor medio de la onda en (2) cuando la distancia se
reduce al valor considerado como peligroso y median-
te un amplificador (7) se activa una alarma luminosa
25. o sonora a través de un dispositivo (8) de intermi-
tencia de frecuencia proporcional al valor la tensién
aplicada al mismo, con lo gue se obtiene una frecuen-
cia de alarma inversamente proporcional a la distan-

29, cia entre vehiculos.
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En otras de las realizaciones preferidas se afige

den un receptor andlogo al (1) directamente conecta~
do a la salida del emisor (3) y una cadena de dispo~
sitivos idénticos a los (2), (3), (4), (5), (6), (7)
y (8) con 1o que se obtiene otro canal que suminie-
tra la misma informacidn que el anterior, asi como
otro canal, a partir del receptor (1) con elementos
(2), (3), (4), (5), (6), (7) y (8) para formar un
tercer canal y realizar asi un dispositivo intrinse-
camente seguro.

Ademds, se le ha provisto de tres comparadores
adicionales andlogos al {6) que comparan el valor me
dio de cada dos canales entre si y que, en caso de
existir diferencia entre un canal y los otros dos,
activan una alarma de averia a traves de amplificadg
res (7) y de circuitos 18zicos ¥ (9) que reciben en
sus dos entradas las sefiales de los comparadores o~
mados también dos a dos, decidiendo e indicando en
consecuencia cudl es el canal averiado.

Logicamente ls sefial obtenida de (2) y filtrada
en (5) puede derivarse con respecto al tiempo, por
ejemplo en un amplificador operacional, con lo que
ge obtiene una gefial de velocidad que puede tratarse
de manera andloga a la de distancia o realizar una
combinacidn de ambas.

En otre realizacidn preferida més complota se
afiade un temporizador (10) que comienza a funcionar
al dispararse el circuito de slarma. Simultdneamente,

ge dispara multivibrador blestable, por ejemplo a es-



tado uno, cuyo dispositivo de puesta a cero consiste
en un pulsador de manera gue si el temporizador ter-
mina su tiempo y el pulsador no ha sido activado, el
circuito activa el sistema de frenado del vehiculo a
5 través de los amplificadores y drganos necesarios.
Bsto permite realizar el frenado del vehiculo
desde sl exterior en caso de incapacidad o muerte
del encargado del mismo utilizando un dispoaitivo eg
trictamente de emisidn a frecuencia superior (corneg
10. pondiente a distancia inferior) a la critica. El ve-
hiculo recibe asi inmediatamente la sefial de peligro
motivédndose los frenos al cabo del tiempo prefijado.
fin embargo, el conductor con sus facultades en per-
fectas condiciones, puede evitar el frenado utilizan

15, do el pulsador de enterado.
BEn el caso de vehiculos guiados puede detectar

se la distancia (en un vehiculo dotado del dispositi
vo) & otro no previsto del sistema anticolisién, apro
vechando la reflexidn eléctrica que se produce en la
20, guia por el hecho de existir una carga sobre la mis-
ma. Bl dispositivo sigue siendo practicamente el mig
mo. Esto permite detener al vehiculo provisto del
gistems en lugar adecuado con suficiente vigibilidad,
de forma que el no provisto de dispositivo pueda ver
25. lo y efectuar la maniobra de parada con suficilente
antelacidn.
En el caso de vehiculos no guiados (buques, por
ejemfilo) el receptor (1) y el emisor (3) pueden ser

29. los propios de la asgtacibh .de comunicaciones del ve~
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hfculo, con lo que la instalacidn se atarata y sim-
plifica enormemente aungue no exista indicacidn de
direccidn.

Finalmente, haremos notar gque al no operar en
la gama de las microondas, los obstdculos no tienen
efocto y menos aun por supuesto, cuando el vehiculo
es guiado y la emisibn se realiza a través de la pro
pia guia. En esie {ltimo caso, el dispositivo indica
la distancia real siguiendo la guia y no necesaria-
mente la linea recta, pudiendo disponerse de disposi
tivos en lugar:zs fijos que sustituyen a la seflaliza-
cibn actual.

Por otra parte si se utilizan dos dispositivos
receptores situados en extromos del vehéiulo puede de
tectarse el orden en que son sincroniszados por la per
turbacidn procedente de otro vehiculo, lo que permite
mediante circuitos 1légicos sobrddamente conocidos, de
terminar el sentido sezin el cual se aproxima la cau-
sa del peligro.

Descrito suficientemente la naturcleza de los
perfuccionanientos, asi como la manera de realizarse
en la pricitica, debe hacerse constar que las disposi-
ciongs entoriores son susceptiblos de modificaciones
de detalle en cuento no alferen su principio fundamen
tal, sean cualesquiera las circunsgtancias que concu~
rran.

NOTA
For Ultimo, se declaran de novedad y propia in

vencidn las siguiontes
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REIVINDICACIONES

18 ,— Pgrfeccionamientos introducidos en disposi
tivos anticolisidn, caracterizados por proporcionar
indicacibn de distancia y/o velocidad existente entre
dos o més vehficulos, mediante un procedimiento de sin
cronizacidn entre éllos.

28,~ Perrecclionawientos introducidos en disposi
tivos anticolisidn, seglin la reivindicacidn anterior,
caracterizado porque la sincronizacidn se obtiene a
través de un generador que gobierna a un circuito emi
gor de perturbaciones en la gufa y/o0 en el medio y
gue & su vez puede ser sincronizado por un dispositi-~
vo receptor de las perturbaciones emitidas por otro
vehiculo.

38,~ Perfeccionamientos introducidos en disposi-
tivos anticolisidn, segin las reivindicaciones ante-
riores, que se caracterizan por proporcionar una se-
fial de alarma a vehiculos dotados del mismo cuando
la distancia y/o velocidad enire éllos o una combina-
cién de ambas superan un limite pelbgroso.

48 ,~ Perfeccionamientos introducidos en disposi-
%ivos antichlbsién, segin las reivindicaciones apte-
riores, caracterizados por obtener la distancia real
a 1o largo de la guia y no necesariamente en linea
recia en vehiculos guiados.

58 .= Perfeccionamientos introducidos en disposi-
tivos anticolisidn, segin las reivindicaciones ante-
fiores, caracterizados porque la indicacién de distan

cia se obtiene midiendo el valor medio de la onda pro
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ducida por el generador.
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68,~ Perfeccionamientos introducidos en disposi
tivos anticolisidn, segin las reivindicaciones ante-
riores, caracterizados por utilisar como medio la zuia
(1inea, railes o similar) en el caso de vehiculos guia-
dos (ferrocarriles, trolebuses o similares)

T72,~ Parfeccionamientos initroducidos en dispogi-~
tivos anticolisién, segin las reivindicaciones anterio-
res, caracterizado poque la alrma de colisidn se reali-
za mediante un circuito compafador del valor medio de
la onda producida por el generador en una tensibn fija
de referencia,.

8.~ Perfeccionamientos introducidos en disposi-
tivos anticolisidn, segin las reivindicaciones anve~
riores, caracterizado porque la alarma de aweria se
realiza a través de circuitos que comparan entre si
los valores de las ondas producidas por los generado-

res de cada canal.

9.~ Perfeccionamientos iniroducidos en disposi=~
tivos anticolisibn, segin las reivindicaciones ante-
riores, que se caracteriza porque la indicacidn de -
cual es el canal averiado se realiza a través de cir-

cuitos puerta.

10.~ Perfececionamientos introducidos en disposi~
tivos anticolisidén, segin las reivindicaciones ante-
riores, que se caracteriza porque la alarma intermi-
tente de intermitencia variable se consigue & través
de un circuito trensductor tenéién—frecuencia.

1l.~ Perfeccionamientos introducidos en dispogi-

tivos anticolisidn, segin las reivindicaciones ante —
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riores, que se caracteriza porque el avigo de pelie-

gro desde un lugar fijo el vehfculo se realiza median-
te un circuito generador—emisor exclusivamente, a fre-
cuencia de emisién Ffija correspondiente a distancia
peligrosa.

12.~ Perfeccionamientos introducidos en disposi-
tivos anticolisidn, segin las reivindicaciones ante-
riores, que se caracterizan porque gl frenado del ve-
hiculo en caso de no actuarse el pulsador de "entera-
do" se realiza mediante un circuito temporizador, un

circuito biestable y un circuito puerta.

13+~ Perfeccionamientos introducidos en disposi-
tivos anticolisién, segin las reivindicaciones ante~
riores, caracterizado por activar directamente el fre-
no en caso de incapacided, ausencla o muerte del con-
dustor o encargado del vehiculo, sustituyendo con ven-
taja notoria y/o dothndo a los actuales sistemas de
sefializacidn luminosa, con 1o que éstos ganan notgble-
mente en seguridad.

14,~ Perfeccionamientos introducidos en disposi-~
tivos anticoligibn, segin las reivindicaciones anterioe
reg, caracterizados por poder suministrar una seflal de
alarma, luminosa y/o acdstica por ejemplo, en condicio-
nes de peligrosidad, pudiendo ser las alarmas intermi-
tentes con intermitencia creciente al aumentar el pe-
ligro.

15,~ Perfeccionamientos introducidos en disposi-
tivos anticolisidn, segin las reivindicaciones anterio-
res, que se caracteriza por psler discriminar y avisar

el sentido en que se apromima la csusa de peligro.
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16.~ PErfeccionamientos introdusidog en dispo~
tivos anticollsidn, segin las reivindicaciones ante-
riores, que sg caracteriza por utilizar redundancias,
autovigilancias ¥y aubtocalibracibn para detectar ave-
rias en el propio sistema con emisién de la alarma co-
rrespondiente e indicacién de zona averiada, mediante
elementos de alarma diferentes a los de colisidn, bier
fis{camente o bien por la forma de actuar.

17+~ Perfeccionamientos introducidos en dispo-
tivos antictlisidn, segin las reivindicaciones ante-
riores, que se caracteriza por utilizar los medios de
comunicacidn ya existentes en vehiculos no guiados -
(bugues, etc.).

18.~ Perfeccionamientos introducidos en disposi-
tivos anticolisibn, segin las reivindicaciones anterio
res, caracterizados por poderse acoplar a cualquier bi-
po de vehiculo, guiado o no, mediante emisidn de radio-
frecuencia con la que se salvan los posibles obstédcu~

lose

19.~ FPerfeccionamientos introducidos en dispo~

sitivos anticolisidn, segin las reivindicaciones an—

teriores, que se caracteriza por poderse acoplar senci-

lla y econdmicamente a vehiculos dotados previamente

de sistemas de emisibn y recepcidn de cualquier Hipo.
20~ PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN DISrOSI-
TIVOS ANTICOLISION,.
Tal y como sp describe y reivindica en la presen-

te memoria descriptiva, que fonsta de 12 hojaé escritas
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a miquina por uma sola de sus caras y una hoja de di-

bujos que a la misma se acoupafian.

Madrid, 23 de Junio de 1.973.-
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