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El presente invento me refiere a cublertas de
neumdticos y, particularmente.a neumdticos con napas ses
gadas combinadas con napas radiales, egtando los hilos

de 4stas merpenteados,

5 , Como ha llegado a ser bien sabido, los neumé-
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ticos eon napas radinles ftienen ciertas ventajas respec
to a lom neumiticon convencionnles con napas sessadas,
tales como buena hatil!idnd para tomar bien las curvas,
buenn t:aceidn y buenas propiedades paras la =celerneién,
con un incremcnto en 2l kilometraje por cantidad de ga-
solina consumida y un» mejora oen el desgaste de la ban—
da de rodadura, Sin embargo, los neumAticos convenciona
les con napas radinles non bastante caros respecto a los
neumdticos convencionales de napas sesgadas y normalmen
te causan un viaje tan brusco que se requiere una suspen
sién de automévil modificada para cumplir con las nor=-
mas comercialmente aceptables para un viaje cémodo. El
viaje resulta brusco 21 hacer uso de bandas continuas,
circunferenciales y gruesas de raybén, vidrio o acero en
neundticos radieles tipicos y convencionales,

Ademd s, el procediiiento para fabricar neumdti~
cos convenciunnles con napas radisles requiere procedi-
mientos de acumulacién de material que hacen jue el cos-
te de fabricacioén de »stos ncumdticos sea bastante prohi
bitivo cuando' se compara con el de los neumdticos conven
cionales con napas sesgadas, Al mismo tiempo, se requie-
ren moldes de seccidén tal, yue resultan caros en la fabri
cacién de neumdticos convencionales con napas radiales,

De una manera breve, pues, el objeto de este
invento es proporcionqr un neumitico con napés radisles
me jorado cuyo coste dr fabricacibn corresponda al de los
neumdticos convencionnles con napas sesgadas,

Otro objeto de este invento es proporcionar un
neumédtico con napas radi:les que se pucda fabricar de

acuerdo con las téenicas normales usadas en la fabricg-
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¢ibn Ge neumdticos convencionnlas con napss sesgadas,

Otro objeto de este invento es proporcionar
wn neumético con napas radiales que se pueda fabricar
gin moldes con secciones especiales o procadimientosiég
rous de acumlaclén de material,

Otro objeto de este inventc es proporcionar un
neumdtico con napas radizles que no requiera el uso de
bandas circunferencinles continuas,

Otro objeto do eszte invento es provorcionar un
neumdtico mejbrado, con napas radinles,nue tenga no solo
napas radiales sino también napas sesgadas, resultando
ciertos pardmetros de éstas napas en una estructura que
coopere entre lag cepias radisles y las napas sesgadas,
lo cual hace mas fdeil la fabricacién del neumédtico,

Otro objeto de eate invento es proporecionar un
neumdtico mejorado, con napas radiales, que tenga buena
habilidad parn tomas bien las curvas, traccibén, y propie
dades de aceleragcién con un incremento en el kilometraje
por cantidad de gasolina consumida ¥y una mejora en el
desgaste de 1la banda de rodadura, sin la desveniajas, de
un coste mas alto, viaje brusco y otras desventajas de
ftos neumdticos con napas radiales,

Otros objetos y ventajas de este invento se ha-
rdn evidentes al leer las reivindicaciones que se adjun-
tan en conjuneién con la siguiente descripcién detallada
y el dibujo que también se adjunta.

Con los ohjoton precedentes a 1la vista, el pre-
sente invento consist~, bAnicamente, en una cubierta de
neumdtico nue comprende una coronn vuleanizada que tiene

una lines media y dos talones opuestos, El neumdtico tie
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ne, al menos, una napa de hilos radial y, dos napas de

hilos sesgadas onuestamente orientadas, cada una de las

~cunles se extiende desde uno de los talones hasta el

otro, y rodes cada uno de dichos talones, la mitad de
las napas sesgadas estdn cn direccidén opucsta respecto
a 1la otra mitad, La amplitud del dngulo de los hilos de
1as napas sesgadas de la corona vulesnizada es de 10°
g 700, respecto a 1n linea media, y el 4ngulo de los
hilos de Ja napa radial de la corona vulcanizada es al
menos de 78°, reaspecto a la linea media, Una caracte-
ristica jimportante del presente invento es que los hi-
los de 1a napa radial estdn serpenteados y se ha llega
do a la conclusién que se logrdn los mejores resultados
cuando el serpenteo es inferior a 20°, aproximadamente,
respecto al eje de Ja napa radial,

Se hace ahora referencia al dibujo en el que:

La figura 1 es una representacidén isométrica
de un corte del neumdtico, que muestra ung forma prefe
rida del invento el cual se refiere a una estructura de
neumdtico para pasajeros,

La figurn 2 muestra un detalle en mayor escala,

La figura 3 es una representacién isombtrica
que muestra otra forma del invento, que se refiere a una
cubierta de neumdtico para pasajeros.

Con referencia a la figura 1, se muestra un
corte de neumdtico 10 que ilustra una forma preferida
del invento relacionado con una banda de neuﬁético para

pasajeros. Se dispone una napa radial 12 por fuera de

dos napas sesgadas interiores 14 y 16, opuestamente orien

tadas. La amplitud preferida para el fngulo <{ de la na-
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pa radial, respecto a la linea media C de 1la llanta de
1n corons vulcanizada, es de 78° o mas, hacia cualquie
ra de los 1lndos, o sea, el fngulo = tiene al monos 780,
prefiriéndoze un dnsulo de 20°. Ia amplitud preferida
para el 4ngulo Jb, para las napas sesgadas 14 y 16, asi
mismo respecto a la 1linea C, es de 10° a 70° en 1a coro
na vulcanizada vy preferentemente 35° en la coronn vhlqg
nizada, Todas las napas estidn preferentemente hechas de
filamentos continuos de un material elegido del grupo
consistente en nylén, poliester, rayén o un material
similar, El tipo de neumético‘es preferentemente sin
cdmara y con un perfil bajo., La amplitud de torsibn de
todas las napas es preferentemente de 3,15 a 5,50 vuel-
tas por cm, de construccibn "S" y "Z" pgra todos los
deniers y todos los materiales, En la préctica, el de-
nier de todas las napas puede ser 1260/2, o puede ser
840/2, y en la fo:.ma particularmente preferida, el de-
nier de las napas sesgadas es 840/2 y el de la napa ra
dial es 1260/2,

Preferentemente ls napa radial se encuentra
por fuera, tal y como se indica en 1la figura 1, aunque
otros érdenes se ilustrardn en otras figuras del dibu~
jo, Todas las napas, tanto rndiales como gesgadas, se
encuentran sujetas a los talones 18 y 19 gue estdn dig
puéstos convencionnlmente dentro del neumdtico, tal y co
mo se indica en la figura 1,

Segin el presente invento, los hilos de la na=-
pa radial presentan un serpenteo u ondulaciones, respec
to al eje de la nava. 11 serpenteo debiera ser, general

mente pero no necesariamente, inferior a 200, aproximada
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mente. Ia figura 2 mucstra el #Angulo méximo de serpen-
teo Y que los hilos 30 de Las napas forman con el eje
A de la napa especilica 32,

Aunque el serpenteo en sf de los hiloa de una
napa se considera normalmente como un inconveniente,
el prop6sito del serpenteo en la napa radial de un neu
mético, que incorpora tanto napas radiales como sesga-
das, es permitir que la napa radial "dé" justo lo sufi
ciente como para hacer posible que las napas sesgadas
ge encarguen de su parte de la carga, dando as{ al neu
mético una mejor calidad para viajes y una vida de uti
lidad mas larga,

En la préctica, solo los hilos de l1a napa ra-
dial (o napas radinles, en el caso de aquéllos neumiti
cos, que se describirdn a continuﬁcién, que tengan mas
de una napa rﬁdial) estarén sérpentehdas, ¥ los hilos
de las napas sesgadas estardn sustancialmente libres de
serpenteo,

Lo descrito anteriormente tiene las siguientes
ventajas sobre los neumAticos convencionales con napas
radiales, ‘

En los neumfdticos convencionales con napas ra
diales, el rayén, el vidrio o el acero es usado en las
bandas continuas circunferenciales, mientras que el ra
yén es usado en las napas raiiales, De acuerdo con el

preasente invento, no se tiene que utilizar las bandas

¥y por ende, esto implica un viaje mas suave. En wna mo

30.

dificacién opcional de la configurgeién de la figura 1,

se puede colocar una napa rompiente rgdial y/o dos napas

rompientes sesgadas debajo de la banda de rodadura, es-
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t4ndo hechas estas napas de los materiales mencionados

anteriormente respecto a las napas radiales y sesgadas

de este invento, El propbsito de los rompientes es me-
jorar la estabilidad dimensional y el desgaste de la su
perficie o huella de la llanta y protegerla contra pin-
chazos y magulladuras, mejorando, 3l mismo tiempo, la
traceién, Sin embargo, el aditamento de rompientes ha-
rin que la fabricacién del neumético fuese mas cara, en
cuénto al materigl adicional requerido y también a los
pasos adicionales de fabricacién, Los romplentes sesga-
dos también pueden afindirse a las otras configuraciones
del invento, lo cual serd diseutiao en detalle mas ade~
lante, o '

" Los neuméticos convencionales con napas radia
les se fabrican con un molde partido, Esto es, en wn neu
mAtico tipico con napas radiales y bandas, la estabili—
dad dimensional es tan grande que el neumdtico no se con
forma con ¢l molde, y, por lo tanto, para poder hacer el
digefio de la banda de rodadura el.molde tiene que sér.mg
vil para pdder formar el neumtico. Sin wn molde seccio-
nal, puede ocurrir unn distorsién conslderable del neumd
tico., Sin embargo, =e puede, segin este invento, hacer -
el neumdtico usando procedimiento y equipo normales en la
fabricacién de neumdticos, .

Ademas, el disefio de ia banda de un neumdtico

' convencional con nnpas radiales, requiere pasos adiciona.

les de fabricacién, ouesto que las napas radiales primero
deben hacerse y luego transferirse a otro tambor en el
que se colocan y contran las bandas. Entonces se moldea

1a banda de rodadurn en el molde seccional. El neumAtico
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con napas radisles del prescnte in ento, como se dice mas

arriba, puede hacer:e haciendo usc de los procedimientos

¥y equipo normsles en la fabricncidén de neumfticos, efec-

tudndo as{ un ahorro en el trabajo de 4,5 mindtos por neu
Be mético aproximndamente,

5e huce ahorn referencia a la Tigura 3, la cual
muestra otra configuracidén del neumibtico de tres napas
para pasajeros en el -ue ol orden de las napas es dife-
rente al del represents;do en la figura 1. Concretamente,

10, 1la napa radial 20 se encuentra dispuesta entre las napas
seggadas 22 y 24,

Se hace ahora referencia a la siguiente tabla
que indica los diferentes 6érdenes de las napas, segin el
presente invento, tanto para la construceidén de neumiti-

15, cOos para pasajeros como para camiones, aunque se cree que
alin otras configuraciones del invento pueden hacerse aun-
que éstas no se mencionen en la tabla.

TIPO DE NEU . :
MATICO (1) -(2) (3) {4) (5) (6)
I SESGADO | SESGADO| RADIAL
Ia SESGADO | SESGADO| RADIAL ROMPIENTE| ROMPIENTE
SESGADO | SESGADO
II ~  |RADIAL | SESGADO| SESGADO
III SESGADO| RADIAL | SESGADO
v RADIAL | SESGADO| SESGADO| RADIAT, | SBSGADO [SESGADO
V. |SESGADO| SESGADO|RADIAL | SESGADO | SESGADO |RADIAL
We VI u. | SESGADO| SESGADO|RADIAL | S'SGADO | SESGADO
VII SESGADO| SESGADO| SESGADO| SESGADO | RADTATL
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. Los tipos I y III de estn tabla corresponden,
respectivamente a las eonfiguriciones de las figuras 1
Y 3, mienitras que el Tipo Ia corresponde a la modifica-
c¢ién de 1a figura 1 yn mencionnda., En la tabla, el orden
de las napas es que se indica.la napa mas Interior en
primer lugar y la mas exterior en Ultimo lugar, Asi pues,
se puede ver que el Tipo I de neumdtico corresponde al
neumdtico de la figurn 1. Tipos I a III corresponden a
estructuras de neumfticos para pasajeros, mientras que
loa tipos IV a VII oorrespondema estructuras de neumdti
cos para camiones., Las napns sesgadas adyacentes se en-
cuentran opuestaments orientadas,

En les estrcturas de neumdticos para camiones,
tanto las napas radinles como las sesgadas, debicran te-
ner preferentémonte un denier de 1260/2, siendo el resto
de los pardmetros isual a los ya espceificados en la es—
tructura de neumdticos para pnsajeros,

Numerosas modificaciones del invento se haran
evidentes pars cualouier persona, con habilidad corrien-
te en el arte, al le:r, la presente descripéién. Durante
dichs lectura, se pondri en evidencia que este invento
proporciona un neumdtico, con napas radiales y sesgadas,
que es ¥nica para lograr los finss y ventajas indicados
en dicha descripcidn,

Bl presente invento no debe ser confundido con
las cubiertas de neumftico del tipo deserito, por ejemplo,
en las patentes de Estados Unidos, nimeros 1,202,000, con-
cedida a W.¥. McMahan y otros, ¥ 1.2364,870, concedida a
R. Ehle, que describ~n cubiertas de neundticos que tienen

una combinneidn e napas radirles y sasgadas, puesto que
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las napas radiales de lo: neumdticos descritos en dichas
patentes no contienen hilos serpenteadas. Fas bien, las
mencionadas patentes, comprenden neumfticos del tipo de un
tubo trabado con cimnco o seis napss que contienen un mate
rial de hebra de algodbén y una construcceidén de hilo con
solo una torsién en direccion 5. Ademds, no se especlifica
ninzgin 4ngulo para las napas sesgadas ni tampoco se mencio
na el denier tanto para las napas radinless como para las
sesgadas, Tambidn, debido a qué el algodén que se emplea
en las napas de los neumAticos descritas en las patentes
arriba citadas, se requiere un tiempo de fabricncién bas-
tante largo, Ademis, respecto al neumdtico de la Patente
No, 1,202,000, las napas sesgadas son de un material teji

do cuadrado en vez de napaz verdaderas, del tipo conocido

~ en la actualidad, en las que los hilos continuos se man—

tienen juntos por mndio de picos, En lo que respecta al
neumdtico de lu Patente No., 1,364.870, 1la napa radial no
rodea al talén. '

NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza del in-
vento as{ como la manera de realizarlo en la préctica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente

indicadas son suscepltibles de modificaciones de datalle

.en cuanto no alteren su nrincipio fundamental, sicndo lo

que constituye la esencia del referido invento y dor lo

que se solicita Patente de Invencidn por 20 afios en Espa

fia sobre:PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION b CUBIER

TAS DE NEUMATICOS; caracterizdndose por lo siguiente:
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1.~ Perfeccionamientos en la construceidén de cu

biertas de neumiticos que comprenden una cérona vulcaniza
da que tiene wuna linea media y dos talones opuestos, ca-—
racterizados porque dichas cubiertas se dotan al menos de
una napa de hilos radial y de dos napas de hilos sesgadas
opuestamente orientadans, cada una de las cuales se extien
de desde uno de dichos talones hasta el otro, y rodea ca-
da uno de dichos talones, estando .la mitad de las napas
sesgadas opuestamente orientada reSpecto a la otra mitad,
siendo la amplitud del 4ngulo de-10s hilos de las napas
sesgadas, en dicha corona vulcanizada, de 10° a 70°, reg
pecto a la linea media, siendo gl éngulo de los hilos‘de
la napa radial, en dicha corona vulcanizada, al menos de
780, respecto a la lineca media, y estdndo los hilos de
dicha napa radial serpenteados,. ,

2.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacidn
1, cargcterizados porque dicho serpenteo es inferior a
20°, aproximadamente, respecto al eje de la napa radial,

3.- Perfeccionamienqu segun la reivindicaciﬁn
1 6 2, caracterizados porque las napas sze constituyen:de
filamentos continuo: de un material elegido del grupo con
sistente en nylén, poliester y razén.’

4,~ Perfeccionamientos éegﬁn cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizados porque dichas
cubiertas incluyen por lo menos un rompiente dispuesto de
bajo de la huella o superficie de la llanta,

5.-~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindicaciones prccedentes, caracterizados porque el de
nier de todas las napas, tanto radiales como sesgadas, es
1260/2,
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, 6.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las
feivindicacioncs prccedentes, carncterizados poraue el
denier de todas las napas, tanto radiales como sesgadas,
es 840/2, _

7.— Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindicaciones precedentcs, carpcterizados porque el
denier de las napas sesgndas es 840/2 y el denier de 1la
napa radial es 1260/2,

8.- Perfeccionamientos seguin cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizados porque la
cubierta es sin cdmarn y de perfil bajo.

9.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindicagciones precedentes, caracterizados porque el
éngulo de la corona vulcanizada de las napas sesgadas es
de 35°, _

10, -~ Perfeccionamientos éegﬁn cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 9, caracterizados porqus cuando las
cubiertas se usan en camiébnes, dichas cubiertas disponen
de dos napas sesgadns opuzstamente orientadas dentro de
otras dos napas sesgndas opuentamente orientadas, entre
las cuales, a su vez, se dispone wna napa radial, siendo
cinco el nidmero total de capas,

11.- Perfeccionamicntos segtin la reivindicacién
7, caracterizados por-ue el éngulo de la napa radial, en

la corona vulcanizada, es de 90

12,- Perfeccionamientos segin cualquiera de las

reivindicaciones 1 a 9, caracterizados porque cunado dichas

cubiertas se usan en camiones, dichas cubiertas disponen
de dos napas sesgadns dentro de una napa radial la cual,
a su vez, se¢ dispone dentro de dos napas sesgadas, sien-
do cinco el nimero total de napas.
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. 13,~ Perfeccionamientos segun cualquiera de
las reivindlesciones 1 a 9, caréeterizados porgue el
ndmero de napas sesgudas es el doble del mimero de na-
pas rodiales, estdndo la mitad de las napas sesgadas
opueatamente orientedas respecto a la oira mitad.

14, - Perfeccionanientos sesin la reivindica-
cibn 13, carncterizados porque cuando dichas cublertas
se usan en subomoviles de pasajeros, las cubiertas dis
ponen de una napa radial por fuera de dos napas sesga-
das, siendo tress el ndmero total de napas,

15, = Perfcccionamientbs,segﬁn la reivindica-
cién 13, caracterizados porque cuando dichas cubiertas
se ugan en automoviles de pasajeros, las cubiertas dis-
ponen de una napa radial por dentro de dos napas sesgé—
das, siendo tres el mimero total de napas. _

16, - Paerfeccionamientos segun la reivindicacién
13, caracterizados porque cusndo dichas cubiertas se usan
en automoviles de pasajeros, las cubiertas disponen de
una napa radial entre dos napas sesgndas, siendo tres el
nimero tbtél de napas.

17.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
13, caracterizados porque cuando las cubiertas se usan
en camiones, dichas cubiertas disponen de una napa radial
por dentro de dos napas sesgadas las cuales, a su vez, se
diéponen por dentro de una napa radial la cual, disponien
dose ésta por dantro de dos napas sesgadaé, siendo seis
el nimero total Ade napas, estando los hilos de qadé napa
radial serpenteadas, |

18.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
17, caracterizados po:r uc lag cubiertas disponen de dos

napas sesgndas denlro de una napa radial la cual, a su ves,
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se dispone dentro de dos napas sesgadas las cuales, 5o

disponen dentro de nna napa radial, siendo seis el nt-
mero total de nap~s; ecstando los hilos de cada napa ra
dial serpenteadosn.

19. - Perfeccionamicntos sesiin cunlquiera de
las reivindicaciones precedentes, caracterizados por—
que el 4ngulo de las napas sesgadns, en la corona vul
canizada, es de 35° y el 4ngulo de la napa radial, en
1la corona vulcanizada es de 900.

20, - Perfeccionamientos segin la reivindica-
cién 19, carncterizndos porque cuando las cubiertas se
uson on camiones, dichas cubiertas disponen de dos na-
pas sesgadas dentro de una napa radial, la cual, a su
vez, se dispone dentro de dos napas sesgadas, las cua
les, se disponen dentro de una napa redial, siendo seis
el nimero total de napas, estando los hilos de cada na-
pa radigl serpenteados,

21.- Perfeccionamientos éegﬁn la reivindica-
cién 19, caracterizados porque cuasndo las cubiertas se
usan en automoviles de pasajeros, dichas cubiertas dis
ponen de una napa radial por fuern de dos napas sesga-
das, siendo tres el mimero total de napas.

22,~- Perfaccionamientos segin la reivindica-
cién 19, carscterizados porqﬁé-cuando las cubiertas se
usan en camiones, dichas cubiertas disponen 4os napas
sesgadas dentro de otras dos naﬁas sesgadas, opucstamen
te orientadas, laz cuales, a su vez, se disponen dentro
de una napa radial, siendo cinco el ndmero total de na-
pas,

23.=- Perfoeccionamientor segin cualquiera de las
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‘reivindicaciones 19 a 22, caracterizados porque las na
| pas se constituyen de filamentos continuos de un maﬁg

pial elegido del grupo consistonte de nyloh, poliester

y rayén,

24,~ Perfeccionawientos segin cualquiera de
las reivindicaciones 19 a 23, caracterizados porque
dichas cubliertas incluyen rompientes sesgados dispues—
tos debajo de la banda de rodadura del neumftico.

25,~ Perfeoccionamientos seg¥n cualquiera de
Ina peivindicﬁciones 19 a 24, carncterizados poraue el
denier de todas las napas, tanto radiales como sesgadas
es 1260/2,

26.~ Perfocciona icntos -esin cunlquiera de las
reivindicaciones 19 a 24, caracterizados poriue el de-
nier de todas las napas, tanto radinles como sesgadas,
es 840/2, |

27.- Perfeccionamientos segin cualquiers de
las reivindicaciones 19 a 24, dgfacterizados porgue el
deni~r de las napas sesgndns es 840/2 y el denier de
la napa radial es 1260/2,

28, - Perfeccionamicntos segin cualquicra de
las reivindicociones precedentea, caracterigados porque
solaménte loz hilos de dicha napé radial estan serpen-
tendos,

29,~- Perfeccionamiontos segin cualquiera de
las reivindicaciones precedentes, caracterizados porque
la amplitud de torsién de todas las napas es de 3,15 a
5,50 vueltas por centimetro de construceién Mg y nan
para todos 1los deniers,

30.- Perfeccionamientos en la construccién de
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cubiertas de neumiti ¢on, ftal y como queda sustancialmen-~

te descrito eun In rragents Memoria y en los dilmjos adjun

tos,
Rsta Meworia consta de dieciseis hojas escritas

a mAquina por una anlz cara.
tadrid, { JUN. 1972
AT BXANDER VUDUK,

1-.GOMEZ ACEBO Y MODET
5 pu Elrmados L. Goota Fornfinde:
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