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Esta invencidén estd relacionade con car-
bursdores para motores de combustién interna, del $ipo
de surtidor de superficie controlable y estrangulador
variable automédtico, que tiene un surtidor dosificador
de combustible (que constituye un orificio de descarga
del combustible) controlado por una aguja dosificadora
contorneada con dependencia de la posicién instanténea
de un miembro operado por aspiracién que controlas la
superficie efective de la seccidén transversal de un
estrangulador en el conducto principal de aire del car-
burador.

En los carburadores existentes del tipo
& que se ha hecho referencia, el miembro operado por
espiracién estd constituido usualmente por un conjunto
de pistén que comprende un disco de aspiracién (que tra-
baja en une cdmara de aspiracidén) y un pistén que tiene
un véstago deslizsble en un cojinete liso proporcionado
por una guia cilindrica kueca dispuesta centralmente en
la cémara de aspiracién. Pero quizé deberia ser mencio-
nado que existe un disefio en el cual el pistén (que tam-
bién tiene un véstago asociado con una gufa cilindrica
hueca) es soportado por un diafragma flexible que reem-
plaza gl disco de aspiracién amtes citado, En cualguier
caso el pistén, en la base del cual la aguja dosificado-

ra estd montada axialmente, controle la estrangulacién
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establecida (en el conducto principal de aire del cer-
burador) entre le bese del pistén y un miembro de puen
te que contlene el orificio de descarge de combustible.
El véstago del pilstén, deslizéndose en su guia, es una
fuente de rozamientos indeseable,

Cuendo el carburador estd en funciona-
miento, el pistén estd sometido a una carga lateral que
aumenta la resistencia de rozamiento al movimiento des-
lizente del védstago del pistdén dentro de su guia. Como
la depresién en la zona de depresién sustancialmente
constente entre el pistén y la mariposs del acelerador
(situade aguaes abajo del orificio de descarga de com-
bustible) es usualmente alrededor de 0,0175 kg/cm?,
el cdlculo muestra que en el caso de un carburador que
tenga un estrangulador con una superficie de la seccién
trensversal de 25,8 cm?, la cerga lateral sobre el pis-
t6n es aproximedamente de 0,450 kg. En consecuencia, se
producen variaciones bastante grandes en la megnitud
de la depresidén cuando el pistén estd subiendo compara-
da con le de cusndo estéd bajendo, y esta circunstancia
origine veriaciones indeseables en la proporcién de mez-
cla, Estas variaciones son mfs acusadas cuendo el car-
burador estd montado en un motor que gira mmy regular-
mente,

De acuerdo con este invencidén, un carbu-~
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rador del tipo antes especificado y que tiene una mari-
posa de acelerador situada aguas abajo del estrangula-
dor, tiene la superficie efectiva de l1la seccidn trang-
versel del estrangulador controlade por el giro de una
5 vdlvula cilindrica de control del estrangulador operada
por aspiracién situada en el conducto principal de aire
¥ con su eje geométrico de giro transversal a2l mismo ¥y
que tiene, entre sus extremos y adyacente al orifieio
de descarga de combustible, una porcién recortada que
10 forma el estrangulador; y medios que responden 2 la
presién efectian el movimiento rotative de la vélvula
de control del estrangulador, para asegurar que la de-
presién en el orificio de descarga de combustible sea
giempre sustancialmente constante con independencia del
15 flujo de aire a través del estrangulador, y también efec-
tlen un movimiento axial concurrente de la aguja dosi-
ficadore contorneada con relacién al surtidor dosifica-
dor de combustible, Los medios que responden a la pre-—
8ién estén en comunicacién permanente con la zona de
20 depresién sustancialmente constante existente entre el
orificio de descarga de combustible y la mariposa del
acelerador, y estén cargados por resorte contra la pre-
s8ién atmosférica, que también actia sobre ellos, para
proporcionar la caida de presidén necesaria (es decir,
25 aproximadamente 00,0175 kg/cm?) a través del estrangu~
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Montando la vdlvula rotativa de control
de estrangulador sobre cojinetes antifriceidn, de la
manera descrita en la Patente No. 367.671l, su funcio~-
namiento puede hacerse virtualmente sin rozemiento. La
porcién recortada de la vdlvula rotativa de control de
estrangulador tiene un perfil semejante a un arco, ya
que esto proporeiona la ventaja de que, con pequefios
flujos de aire, el aire es concentrado cerca del orifi-
cio de descarga de combustible; proporcionando asi uma
relacién no lineal entre el aumento de la superficie de
la seccién transversal del estrangulador y el movimien~
to de la sguja dosificadora de combuetible, Para un flu-
Jjo de mire dado, estz disposicidén tiene el efecto de au-
menter el movimiento de la aguja y, por lo tanto, exten-
der le longitud de la parte critica del perfil de la
aguje, permitiendo una mayor exactitud del control de
la dosificacién, Ademds, la invencién hace posible parae
un carburador del tipo en cuestidén que disponga de me-
dios que respondena la temperatura por los cuales la
cafda de presién & travéds del surtidor dosificador de
combustible puede ser variasda con dependencia de loe
cambios en la femperatura del sire suministrado al cer-
burador. '

Refiriéndose a los dibujos que se acom-
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La Figura 1 es un alzado lateral en cor-
te de wn carburador que incorpora la invenciénj

Ia Figura 2 es un alzado desde un extre-
mo en corte segun 86 ve desde la izquierda de la Fig. 1;

Las Tiguras 3 y 4 son vistas similares a
la Fig, 2, pero muesiran modificaciones y también pre~
sentan al carburador en condiciones de flujo de aire di-
ferentes; y

La Figura 5 es una vista similar a la
Pig. 1 y muestra una modificacidn,

En las realizaciones mostrades, el carbu-
rador (que es del tipo de surtidor dosificador de com-
bustible controlable y estrangulador verisble autométi-
co) tiene una admisién de aire 1, y su cuerpo 2 tiene
una brida 3 por la cual es montado en el mdltiple de
admisién (no representado) del motor. Una védlvula rota-
tiva de control de estrangulador 4 estéd constituida por
un miembro cilindrico ligero con une porcidn recortada
(como se verd posteriormente). La vélwvula de control de
estrengulador 4, que estd situada en el conducto prineci-
pel de aire 1 y con su eje geométrico de gire transver-
sal sl mismo, estd montada sobre cojinetes antifricecién,
por ejemplo unos rodemientos de bolas o rodillos 5 (Fi-

gura 2), soportedos en bordes terminales 6 asegurados al
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cuerpo 2 del carburador. Este dltimo estd formado con wn
alo jamiento cilindrico en parte 7, en el cual la vélvu~
la de control de estrangulador 4 tiene un pequefio huel-~
go de trabajo. Los bordes terminales 6 asociados con el
5 alojamiento 7 permiten que el eje geométrico de giro de

la védlvula de control de estrangulador 4 sea movido lige-~
ramente en relacién con el alojamiento 7, de modo que el
huelgo de trabajo puede ser ajustado 2l minimo con obje-
to de conseguir la mejor obturacidén neumdticea posible.

10 En un extremo de la védlvula de control de
estrengulador 4 estd montado coaxialmente un segmento
dentado o un pifién 8 que engreana con una cremalleraz 9 a
la cual estd unido un brazo 10 que soporta una aguja do-
gificadora de combustible contorneada 11 que pasa hacia

15 arriba por un syrtidor dosificador de combustible 12,
En consecuencia, el movimiento axial de la aguje 11 re-
lativamente al surtidor dosificador de combustible 12
estd exactamente relacionado con el movimiento giratorio
de la védlvule de control de estrangulador 4, y por lo

20 anto con le superficie efectiva de la seccién trensver-
sal del estrangulador 13 en cualquier momento. Adyacente
al orificio de descarga de combustible 12 y al miembro
de puente usual 14, la vdlvula de control de estrangula-
dor 4 tiene, entre sus extremos, la porcidén recortada

antes mencionada que forma el estrangulador 13 y que tie-

21. 6072 - 7 -
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ne forma de arco en las realizaciones particulares mos-
tradas.
En el lado aguas abajo del miembro de
puente 14 e inmediatamente adyacente al mismo estd el
5 surtidor dosificador de combustible 12, que estéd monta-
do en le parte superior de un tubo surtidor 15 que tie-
ne su extremo inferior sumergido en combustible liquido
suministrado, a través de unaz entrada 16 controlada por
un flotador, a una cuba de flotador 17 integral con el
10 cuerpo 2 del carburador. Aguas abajo del surtidor dosi-
ficador de combustible 12 hay un conducto principal de
combustible/aire 18, que contiene le usual mariposa de
acelerador 19,
En condiciones de pequefio flujo de aire,
15 +tal como en marcha lenta, el perfil semejente 2 un arco
de la porciém recortada en el limite inferior de la vdl-
vula de control de estrangulador 4, hace que el flujo
de aire sea concentrado en la zona del orificio de des-
carga de combustible 12 y por lo tanto origina un movi-
20 miento relativamente amplio de la aguja dosificadora
de combustible 11 para pequefias variaciones en el flujo
de aire.
Con objeto de asegurar que la depresién
en el orificio de descarga de combustible 12 sea siem-

25 pre sustancialmente constante, con independencia del flu-

21.6.72 -8 =
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jo de aire a través del estrangulador 13, el movimiento
rotativo de la vdlvula de control de estrangulador 4

es efectuado uniendo el extremo superior de la cremalle-
ra 9 a medios que responden a la presiém y que compren-
den un diafragme flexible 20, el movimiento del cual
hace girar la valvula de control de estrangulador 4 a
través de aproximadamente 1002 para proporcionar la su-
perficie de flujo de estrengulacién méxima, Bl diafrag-
ma 20 estd montado directamente encima y a un lado de

la védlvula de control de estrangulador 4 para proporcio-
ner una disposicién compacta.

El diafragma 20 estd aprisionado peri-
féricamente en un alojamiento 21 abierto (a través de
un pequefio orificio 22) a la presidén atmosférica en un
lado 24 del diafragma, y, de una menera que se explica-
ré posteriormente, el diafragma estd bajo la accidn de
un- resorte 23 (Figura 2) que lo carga contra la presidn
atmosférica de modo que proporcione la caida de presién
necesaria de aproximadamente 0,0175 kg/cm? a través del
estrangulador 13. La disposicidén es tal, que el resorte
de carga 23 del diafragma tiende a cerrar la vdlvula
de control de estrangulador 4, Ia cédmara de diafragma
24A en el otro lado del diafragme 20 estd en comunice-
cidn permsnente, a través de un conducto 25 (Figura 1)
con la zona de depresién sustancialmente constante 18

2106072 . - 9 hd
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que existe entre el orificio de descarga de combustible
12 y la meriposa de acelerador 19.

El orificio atmosférico 22 de la cédmara
de dafragma 24 sirve para efectuar la smortiguacién neu-
mética de la velocidad de giro de la vélvula de control
de estrangulador 4 por la variacién del flujo de aire
g través del conducto principal de aire 1. El grado de
emortiguacién puede ser controlado montando centralmen-
te en el diafragma 20 una espiga ashusada 26 (Figure 3)
que pasa & través del orificio atmosférico 22, para va-
riar la superficie efectiva de su seccién transversal.
Alternetivamente, puede ser empleada una amortiguacidn
hidrdulica (véase la Fig. 4) llenando la cédmara de dia-
fragme atmosférica 24 con un liquido apropiado, tal co-
mo aceite; y disponiendo un pequefio depdsito 27 (abier-
t0 a la presidén atmosférica) para asegurar que el ori-
ficio de esmortiguscién 22 esté siempre sumergido en el
liguido. E1 grado de amortiguecién hidrdulica es contro-
lado por le espiga shusada 26 dispuesta comdp ya se ha
descrito.

Con objeto de compensar, al menos par-
cielmente, la variacidén de viscosidad del combustible
con los cambios en su temperatura, el surtidor dosifi-
cador de combustible 12 estd dispuesto para ser axial-
mente deslizable con relecién a la aguja dosificadora

- 10 -
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de combustible 11 por medios que responden & la tempe-
ratura, tales como una tira bimetdlica 28 (Pigs. 2, 3 ¥ -
4), sobre la cusl estéd montado el tubo 15 del surtidor;
siendo 1a disposicidn tal, que la superficie efectiva

de la seccién transversal dei surtidor dosificador de
combustible 12 queda disminufda con el sumento de la
temperaturs del combustible y viceversa.

Bl resorte 23 antes mencionado (FPigs. 2,
3y 4) que carga el diafregme 20 y también tiende a ce~
rrar la védlvula de control de estrangulador 4, puede ser
un resorte pleno en espiral (similer a un resorte de re-
loj) dispuesto para ejercer un par directamente sobre
el drbol de la védlvula de control de estrangulador 4.
Este resorte (que estd unido por un extremo a la vdlvu-
la de control de estrangulador 4 y por su otro extremo
a un pasador de tope 29 en el correspondiente borde ter-
minal 6) puede estar hecho de material que responde 2
la temperatura, de modo que puede ser disefiado para au-
menter su par de cierre en la vdlvula de control de es-
trangulador 4 cvando la temperatura en el aire entrante
desciende y viceversa, Alternativamente, si el resorte
de torsidén 23 estd hecho de material de resorte normal;
su ancleje en el correspondiente borde terminal 6 pueds
ser gireble por una tira bimetdlica (no representada),

de modo que aumente el par ejercido por el resorte 23,

o 11
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y por lo tanto la caida de presidén a través del surti-
dor dosificador de combustible 12, 2l disminuir la tem-
peratura del aire entrante y viceversa,

Deberia mencionarse quizd que la védlvula
5 de control de estrangulador 4 estd representada en la
Figura 3 en la posicidén correspondiente a aproximada-
mente la mitad del flujo de aire méximo y la Figura 4
representa la condicién de flujo de aire méximo.
La invencién es iguslmente aplicable a
10 carburadores que tengan mds de un estrangulador., Ademés,
si se desea, en vez de emplear ¢l engranaje de crema-
llera 8, 9, para transmitir los movimientos del diafrag-
ma 20 que responde a la presién a la vilvula rotativa
de control de estrangulador 4, puede ser usado un cor-
15 dén o cinta flexible tensado. Dicha disposicién se mues
tra en la Figura 5. Una cinta flexible 30, que puede
estar hecha de acero inoxidable o cobre 21 berilio u
otro material inextensible, estéd unida por un extremo
. a2 un tambor 31 y forma uns tangente vertical a é1; el
20 correspondiente extremo de la cinta estd unido 2 una
varilla vertical 9A que sustituye & la cremallera 9 de
las otras realizaciones descritas.

22,6,72 - 12 -
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propis y nueva
que se presenten para que sean objeto de esta solici-
tud de Patente de Invencién en Espafia, por VEINTE afios,
son los siguientes:

1.~ Un dispositivo de carburador para
motores de combustién interna, del tipo especificado,
¥ que tiene una mariposa de acelerador situada aguas
abajo del estrangulador, en el cual: la superficie efec-
tiva de la seccién transversal del estrangulador esté
cont:oiéﬁa por el giro de una vdlvula cilindrica de con-
trol de estrangulador operada por aspiracién situada en
el conducto principal de aire y con su eje geométrico
de giro tremsversal al mismo y .que tiene, entre sus ex-
tremos y adyacente al orificio de descarga de combusti-
ble, una porcidén recortada que forma el estrangulador;
¥y medios que responden a la presién efectian el movi-
miento giratorio de la védlvula de control de estrangu-
lador, para asegurar que la depresién en el orificio de
descarga de combustible sea siempre sustencialmente cons-
tante con independencia del flujo de aire a través del

-13 -
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estrengulador, y también efectdan el movimiento axiel
concurrente de la aguja dosificadora contorneada con

relacién al surtidor dosificador de combustible.

2.- Un dispositivo de carburador de acuer-
do con la reivindicacién 1, en el cusl la vdlvula de
control de estrangulador estd situada en un alojsmien-
40 en parte cilindrico, y estéd montada sobre cojinetes
antifriccién soportados en bordes terminales asociados
con el alojamiento; permitiendo los bordes terminsles
que el eje geométrico de giro de la vdlvula de control
de estrangulador sea movido ligeremente en relacién con
el alojamiento, de modo que el huelgo de trabajo puede
ser ajustado el minimo con objeto de comseguir la mejor
obturaéién neumdtica posible.

3.=- Un dispositivo de carburador de acuerdo
con la reivindicacién 1 6 reivindicacién 2 en el cual
los medios que responden a la presién comprenden un dia-
fragma flexible aprisionado periféricamente en uwn alo-
jemiento para formar dos cédmaras de diafragma una de
las cuales tiene un pequefio orificio atmosférico que
sirve para efectuar la amortiguacién neumdtica de la ve-
locidad de giro de la vélvula de control de estrangula-
dor por la variacidén en el flujo de aire a través del
estranguladdr.

 4.= Un dispositivo de carburador de acuer

.22.6,72 - 14 -
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do con la reivindicacién 3, en el cual el grado de amor-
tiguacién neumdtica se controla montando centralmente

en el diafragme una espiga shusada que pasa a través

del orificio atmosférico, para variar la superficie efec
tiva de su seccién transversal.

5.- Un dispositivo de carburador de acuer
do con le reivindicacién 3 & reivindicacién 4 en el cual,
en vez de amortiguacién neumética, se emplea amortigua-
cién hidréulica llenando la cémera de diafragme etmosfé-
rica con aceite wu otro liquido apropiado y disponiendo
un pequefio depésito abierto a la presién atmosférica,
pera asegurar que el orificio amortiguador esté siempre
sumergido en el liguido,

6.~ Un dispositivo de carburador de acuer
do con cuazlguiera de las reivindicaciones precedentes,
en el cual el surtidor dosificador de combustible es des-
lizable axislmente en relacién con la aguje dosificadora
por medios que responden a la temperatura; siendo la
dieposicién tal, que la superficie efectiva de la sec-
eién transversal del surtidor dosificador de combustible
queda disminuida con el aumento de temperatura del com-
bustible, y. viceversa,

V 7.- Un dispositivo de carburador de acuer-
do con cualquiera de laes reivindicaciones precedentes,

en el cual la carga por resorte de los medios que res-

-15 -
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ponden a la presién se efectda por medio de un resorte
plano en espiral gue ejerce un par directemente sobre
la vdlvula de control de estrangulador y tiende a cerrar-~
la; estando dispuesto este resorte para aumentar su par

5 de cierre sobre la vdlvula de control de estrangulador,
¥y por lo tamnto para aumentar la caida de presidén a tra-
vés del surtidor dosificador de combustible, al dismi-
nuir la temperatura del aire entrante, y viceversa,

8.~ Un dispositive de cerburador para

10 motores de combustién interna,

Tal y como se ha deserito en la Memoria
que antecede, representado en los dibujos que se acom-
pafian y con los fines gue se han especificado.

Esta Memoria consta de dieciseis hojas

15 escritas a méquina por una sola cara,
Madrid,

P, 97 JUN. 1972

22,6,72 o= 16 «
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