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La presente invencion tiene por objeto unos
. » . k4
perfeccionamientos en cubiertas de neumaticos de car~

casa radial, perfeccionamientos que conciernen mas par—
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ticularmente a la estructura de union del vertice a los
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Comn ga sabo,un neumatico de carcasa radial
comurende una dnble armadura: una armadura de vertice
que rafuerza la banda de rodadura y una armadura de T
Casa que refuerza Jos flancos y les une al vértice., La
armadurs de carcasa, Mlaoxible y deformable esta consti-
tuida de hilos o cables dispuestos en tramos radialos
del neumaticn, La armadura de vértice, riqida ¥ pocu
dJeformabla, asta coenstituida de un apilamisnto ds napas
de cables, prefereniemaente metéﬁcos, dispuestos segﬁn
dos, y prefarentemente tres dirscciones difersntes,

La union de armaduras tan diferentss plantsa
un problema dificil, La dificultad se manifiesta en la
gran diferencia de forma y de defnrmabilidad de sus par-—
flles meridianos,

Bajo la accidn de la presion de inflado, la
armadura de vértice tiene tsndencia a adoptar un perfil
iler idiano poco incurvado, practicamente plano. For obtro
lado, mste perfil se modifica poco cuando la seccion ma-
rirdiane que le conviene pasa por el &rea de contacto del
neunatico con la carretera. Se elige pdr lo damas lan dis-
posicidn angular de los cablgs de la armadura de vertice
para obtensr un perfil meridianc poco incurvado, a fin
de que la bantda de rodadura y la armadura de vertice se
dasenrollen scbre sl suelo con un minimo de distorsidn,

Cualquier otra es la armadura de carcasa, fajo
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la accion de la presion de inflado, tiene tendencia a

“adoptar un perfil meridiano relativamente incurvado, Ade—

més, al parf il mericdiano se modifica mucho cuando la sec-
cion gue le contiene gira alrededor dal aje de rotacion
dal neumatico: es en efecto la carcasa la gue experimen-
ta la mayur deformacidn en la zona de compresion del neu~
watice contra el suelo. Ademas, el perfil meridiano de
la carcasa soporta las variaciones de curvatura mas im~
portantes en la zona proxima al vértice,

La solucidn adoptada para unir la armadura de
vertice y la armadura de cnréasa consiste -sn disponér en-—
tre ellas una capa de goma de poco espesor o inclusd nu=-

lo cerca del plano medio y que aumenta progresivaments en

L

ireccion a las porciones extremas de la armadura de vér—
tice, Estos éngulos de goma tienen por Funcién récohrar
la diferencia entre las curvaturas de las dos armaduras
y absorber los cambios de curvatura de la carcasa duran—
te la rodadura, Forman una unidn elastica que psrmite la
copperacidn de dos tipos de armaduras fundamentalmente
diferentes y que aseguran funcionas disfintas.

e comprende Facilmente que ssta disposicion
no esta exenta de inconvenientas,

El primero y principal inconveniente es que el
neumat ico comprenda un sobreespesor en la regién del hom=

. ' . .
~roc y de las porciones extremas de la armadura de vertice,
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y ello en una zona que trabaja mucho, En sefecta, en la
medids en que ses recupsra complatamente la diferencia
e curvaturas que presentan naturalmente la armadura de
vartice y la armadura de carcesa, se astérobligadu g
utilizar 5ngulos de goma muy espesos, lo que ss favo~
rable a una acumulacidn de calor, Si la difsrencia ds
curvafura no es totalmente recobrada, los angulos da
goma son mencs espssos, pero el nivel de los esfuerzos
8s mas slevado.

Este inconvenients es evidentesmente mas mar-
cado en el ceso de los neumaticos que ﬁtilizan una ban-
da de rodadura ancha que recubre perfectaments la regién
del hombro, es decir la regicon de unidn del vértice a
loz flances,

Un segundo inconvéniente es que la armadura
de carcasa engendra esfuerzos perjudiciales para a poco
gue su perfil de moldeo no corresponda rigurosamente a
su perfil de equilibrio. En particular, el revestimian-
to exterior del neumitico pueds ser pussto sn sxtension,
lo que favorece las roturas y desgarraduras en los hue-
cos de essculturas en la regiﬁn del hombro. Igualmants,
el reavestimiento interior del nsumético puede hallarse
a veces Clzallado par los cahles de la carcasa,

La presente invencidn trata de svitar sstos

inconvenientes, corrigiendo para ello por un artificio



Se

10,

15,

[\
o
.

¢l purrfil meridiano de la carcasa, de maodo a acercar ep
tre si los perfiles meridianos de la armadura de carca-

sa y de la armadura de vértice, y a facilitar su unidn.

. L4 - - « ?
La cubiorta de neumdtico segin la invencion,
que comprende una carcasa formada de hilos o cables ra-
3 4 .
diales y una armadura de vertice que refuerza la banda

de rodadura, que tiene un perfil meridianoc poco incur~

vado v que embrida la carcasa del lado sxterior, se ca-

racteriza paorque la carcasa esta embridada del ladbrin~
terior, a una y otra parte de cada porcién exfrema da-
la armadura de vértice, por al menos una napa -de hilos
o cables elasticos inclinados a'lo.sdﬁdgﬁog sobre los
hilos o cables de la carcass, dispuesfa an él_intariuf
de la carcasa, . 7

Por cables elasticos, se entiende un cable
cuyo alargamisento a‘la ruptura es superior al 6%.

Segﬁn diversas disposicionss preféridés:

a) la carcasa es embridada ds cada lado por'r
dos napas de hilos o cables elasticos que se cruzan de
una napa a la otra,

b) los hiles o cables elasticos son inclina-
dog un éngulo de 10 a 202 sobre los hilos o cables ra-
diales de la carcasa, 7

¢) los hilos o cables slasticos estan dispuss-
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tos simétricaments con respecto a los hilos o cables
de carcasa,

d) las napas que embridan la carcasa del
lado interior se extisnden sensiblemente sobrs las
mismas anchuras de cada lado da una porciodn extrema
de la armadura de VBrthS, no sobrepasando la dJFe-
rencia de anchura a8l 2Um,

8) la anchura total de cada napa que embri-
da la carcasa del lado interior es sensiblemente igual
a la semi-anchura de la napa de vertice mas ancha, no
sobrepasando la diferencia el 20%,

f) los cables slisticos son de Fibras sinte—
ticas, por ejemplo de,poliémida.

. 4 . + ?
Es esencial, segln la invencion, que la car-

casa este reforzada y embridada del lado interior, Se

trata an eFecto de lleVEr en d1racc10n a8 la armadura .
‘de vertlce 8l perfil de la carcasa lncidlendo gl des-
.plazamlento de @ste perfil en direccidn al lntarlor

< 3 .
del neumatico, lLa carcasa se halla asl asida a modo

‘de sandwich entre la armadura de vértice y la érmadura

3 3 ’
‘suplementaria segln la invencidn,

Es ssencial que el refuerzo suplementario
88 extienda a una y otra parte de las porcionas extre—
mas de la srmadura de vértice, Se trata eneecto no

solo de llevar el perfil meridianc de la carcasa en
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diraccion a la banda de rodadurb;'sind ademas de ansan-

charla en direccion a las paredes exteriores de los

flancos, | )
Por (ltimo es esencial utilizar'cabies plag=

ticos muy poco inclinados sobre los cables de la car-

‘casa para no reducir de forma excesiva. e irdeseable la

Flaexibilidad de los flancos, Edr otro lado, unos cablses
demasiado inclinados sobre las Cable; de la carcasa ha-
rian la conformacion de la carcasa diffcil,

Las dispnéiciones despritas tienen par éFeb¥
to elevar el perfil meridiano del vértice de la carcasa.
Este parFil.es mas "rectangular™ que en ausencia de re-
fuerzo Interior, sin que sl pérfil de la ;ona'infe:ior
de la carcasa sea sensiblemente modificado, Ademas, la
regidn de los flancos de anchura maxima se halla cerca
del vértice y la tensidn de los hilos. de carcasa es en
consscuencia menor. | 7 .

La atenuacion de la disparidad de los perfi-
les meridianos de la carcasa y de -la armadura da vérﬁi#
ce tisne por consscuencia me jorar la cohqaiéﬁ:éﬁtrg'lag{
dos armaduras y reducir sl eﬁpasor'da los 5ngﬂlus de :
goma que forman la unidn elastica entre ellas, No solo -
se obtiens un aligeramiento apreciable, sino qua.éa
gana igualmante en solidez. Accesoriamante, la arr.nadu--:f

rs auxiliar que embrida interiormente la carcasa reduce
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la puesta en extensiéﬁ del revestimiantq extarior del
hombro e impide el cizallamiento del revestimiento in-
terior por los cables de la carcasa.

La invencidn sera me jor comprendida con ayuda
de un ejemplo de raélizacién ilustrado per los dibujos

anexns, en los que:

La Figura 1, representa en seccidn radial una
cubierta ségﬁn la invancion. .

La Figura 2, reprssenta, segln una vista an
planta y desarrollarda, la porcidn de la armadura de la
cubierta rodeada por un circulo en la figura 1.

La figura 3, rapresenta con tfazo lleno sl
perfil meridiano de la carcasa dehla cubierta segin
la figura 1 y con linea de trazes, el perfil meridiano
de una‘carcasa no embridada inferidrﬁente.

En la figura 1, se observa en seccién radial
un neumatico 1 seqin la invencién de dimensionas 33,5,
33. Ss trata por tanto de un neumatico de gran dimension
para méquinas de ingsnie#ia civil, que pesa aproximada;
mente 900kg. Quede bien entendido, qué la invencion no
se limita ni & dicha dimensidn ni a dicha categoria de
neumatico. _

Este neumatico comprende'una banda de rodadura

"2 mdy'ancha, segln la patente francesa n@ 1.452,787,

que prasenta protuheranciaérlateralss 3, flancos 4 que
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Su armadura se compone en primer lugar de una
armadura de carcasa 6, que se compone de cables mata-
licos radiales anclados alradedor de dos varillas 7:y
que remaontan an el flanco sensiblemente hésta el semi-
flanco, Comprende en segundo lugar una armédura-dé ver-
ticarque comprande an sucesion:

- dJdos napas ea@rechas 10 de cables metalicos inclinados
un éngulo de 652 hgcia la izquierda en la direcciﬁn cir-
cunf erencial,

~ una napa ancha de cables metalicos inclinados un 5nguk
de 24R hacla la izquierdg en al centro de la napa, :

- Una.haparuﬁ poco menos ancha 12 de cables metalicos
inclinados un angulo de 242 hacia la derecha,

- dos napas 13 y 14 de cables metalicos a;ésticcs.incli—
nados un angulo de 245, respectivamgnte hacia la iz- 7
quierda y hacia la derecha,

Conforme a la invencidn, la carcasa 6 asta
reforzada por dos napas 16 y 17 de cables de poliamida,
que se extienden a una y otra_phrfé de las hprcionas

extremas 11A y 11B de la napa 11 y sobre distancias

‘sensiblamente igualas. Las napas 16 y 17 tiesnen una

anchura que corresponde aproximadamsnte a.lé mitad de
la anchura de la napa 11. Estaé,népas 16 y 17 son, con- _

n N « * . . - ) .
forme a la invencion, aplicadas bajo la carcasa 6. Los
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cables de poliamida, de los cue estan constituidas estan
formados de dos cabos dé un titulo de 1.880 decitex. 3=
alargan un BY% para una carga que corresponds al cuarto
de la carga de ruptura, Cstan dispuestos sagﬁn una den—
sidad de 120 cables por decimetro de anchura de napa.

Los cableadns de las napas 16 y 17 estan, comn
se observa dn la figura 2, inclinados un angulo de 159
aproximadamente sobre los cablaes radiales de la carcasa
6, 8s decir un éngulo da 759 anfoximadamenta sobre 1a
direccion circunfersncial,

- . I3 ’
La figura 3, muestra en supsrposicion el per—

fil meridiano I de la carcasa de la cubierta de la fi-

gura 1 vy el perfil meridiano II de una cubiefta identica
pero gue no comprende las napas 16 y 17,

| Como se ébserva. 91 perf il meridiano I de una
carcasa embridada segln la ;nuenqiﬁn, g.la vez del lada
exterior y del lado interior, es mucho mas "rectangular',
es decir mas préximo a la Vaz dal cilindro C circunscrite
to a la carcasa a lo larga de lo linen media S del ver-
tica,‘y-de los plancs P parpendiculares al eje de la cu-
bierta y tangentes a los Flanﬁns. Ademas, al perfil me-
riﬂianm I es tangents al plano P a lo largo de un circu-

lo paralelo EI de diametro mayor que el circule parale-

lo E;y de tangsncia del perfil.meridiano clasico 11,

Y # ‘e ’ s
La figura 3 hace resaltar el interas de la in-
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vencion, En efecto, acercando el perfil meridianc de la
carcasa al perfil exterior dal-naumético, se acbnomiza
un voluwen de goma apreciable (zona sqmbreada)'que ca~-
rresponde a la diFerencia de las superficies delimitadas
5, - por los parfiles Iy II, En el caso de un neumatico de
la dimeansion 33,5,33, la economia incide sobre 72 kg de -
goma, o-saa un B% aproximadamante del peso., Ademas, el
éspusor de la cublierta se halla disminuido en una regién
donde generalmente es excesivo y donde angendra calenta-
10, mientos indeseables en rodadura. Esta Gltima ventaja es
particularmente acentuada para un neumético que tiene
una handa de rodadura ancha y qus se prolonga en los
flancos, como en el caso de la figura 1,
Como se observa, las napas 16 y'17 da cables
15, alisticos modifican de modo a la vez sustancial s ines-
perado la geometria da la cubierta y;cdrriganrde un modo
a la vez simple y sficaz la propensién de.unn carcasa
radlal a separarse de una armadura de. vértice aproxima-
damente cilindrica. S5i se toma la precaucidn de embridar
20, interiormente la carcasa sin rigidifiéérla, utilizando
cables alasticos poco inclinados sobre los de la carcasa,
la flexibilidad de la cubieita se halla poco modificada.
Innecesario es decir que se ppdr{a, sin salir
del espiritu de la invencidn, aportar diversas modifica-

25, ciones al ejemplo descrito., Lo csencial es embridar inte-
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riormente una carcasa, ello mas alld y mas aca de las
porciones pxtremas de la armadura de vértice, sin por
ello quitarle su flexibilidad.
MOTA

Descrita suficientemente la naturaleza del
invanto as! caomo la manera da realizarlo en la préctica,
debe hacerse constar que lds disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaeiones ae detalle
en cuanto no alterendu principio fundamental. Tambien se
hace constar que el invento corresponds a una solicitud
de patente presentada en Francia con el n@ %1/217?3 de
15 de Junio de 1,971, acogiéndose bor lo tanto a los be-

neficios que conceden los Convenios Internacionales en

. vigor, siendo lo gue constituys la sssncia del referido

iﬁvento y por lo que sse solicita UnaVPatante de Inven-
clén por 20 afios en E5paﬂa, snbré:-PERFECCIDNAMIENTUS
EN CUBTERTAS DE NEUMATICOS, caracterizéndoss por lo si-
guiente: . o

1.~ Perfeccionamientos en cubiertas de neuma-
ticos, qus comprenden una cércasa continﬁa formada de
hilds o cables radiales y una armaduré de vaertice que
refuerza la banda de rodadura, que tiene un perfil me-
ridiano poco incurvado y qus ambridé la carcasa del lado
exterior, caracterizados porqus la parcaéa s smbridada,

del lado interior, a una y otrs parte de cada porcidn -

N
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extrema de la armadura de vertice, por al menos una napa

- . 3 . ’, o
de hilos o cables eldsticos que Torman un angulo a la su-

mo da 308 con los hilos o.cables fadialés;dsilé céfcaéa,
tdispuesta en el interior de la carcasa.,
2= Parfaccionamientos‘segﬁn la reivindicacidn

1, céracteriiados porque la carcasa ns embridada por dos
napas de hilos o cables elasticos que so cruéan de una
napa a la otra, 7

7 3, Parfeccionamisntos segln la reivindicaqién
1,532;1caracterizados porque los hilos 0'cab185'élésticus
que embridan la carcasa estén inciinadSS un angulo com-

prendido entrs 10 y 209 sobre los hilos o cables radiales

‘de la carcasa.

4,~ Perfeccionamientos segln la_reivindicacién
1°0 2, caracterizados porque la o las citadas napas de

cables;aléstidos sarsxﬁiendan sensihlemente sohre la misj'

ma ahchura a una y otra partse de cada porcidn extrema de

la'armédura de vartice,
' -B,~ Perfeccionamientos ssgln la reivindicacién
16 2, caracta:iiados porque dichas napas de cab;aé'slés-
ticos timnen una anchura sensiblemante igual a la mitad
de la anbﬁufé de la napa de vartice mas ancha,

6.~ .Perfeccionamientos segdn la reivindicacidn

1, caraqterizados porque los.citados cables elésLicos son’

de fibraa:sihﬁéticaa, especialmentes de poliamida.,
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7.~ Parfoccionamientos segln la reivindicacidn

1, caracterizados porqus la carcasa Liene un perfil me—

ridiano sensiblemente rectangular, que compremnde una por—

cion central recubierta por la armadura de véertice y que

4 0 - 3
88 ‘separa poco de esta y dos porcionss lalerales sensible-—

menle paralelas al plano medio e igualmente poco incurva-~
das, siando unidas la porcidn central y las porciones la-
taralas'por conexliones de poco dasarréilo y fusrtemants
incurvadas, V

8.~ Parfeccionamientos seqdn la reivindicacidn
1, caractserizados porque‘la banda derrodadura tiens una
anchura préxina a la de la carcasa y una distancia a la
carcasa sensiblemente constantse en todos los puritos de
su superficie extefior.

9.- Perfeccionamientos en cubiertas de nsumi-
ticos, tal y como qurda susfapcialmente'dQSOritd an la
pressnte Memoria e ilustrado en-lcs dibujos adjuntos,

Esta Memoria consta de 14 hojas escritas a ma-
guina por una sola cara, 15 JUN.ﬁﬂE
Madrid, :

MICHELIN & CIE (Compagnie Générale des Eta Gsemsnts

Michelin). J. GOMEZ ACEBO Y MODET

fu o Elrmader Ly Gasta Ferafindea
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J, GOMEZ ACEBQ Y MODET
Cp. Eiemador Ly Guofa Ferndade
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