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PERFECCIONAMIENTOS EN SISTEMAS DE ENGANCHE DE CARRILES '

SOBRE TRAVIESAS.
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I
Halécitants SOCTETE ANONYNE DE TRAVERSES EN BETON ARME SYSTEME
- VAGNEUX, entidad frencesa, residente en 262 Boulevard !

St-Germain, 75-Paris 7. Francia.

Ia presente invencidn se refiere a un nuevo s:_'.gte-
ma de enganche de un carril sobre una traviesa, del tipo en el
que de un modo de por si conocido, el carril es mantenido
gobre la traviesa con ayuda de una brida de traviesa eldstica
en forma de U que comprende una base y dos remas, apoyéndose
la brida de traviesa eldstica contra la treviese por su base,
contra una pieza de reaccién unida a la traviesa por el centro

de sus ramas, y contra el patin del carril por la porcién exire
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ma libre de sus ramas..

Con fe§pectb a:los sistemas de la técnica anterior,
la presente invencidn seicarécteriza esencialmente por une
nueve construccifén de la brida de traviesa eléstica.

Ia nueve brida de traviesa seglin ia invencién se
caracteriza porque cada rama comprende en su parte media una
curvetura muy acentuads sensiblemente circular destinada a
cooperar con una pieza de reaccibén de forma hombéloge, y por-
que cada rama tiene una altura que disminuye desde esta cur-
vatura hasta su porcién extrema libre, pudiendo ademds aumen-
tar ventajosamente la anchura de cada rama desde dicha cur-
vatura hasta la citada poreién extrema libre,

El interés principal de dicha brida de traviesa re-
side en su gran posibilidad de flexién, en un desplazamiento
general de rotaclén de cada alrededor del centro de la cur—
vature citada, asi como en la progresividad de los esfuerzos
de ajuste que permite obtener, para la fijecibén de wun carril

sobre una traviesa.,

Ia nueva bride de traviese puede ser utilizada en

- un sistema de enganche de carril que comprende une pieza de

reeceién fija montada sobre la traviesa.

Ventajosamente, sin embargo, la brida de traviesa

© co0pera, en un enganche de carril, con una pieza de reaceién .

constituide por una cabeza de ajuste montada sobre la travie-

s2 con ayuda de un perno~tirafondo, y la puesta en flexidn
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de la bridavde tréviesa, para que ejerza por las porcilones
extremas de sus remas un esfuerzo de ajuste sobre el carril
iientras gue su base estéd en apoyo sobre la traviesa, se rea-
liza éor ajuste de una tuerca.sobre el perno-tirafondo,

Otras caracteristicas y ventajas de la presente in-
vencibn se ponérén de manifiesto a continuacién con el trans-
curso de la descripciéﬁ que sigue y con referencia a los di-
bujos anexos en los que:

Ja figura 1 es una vista de perfil de una brida
de traviesa segin la invencién.

la figura 2 es una vista superior de esta bridﬁ
de traviesa.

Ia figura 3 es una vista en seceldn vertical par-
cial de un sistema de enganche de un carril sobre una tra-
viesa que incorpora una brida de traviese segin la inveneién.

Ias figuras 3a, 3b, 3¢ ilustran diferentes fases
de montaje del sistema de la figura 3.

Ia figura 4 es una vista superior correspondiente
a la figura 3.

Ia figure 5 represents una cabeza de ajuste desti-
neda a ger montada solre la traviesa con ayuda de un perno-—
tirafondo.

Ia figupa 6 es un diagrame de puesta en préetica
de un sistema de enganche que incorpora la brida de travie-
sa segin la invencién.

Ia brida de traviesa 30 representada en las figu-
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rag 1§y 2, realizada preferentemente de acero, tiene la

foma general de una ﬁ'y comprende una base 33 y dos ramas
31 y 32. las ramas 31 y 32 comprenden en su centro una our-
vatura 31a, 32a, siendo estas curvaturas sengiblemente de
forma circular y centradas alrededor del punto O (figura 1).
Ia altura h de las ramas 31 y 32 va disminuyendo desde el
fondo de la curvaturs citada hasta las porciones extremas
libres de les rsmas 31b, 32b. En la misma zona, la anchura
1 de les remas aumenta progresivemente desde el fondo de

la curvetura citads hasta las zonas de extremo 3oy 32b.
Estas zonas 31b y 32b forman un semiplano de altura y &an-
chura sensiblemente constantes; la anchura y la aliura de
Je base 33 y de las ramas hasta el f&ndo de las curvaturas
31a y 32a son constantes.

En estado libre de la brida de'traviesa, como se
observa en la figura 1, el plano tangente P que pase por la
base de los semiplanos 31b y 32b forma un dngulo A de
aproximadamente 102 con el plano Q que pasa por la superfi-
cle superior de la base 33 y de la zoné de les ramas adya-
centes & esta base. E1l plano P pasa por encins de la base 33
¥ por encima de 0. De un modo general, X puede estar com-
brendida entre 3 y 120.

Iz brida de treviesa asi realizade comprende unas -
ramas que son muy flexibles mAs alld de las curvaturas 3la y

32a, efectudndose la deformacidén de la porcibn extrema de
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las remas sené&blemeﬁt¢>por rotacién alPeilBRE de 0.
Ahora se va a describir a propésito de las figo-
ras 3a, 3b, 3¢, 4 y 5, la puesta en préctica de la brida
de traviesa 30 en un sigtema de enganche de un carril R
5. gobre una traviesa T que puede ser de madera, hormigbn

ameado, metal. Solo una parte del carril R ha sido represen-

! tada en las figuras 3, 3a, 3b, 3¢ y s6lo ha sido representa-
da la parte de la traviesa T que interesa ei enganche y que
comprende un estribo central 20 sobre el que descansa el

10, carril por mediacibén de una placa de apoyb aislante 21,
una depresién 22 y un estribo laterel 23 que sirve para el
apoyo de la base lateral 33 de la brida de traviesa 30 por
medlacién de una placa de apoyo 24 que forma tope lateral
por su reborde 24a.

15. En el montaje, las porciones extremas 31b y 32b
de las ramas vienen a ajustar la plaiabanda del carril R,
preferentemente, como se ha répresentado, por mediacibn de
una placa de apoyo 36 y de una plaquita aiélante 37 (en el

: : baso en que ge desee un carril electricemente aislado del

20, ; sistema de enganche).

De forma ceracteristica, la puesta en flexibn de:
la brida de {raviesa y el ajuste del sisteme de enganche
gse realizan de la siguiente manera:

Ia traviesa estd provista de un perno-tirafondo 50

25. de cualquier tipo conocido de por si sobre cuya poreién ex—.
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trema 502 puede venir a enroscarse una tuerca 51.

Al comienzo del montaje (figura 3a) se inserta
primeramente sobre el perno-tirafonde 50 une arandela de
apoyo 52. A continuacién se pone la bride de traviesa 30,
estando las curvaturas 31a y 32a de las ramas a la altura
del perno-tirafondo 50, descansendo lag porciones extremas
31b ¥y 32b de las ramas sobre la placa 36 y haciendo lo mis-
mo la base 33 de la brida de traviesa sobre laz place de
apoyo 24. Se inserta entonces sobre el perno~tirafondo 50
una cabeza 60 (figure 4) que comprende una cavidad central
60a y, en su parte inferior, une superficie 60b que tiene
una forma homéloge a la de las curvaturas 31e y 32a con las
que coopera. En esfa posicién inicial, las porciones extre-
mes 31b y 32b de las ramas no estén uniformemente aplicadas
contra la placav36. |
- En la fase giguiente (figura 3b) se enrosca con
ajuste el perno 51 sobre la parte fileteada 50a del perno-
tirafondo 50. Ias pérciones extremas de las ramas 31 y 32
flexan y hay toma de apoyo uniforme de las porciones extre-
mas 31b y 32b de las ramas sobre la placa 36.

En la fasc final (figura 3c) se continda el ajuste
hasta el momento en que la parte inferior de las curvaturas
31a ¥y 32a llega en contacto de tope con la arandela 52 como
se ha representédo en la figura 3.

El disgrame de le figure 6 ilustre la progresivi-

>

" dad del ajuste que es asi realizada.

W7
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Este -diagrama indica la flecha vertical de defor-
macién F de la brida de traviesa (desplazamiento vertical
de ajuéte) expresada en milimetros en funcidn de 1= fuerza
de ajuste S expresada en kilos. Sobre este diagrama, les
referencias A, B, C indican los campos correspondientes res—
pectivemente a lag figuras 3a, 3b, 3c. Sobre el diagrama,
la curve con trazo lleno representa las caracteristicas de
un ajuste con una brida de traviesa segin la invencién.

A titulo comparativo; se ha representado con 1li-
nee de trazos la curva obtenida con una bride de traviesa en
U de forma general idéntica, pero que no comprende las par-
ticularidades de le invencién (téenica anterior).

Se observa que con una bride de traviesa segin
la invencién, la flecha de la bride de traviesa es mucho
més importante para una misma fuerza de ajuste.

Esta ventaja es fundamental.

Ademés, segin la invencibén, la puesta en posicién
del sistema de enganche y la obtencién del ajuste deseado ‘
es realizada de un modo muy simple, sin necesidad de ningu-~
na regulacién por venida en tope de las partes inferiores
de las curvaturas 3ta y 32a con la arandela de tdpe 52.

El nuevo sistema presenta ademis las ventajas si-
guientes: facilidad de desmontaje, excelente comportahiento
transversal del carril, posibilidad de aislamiento eléctrico,

posibilidad de utilizacibén sobre todos los tipos de traviesas.
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Por Ultimo, es preciso observar que la nueva bri-
da de traviesa segin la invencién puede ser utilizada en un
sistema de enganche del carril sobre una traviesa que com-
prende a modo de pieza de reacéién une cakega desbordante
fijada sobre la traviesa, como se describe por ejemplo en

la patente francesa 69 11 220.

s i v s o

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
asi como la manera de realizarse en la prdctica, debe hacer-
se constar que las disposiciones anteriormente indicadas son
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no rlte~
ren su principio fundamental. También se hace constar que el
invento éorresponde a dos solicitudes de patente presentadas
en Francia con los nimeros y fechas: 71.28079 de 30 de julio
de 1971 y 71.45480 de 17 de diciembre de 1971, acogiéndose
por lo tanto a logs benefiecios que conceden los Convenios In-
ternacionales en vigor, siendo lo que constltuye la esencia
del referido invento por lo que se sollcita Patente de In-
vencién por 20 afios en Espafia, sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN
SISTEMAS DE ENGANCH. DE CARRILES SOBRE TRAVIESAS; caracteri-
zandose por 1o siguiente:

1o~ Perfeccionamientos en sistemas de enganche de
carriles sobre traviesas, del tipo en el que el carril es
mentenido sobre la traviesa con ayuda de una brida de tra-

viesa eldstica en U gue comprende una base y dos ramas, apo-
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yandose la brida de traviesa eldstica contrg'la 'féviesa por
su'bage, contra el patin del carril por la poreidn extrema
de sus rames y contra una pieze de reaccién por el centro
de sus remes cavracterizadas porque ceds una de las dos ra-
mag de la bride de traviesa comprende-en su parte media una
cﬁrvatura sensiblemente circular para cooperar con una pie-
mdémmﬁ@demmamMM@,mmmlaﬂmmdewm
rama va decreciendo desde la curvatura hasta su extremo, ¥y
Porgue la anchura de cada rama va sensiblemente aumentando
desde’ la curvatura hasta su porcidn extrema.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque el plano tangente a las caras inferio-
res de las porciones extremas de las ramas pasad por encima
del centro de curvatura de la incurvacidn y por encima de la
base de la brida de traviesa cuando esta Ultima estéd en es-
tado 1libre.

'3.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2,
caracterizados porque el plano tangente citado forma un én-
gulo del orden de 102 con el plano que pasa por la cara su~
perior de la base cuando la brida de traviesa estd en estado

libre.

4.~ Perfeccionamientos segdn una de las relvinﬂ1~

caciones anteriores, caracterizados porque la pieza de reac~

cién es una pieza fija solidaria de la +raviesa.

5.~ Perfeccionamientos segin una de lag reivindi-
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caciones 1 a 3, caracterizados porque la traviesa
vista de un permo-tirafondo y porque la pieza de reaccién
citada es una cabeza de ajuste insertads sobre el perno-ti-

S
rafondo y que coopera

con la curvature citada de las ramas
de la brida de traviesa bajo el efecto de una puerta de ajus-
te enroscada sobre el perno-tirafondo.

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 5,
caracterizados porque el ajuste Optimo del sistema de engen-

che se halla agegurado cuendo la parte medie incurveda de

las ramas de la brida de traviesa llege en tope contra la

traviesa.

T.= Perfeccionamientos en sistemas de enganche de
carriles sobre traviesag, fa8l y como queda sustancialmente
descrito en la presente Memoria e ilustrado en los dibujos
adjuntos.

Esta Memoria consta de 10 hojas.escritas a maqui-
ne por una sola cara. 15 J"N, 1972
Medrid, .

SOCIETE ANONYME_DE TﬁAVERSES EN BETON ARME
SYSTEME VAGNEUZX.

J. GOMEZ ACEBO Y MoD
$o P Flemedo: L Goste Feroollea
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