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PERFECCIONAMIENTOS EN SISTEMAS DE VALVULAS DE
REGULACION DE SEGURIDAD PARA DISPOSITIVOS AC-
CIONADOS POR FLUIDO,

T
SEREREERSREENESERERT

@%ﬁc‘fmf“-'koss‘ormmme VALVE COMPANY, entidad norteamericana,
residente en 120 East Goldengate, Detroit, Michigan
48203, EE. UU. de A. :

e o e o S S s e e o

Dol vllvulas principales tridireccio-
nales, normalmente cerradas, se conectan en serie para
abastecer fluido a una lumbrera de salida. Cuando se
desplazan a sus posiciones cerradas, las vilvulas pro-

5 porcionan conexiones paralelas desde la lumbrera de
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salida descarga. Por lo tanto, si una u otra vllvula se queds
pegada en una posicibén abierta o parcialmente abierta, el - |
desplazamiento de la otra vAlvula a su posicidn cerrada pro-
porcionaréd una buena capacidad de descarga. Ademés, no habri
una presidén sensible en la lumbrera de salida hasta que ambas
vélvulas hayan sido accionadas a su posicidén abierta. El des-
plazamiento de una u otra vllvula a su posicién de descarga
detendri completamente el abastecimiento de aire a la lumbre-
ra de salida y proporcionari una conexibn directa de descar-
ga.

La presente invencién se refiere a sistemas
de regulacidén para dispositivos accionados por fluido como el
ilustrado en la patente de Di Tirre et al N2 2.906.246. En
dicho sistema, empleados por ejemplo para controlar 1los embrz
gues de los frenos de prensas, se emplean valvulas principa-
les normalmente cerradas, cuyas vikvulas tienen control auxi-
liar para moverse simulténeamente entre posiciones de abaste-
cimiento y descarga. Cuandl cualquiera de las vilvulas se ave-
ria y no se desplaza totalmente a su posicidn de descarga,
se supone que descargari la lumbrera de saiida que conduce al
embrague deteniendo por lo tanto la prensa. La patenfe de Di
Tirre describe también una vilvula de segnfidad sensible a
posiciones disc repantes entre las ¥4lvulas principales para
desactivar el sistema de control. No obstante, el presente
invento no se refiere a éste dispositivo de seguridad adicio-
nal si no solamente al propio sistema bésico de control de
dos vélvulas,

Para las vilvulas principales se conocen
dos dispositivos bésicos. En un dispositivo, ejemplificado -

por las vélvulas principales en la patente de Di Tirre et al
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mencionada, las vilvulas se encuentran en paralelo. En éste .
sistema bésico si una vélvula se queda pegada en una posicién
parcial o totalmente abierta, la vilvula que se desplaza a su
posicién cerrada o de evacuacién debe vaciar de golpe no so-
lamente el aire procedente del motor del embrague de la prenw-
sa, si no también el procedente de la vélvula principal pega-
da. Esto podrfia dar por resultado el que quedard presién re-
sidual en la lumbrera de salida, lo cual es un estado insatig
Pactorio porque, en algunos casos, la prensa podria continuan
su ciclo con el abastecimiento de ésta presibén parcial.

El otro dispositivo bésico tiene las dos
vélvulas principales en serie, con é&ste sistema se ﬁroduce un
corte de suministro positivo cuando falla una vilvula quedin-
dose pegada en posicibdn parcialmente abierta y la otra se deg
plaza hasta una posicidn cerrada. No obstante, se ha averigud
do que si la vilvula que falla en la posicidn abierta es la
vélvula posterior o segunda vAlvula en la direccidn de sali-
da, la evacuacién de la lumbrera de salida no es a veces sufi
cientemente répida porque debe seguir un recorrido tortuoso
a través de la boca de admisibén de la vélvula posterior.

Seglin el presente invento, se combinan las
ventajas de ambos sistemas y se eliminan sus inconvenientes,
construyendo las v4lvulas y sus conexiones de Forma que el
abastecimiento a la lumbrera de salida sean en serie, mien-
tras que la evacuacién es en paralelo. Esto se consigue en
la modalidad ilustrada habilitando un recorrido de flujo de
evacuacibén adicional directamente desde la cémara central ent
tre los elementos de vélvula, y cerrando esta cimara central
al conducto de suministro. Asf, en caso de fallo de cualquier
vélvula al quedarse pegada en una posicidn parcialmente abier
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ta, el desplazamiento de la otra vilvula a una posicidn ce-
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rrada o de evacuacidn no solamente cortari el fl uido de su-
ministro a la lumbrera de saiida. si no que proporcionaré |
una conexibdn de evacuacién directa con‘caéacidad suficiente
para que no quede una presidn residual notable en la lumbre~
ra de salida. De éste modo se tiene la seguridad de conseguirn
una detencidén de 15 prensa y una finalizacidn del ciclo de

la misma.

La figqura es una vista en seccién transver
sal del sistema de vélvulas de regulacibn de seguridad, con
las v&lvulas ilustradas en sus posiciones normalmente cerra-
das o de evacuacidn.

El sistema de regulacibn o control de la
invencién comprende una caja 11 que comprende, a su vez, dos
vélvulas de asiento cénico tridireccionales, normalmente ce-
rradas, indicadas de un modo general por los nimeros 12 y 13}
regspectivamente. La caja tiene una ;umbrera de suministro 14
en un extremo y una lumbrera de salida 15 en el otro. La -
lumbrera de salida se conecta, por ejemplo, a un accionador
de embrague de premsa ilustrado esqueméticamente en 16. Tra-
dicionalmente, la presibén en el conducto 17, que conecta la
lumbrera 15 al accionador 16, harid que la prensa se ponga
en funcionamiento, mientras que la falta de presién en el
conducto 17 detendré la prensa después de haber completado
su ciclo. Es conveniente finalizaf el ciclo de la prensa
cuando se produce cualquier averia en el mistema de vélvula
de regulacién, por ejemplo cuando cualquiera de las vilvulas
pPrincipales o auxiliares se quedan pegadas total o parcial-

mente en sus posiciones de abastecimiento o evacuacidn.

Las vllvulas principales 12 y 13 se con-
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trolan por medio de vilvulas auxiliares 18 y 19, respectiva
mente. Estas se ilustran como vilvulas accionadas por sole-
noide normalmente cerradas. Con los solencides 21 y 22 desac
tivados, las vélvuias 18 y 19 se encuentran en sus posicioneL
de evacuacidn, evacuando las cémaras de los pistones de ac-
cionamiento 23 y 24 para las vilvilas 12 y 13 respectivamen-
te. Segin se explicaré con més detalle més adelante, ésto
permitiri que los muelles 25 y 26 empujén las vAlvulas 12 y
13 a sus posiciones de avacuacibén. Cuando ge activan los
solenoides 21 y 22 (normalmente de una forma simulténea) las
vilvulas 18 y 19 se desplazarin a sus posiciones de abaste-
cimiento, poniendo a presién las clmaras de los pistones 23
y 24 para desplazar las vélvulas 12 y 13 a sus posiciones
de abastecimiento.

La v&lvula 12 comprende un vlstago 27 que
lleva un elemento de vAlvula de asiento cénico de admisidn
28 y un elemento de vilvula de asiento cbénico de evacuacién
29 encarados entre si. E1l pistén 23 se fija al extremo del
vhstago 27 adyacente al elemento de v&lvula 29, El muelle 29
empuja normalmente el elemento de véalvula 28 contra un asien
to 31, manteniendo el elemento de v&lvula 29 separado de su
asiento 32. La compresibén de la chmara del pistén 23 cerra-
ré el elemento de vllvula 29 y abriré el elemento de v&lvu-
la 28, -

La v&lvula 13 comprende un vistago 33 que
lleva un elemento de vAlvila de admisidn 34 y un elemento
de vilvula de evacuacién 35, encarados entre sf{. El pistén
34 se sujeta al extremo del véstago 33 adyacente al elemento
de vélvula 35, Bl muelle 26 empuja normal entre el elemento

de valvula 34 contra su asiento 36 manteniéndose el elemento
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de vAlvula 35 separado de su asiento 37. La presién en la
cémara del pistén 34 cerrari el elemento de vélvula 35 y abrij
ra el elemento de vilvula 34. :

Un conducto 38 se dirige desde la lumbrera
de abastecimiento 14 hasta una cémara 39 por debajo del asien
to de vélvula 36. Una chmara 31 se encuentra formada por en-
cima del asiento de vilvula 36, y un conducto 42 se dirige
desde esta cimara hasta una cémara 43 por debajo del asiento
de vélvula 31. Una cémara 44 por encima del asiento de valvu-
la 31 se dirige hasta la lumbrera de salida 15. De este modo,
se observari que el abastecimiento a la lumbrera 15 se efec-
tfia en serie a través de las vAlvulas 12 y 13.

Una clmara de evacuacidén 45 se extiende a
través de las partes superiores de los asientos de vélvula
32 v 37, conduciendo a una lumbrera de evacuacidn 46, Una cé+
mara 47 sé encuentra formada por debajo del asiento 37 y se
separa de la cimara 41, en este caso por una parte.de ajuste
forzado 48 de la caja, que se encuentra-adyacente a una parte

agrandada 49 llevada por un pasador 33. Un conducto 51 se di-

rige directamente desde la cémara 44 hasta la clmara 47, por
lo que los espacios 44, 47 y 51 forman, de hecho, una sola
cémara. El dispositivo tiene tales caracteristicas que cuan-
do la vllvula 12 se encuentra en su posicibn de evacuaciédn
fluird el fluido desde la cémara 44 a través del asiento de
valvula 32 hasta la cémara 45 y saldré por la lumbrera de
evacuacibén 46, Cuando la vllvula 13 se encuentra en su posi=-
cibén de evacuacibén, el fluido saldri directamente desde la
cémara 44 a través del conducto 51, cémara 47, y asiento de

vilvula 37 hasta la cimara 45 saliendo a través de la lumbre.

ra de evacuacién 46. EL fluido no tendri que fluir por 1o -




tanto a través del asiento de vAlvula de abastecimiento de
la otra vllvula principal como ocurre en el dispositivo tra-
dicional de doble vélvula en serie menéionado anteriormente.
' En la prictica, las vllvulas 12 y 13 se
5 desplazarén normalmente al unisono entre sus posiciones de
abastecimiento vy evacuacidén para hacer funcionar la prensa.
| El fallo de una u otra de las dos vilvulas principales se po-
drfa deber a un cierto nimero de circunstancias. Por ejemplo,
una de las vilvulas auxiliares accionadas por solenoide 18 o
10 19 podria quedar pegada en su posicibén de abastecimiento o
evacuacién, al igual que podria ocurrir con cualquiera de
las dos vélvulas principales. No obstante, el resultado neto
seré que una vilvula principal volveri a su posicién normal
de evacuaci&n mientras que la otra permaneceri parcial o to-
15 talmente en su posicibn de abastecimiento.

Tomando por ejemplo en primer lugar un ca-
so en que la averia de por resultado que la vélvula 13 quede
en su posicién de abastecimiento, la desactivacidén de los
solenoides 20 y 21 hard que la vllvula 12 se desplace a su
20 posicibn de evacuacidn. Esta accién cortari completamente el
abastecimiento de fluido a presidn a la lumbrera 15. Al mis
mo tiempo, la lumbrera 15 se desahogari directamente a tra=-
vés de las cémaras 44 y 45 hasta la lumbrera 46, efectuéndosT
el flujo a través del asiento de vélvula 32, Con esto se evi+
25 ta que la prensa efectue un nuevo ciclo y se asegura su total
detencién, )

8i la vélvula 12 se queda parcialmente o
totalmente pegada en su posicién de abastecimiento, la desacti-
cacibén de los solenoides 20 y 21 haréd que la vélvula 13 se
30 desplace totalmente a su posicién de evacuacibén. En éste caso,
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igualmente el abastecimiento de fluido comprimido a la lumbre:

ra 15 cortari completamente. Ademis, la lumbrera 15 se desa~ |
hogard directamente a través de la clmara 44, conducto 51 y
las cémaras 47 v 45, a la lumbrera 46. El corte completo de
Pluido de abastecimiento, més el recorrido de evacuacién di-
recta para la lumbrera de salida, dari por resultado el que
no quede presidén sensible en dicha lumbrera de salida y, por
lo tanto, la prensa se detendri. -

Se comprenderi que aunque el invento se ha

descrito con respecto a embrague de prensa, tiene otras apli-

caciones donde se desee seguridad en caso de fallo de una pax]
te del sistema de vdlvula de regulacidn.
NOTA .~

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, asi como lamnera de realizarlo en la prictica, de-
be hacerse constar que las disposiciones anteriormente indi-
cadas son susceptibles de modificaciones de detalle en cuantg
no alteren su principio fundamental. También se hace constar
que el invento corresponde a una solicitud de patente presen
tada en Norteamerica con el nimero Ser. No. 165.967, de fechd
de 26 de julio de 1.971, acogiéndose por lo tanto a los bene-
ficios que conceden los Convenios Internacionales en vigor,
siendo lo que constituye la esencia del referido invento, y
por 1o que se solicita Patente de Invencién por 20 afios en
Espafia, sobre: PERFECGIONAM&ENTOS EN SISTEMAS DE VALﬁULAS DE
REGULACION DE SEGURIDAD PARA DISPOSITIVOS ACCIONADOS POR
FLUIDO; caracterizéndose por lo siguiente:

12,~ Perfeccionamientos en sistemas de vii4
vulas de regulacién de seguridad para dispositivos accionados

por fluido, caracterizados porque cada sistema dispone de mes
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dios de caja que tiene una lumbrera de abastecimiento, una
lumbrera de salida y por 1o menos una lumbrera de evacuacién
un primero y un segundo medics de vilvula en dicha caja, te-
niendo cada medio de vAlvula elementos de vilvula de abaste
cimiento y evacuacidn, medios que conectan los elementos de
vélvula de abastecimiento de dichos primero y segundo medios
de vAlvula en serie entre dichas lumbreras de abastecimiepto
y salida, y medios que conectan los elémentos de vélvula de
evacuacién de dichos primero y segundo medios de vilvula en
paralelo entre dichas lumbreras de salida y evacuacién, por-
que el desplazamiento de'cualquiera de los medios de vé&lvula
a su posicién de evacuacibn, cuando el otro medio de vAlvula
permanece parcial o totalmente en su posicién de abasteci-
miento, produce un corte completo del fluido a presidn desde
un abastecimiento a la lumbrera de salida y una conexién di-
recta desde la lumbrera de salida hasta por lo menos una de
las lumbreras de evacuacidn.

22,- Perfeccionamientos segin la reivindi-|
cacién 12, caracterizados porque dichas vilvulas son del ti-
po de asiento cédnico y porque tienen elementos de v&lvulas
de abastecimiento y evacuacidén encarados entre sf,

32,- Perfeccionamientos segin la reivindi-
cacién 22, caracterizados porque dicha lumbrera de salida s%
conecta a una cimara comin dispuesta entre los elementos de |
vélvula de abastecimiento y evacuacién de dichas dos vilva-
las.

42,- Perfeccionamientos segin la reivindi-
cacién 12, caracterizados porque dichas vilvulas normalmente
cerradas son accionadas por pist6n,-y porque dos vélvulas
auxiliares normalmente cerradas tienen 1umbrgras de salida
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conectadas a las cémaras de dichos pistones.

52,~ Perfeccionamientos segin la reivindi-
cacién 12, caracterizadosiporque las vélvulas estén normal-
mente cerradas. -

62,~ Perfeccionamientos segin las reivin-
dicaciones 12 a 52, cgracterizados porque se dota al sistema
de una primera y una segunda vilvulas de asiento cénico nor-
malmente cerradas en dicha caja, teniendo cada vélvula de
asiento cénico elementos de vllvula de abastecimiento y eva-
cuacién encarados entre sf{ con una clmara entre los mismos
comin a ambas vélvulas y conectada la lumbrera de evacuaciém,
conductos que conectan los elementos de vilvula de abasteci-
miento de ambas vAlvulas en serie entre dichas lumbreras de

abadtecimiento y salida, una cémara comin de evacuacién pa-

cibén conecténdose dichas cémara comin a los elementos de -
vilvula de evacuacién de ambas vélvulas en paralelo y sepa-
réndose dichos medios de conducto, por lo que se formari un
conducto o paso de evacuacién directo emtre las lumbreras
de salida y evacuacién cuando cualquiera de las vélvulas se
encuentra en su posicibén de evacuacién,

2,- Perfeccionamientos segin la reivindif

cacién 62, caracterizados porque cada una de dichas vélvu-

las comprende un vistago que lleva dichos elementos de vil-

vula de abastecimiento y evacuacién, muelles que empujan dif
chos elementos de vilvula hacia sus posiciones cerradas, y

pistones adyacentes a dichos elementos de vAlvula de evacua.

cibn para desplazar los eleméntos de vAlvula hacia sus po-
siciones abiertas.

2,- Perfeccionamientos segin la reivindi




10

15

cacién 72, caracterizados porque esta provista demis de dos
vilvilas auxiliares, normalmente cerradas, accionadas por
solenoide, montadas en dicha caja y que tienen lumbreras de

salida conectadas a las cémaras de dichos pistones.

92,~- Perfeccionamientos segin la reivindica

cibn 62, caracterizados porque dichas lumbreras de abasteci~
miento y salida se encuentran en extremos opuestos de dicha
caja, siendo dichas vélvulas desplazables en ingulo recto a
la direccibn de la caja.

102,- Perfeccionamientos en sistemas de vai
vulas de regulacién de seguridad para dispositivos accionados
por fluido, tal y como queda sustancialmente descrito en la
presente Memoria, e ilustrado en el dibujo adjunto.

Esta Memoria consta de 11 hojas escritas a
méquina por una sola cara.

Madrid, -2 DCT. 1974
ROSS OPERATING VALVE COMPANY.
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