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PATENTE DE INVENCION 

B. 8652.____________

L E C C I O N  T E C N I C A  

CLAÍlr-CACION I. P- 
CLASE.
SUBCLASE,

e m m t ' a  ^Deácu^iií'if-a

■ioéie:

PERFECCIONAMIENTOS EN PANELES ANTERIOR Y POSTERIOR 

PARA AUTOBUSES.

écfoúctfante SEBIA, S.A., entidad luxemburguesa, residente en 23 avenue 

de la Porte-Neuve, Luxemburga, Gran Oucado de Luxemburgo.

La presante invención aa refiere a un panel an­

terior, respectivamente posterior, para autobuses, así como a 

un perfil marginal utilizado en dichos panales.

5b sabe que generalmente él panel anterior y al 

5. panal posterior de.un autobús forman parta integra del conjun­

to del armazón del autobús, siendo levantados estos paneles en

M -2



5.

10.

15.

20.

25.

30.

403843

conjunto con log armazones laterales, para ser a continuación reves­

tidos, como es el caso para los lados longitudinales, de cristales 

y otras partes accesorias tradicionales.

Se ha hallado sin embargo que en la construcción de un 

autobús es muy ventajoso realizar por separado dicho panel anterior 

y/o el panal posterior, para montarles a continuación integralmente 

sobre las porciones extremas respectivas de los armazones laterales 

Fijándoles en esta posición por soldadura, por ejemplo.

En efecto, un procedimiento tal que permita una fabri­

cación separada a gran escala da paneles anterioras y posteriores pro­

vistos de las aberturas necesarias para el montaje de las luces, fa­

ros, señalizadores, Btc., y evsntualmsnte de parabrisas, respectiva­

mente de luneta posterior, y propios para ser aplicados contra el ar­

mazón propiamente dicho del autobús con vistas a ser fijados allí de 

una forma simple y apropiada, es muy ventajoso, sobre todo en vista 

al uso cada vez mas frecuente de paneles anteriores y posteriores aná­

logos an forma y dimensiones, no solo desde el punto de vista de la fa­

bricación, sino igualmonta a causa del hecho de que dichos paneles 

realizados separadamente permiten acelerar considerablemente el tiempo 

de construcción del autobús, dado que el montaje dB ios diferentes 

elementos separados puedo efectuarse bo varios lugares simultáneamen­

te, siendo entonces estos elementos simplemente reunidos y mútuamente 

fijados para constituir el conjunto del autobús.

Quede bien entendido que la aplicación da dicho montaje 

exige precauciones particulares a (Din de asegurar una fijación y una 

adaptación perfectas, Juiciosas y sólidas de dichos panales sobra al 

armazón principal.

A este efecto estos paneles son montados en gálibos de 

soldadura y están provistos, sobre aas bordes verticales, de un per­

filado marginal de una forma especialmente estudiada con vistas a per-
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mitir un montaje de dichos paneles sobre el armazón propiamente dicho 

del autobús sin adaptación especial, dando dichas perfiles margina­

les a los paneles ura gran rigidez tanto antes como después del mon­

taje dB éstos, lo que interesa por una parte a las manutenciones de 

los panales y por otra a la solidez y la resistencia del armazón compla- 

to del autobús.

Aunque en la presente descripción se habla siempre del 

conjunto da un panel anterior y de un panel posterior, es evidente que 

la invención se refiera igualmente a dichos panales anteriores res­

pectivamente panoles posteriores, tomados por separado.

A e3te efecto al panel según la invención está sustancial- 

monte constituido por un armazón curvado, cuyos bordes verticales li­

bres constituidos, cada uno por un purfil marginal propio para dar a 

dicho panel una gran resistencia, haciendo las veces dicho perfil, du­

rante el montaje del armazón del autobús, de montante de éste.

A fin de hacer (resaltar mas claramente las características 

de la presente invención, a título de ejemplo sin carácter restricti­

vo, una forma de realización preferida de un panal anterior y da un 

panel posterior está descrita a continuación mas en detalle con re­

ferencia a los dibujos anexos, en I03 que:

La figura 1, muestra una vista lateral parcial de un arma­

zón de autobús, sobre el quo se montan un panel anterior y un panel 

posterior según la invención.

La figura 2, 03 una vista según la flecha F2 en la figura 

1, del panal posterior del autobús, cuyo revestimiento ha sido reti­

rado.

La figura 3, es una vista en sección según la línaa III-III 

en la figura 2.

La figura 4, es una vista según la flecha F4 en la figura 1, 

del panel anterior del autobús, cuyo revestimiento ha sido quitado.
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La figura 5, 03 una sección según la línea V-V de la

figura 4.

La figura 5, es una vista en sección según la línea 

VI-VI de la figura 1.

La figura 7, as una vista en sección según la línea VIII- 

VIII en la figura 1,

La figura 9, muestra, a mayor escala, la partB indicada 

por F9 an la figura 0.

La figura 10, as una vista en sección según la línea X-X 

de la figura 1.

En al ejemplo representado las dimensiones principales del 

panal delantero y del panel trasero son igualas, en tanto que la dis­

posición de los elementos constitutivos B3 diferente, por ol hecho 

de que detrás de uno de estos paneles, en este caso el panel posterior, 

se halla el motor.

Debe observarse que, según la invención, el panel delante­

ro y al panel trasero no son necesariamente análogos, sino que estos 

paneles pueden ser diferentes ya 3ea en forma y en dimensiones, o bien 

porque uno de los paneles os realizado separadamente según la invención, 

mientras que el otro as relizado en conjunto cun el armazón ¡rincipal 

del autobús.

SBgún la invención cada uno de estos panales está simple­

mente constituido por dos perfilas marginales, respectivamente 1-2, 

destinados a ser aplicados contra laB partes correspondientes del ar­

mazón dBl autobús y para 3er fijados allí generalmente por soldadura, 

siendo sólidamente unidos estos perfiles marginales, generalmente en 

la parte inferior, en ol centro y an la parta superior, por perfilas, 

respectivamente 3,4 y 5, siendo elegido aste último de modo a adaptar­

se a la conformación del techo del vehículo.

30.



Coma aparees por ejemplo en la figura 6, los perfiles 

3-4 y 5 presentan una curvatura adecuada, mienLras que sobro los 

perfiles 3 y 4, de forma apropiada, ya sea antea o bien después de 

la fijación del panel sobre el armazón, se fija una placa de acabado 

de chapa, poliestar o una materia similar, extendiéndose esta oloca 

sobrB toda la anchura del panel hasta cubrir parcialmente los marfi­

les margínalas.

Sobre la pared lateral de los dos perfilas marginales 

1-2, por una parte, y sobre la pared superior del perfil 4 así como 

la parad inferior del perfil 5, por otra, se ha fijado un bastidor 

o cerco continuo de caucho 7, conocido da por si, y que comprenda una 

ranura continua 8, destinada a recibir ultariormBnta el cristal 9 a 

fin de hacer a ésto solidario del panalj a este efecto sobre cada 

uno de dichos perfiles marginales 1-2, al borda superior dal perfil 

4 y el borde inferior del perfil 5, sa ha soldado una banda metálica 

continua 10 para asegurar la fijación de dicho batisdor da caucho 7 

sobra dicho panel.

Como medidas suplementarias, sobre toda cuando se trata 

da un panal anterior generalmente contiguo a una puerta da acceso, 

sa pueda prever un canalón o moldura colectora do agua 11, asi com,.’ 

un perfil de estanquidad de caucho 12.-estando fijado éste sobre la 

pared termianl del porfil respectivo 1 ó 2 por medio de un perfil me­

tálico, da sección on forma da Z, 13.

Como aparece inas especialmente de la figura 9, el perfil 

marginal 1-2 está constituido por un perfil metálico hueco, realizado 

por estirado o por soldadura, que comprende paredes, respectivamente 

14-15-16 y 17, cuya pared 14 es aproximadamente perpendicular al eje 

longitudinal dal vehículo, miontras que las paredes 15 y 16, ligera­

mente divergentes eatán unidas a la pared ablícua 17, formando ésta 

un ángulo de 902 o menos con la tangente a la porción extrema corres-
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pondienta dal cristal 9.

Cn al cano ríe un panel anterior, I03 citadas perfilas 

marginales 1 y 2 constituyen al mismo tiempo el batiente para la 

puerta adyacente montada en el espacio 18, como se representa en 

la figura 1, no aieridu fijados estos perfiles marginales al armazón 

propiamante dicho del autobús mas que por sus porciones extremas su­

perior e inferior, así como por mBdio de perfiles transversales, que 

pueden estar provistos a cualquier altura deseada, pero al menos a 

la altura de los bordes inferior y superior del panel.

En el coso de una puerta trasera, de un panel posterior,
i

respectivamente en el caso en que en este lugar no esté prevista nin­

guna puerta, el panel, por modio de los perfiles marginales 1-2, so­

bre toda la altura de éstos será hecho solidario da un montante adya­

cente 19 que forma parte del armazón del autobús.

Comoqoarece mas especialmente de la figura 4, el panel 

anterior esté adamas provisto de montantes intermedios, en este caso 

19-20-21-22-23-24, y de traviesas intermedias 25-26, así como de pla­

cas apropiadas para la fijación de luce3, parachoques, etc., mientras 

quB el panel posterior presenta además unos montantes y unas traviesas 

intermedias 27—28, respectivamente 29—30, así como unas placas para 

la fijación da luces, parachoques, ote.

Los paneles anteriores y/o posteriores así realizados pue­

den ser fabricados en serie separadamente, después da lo cual basta 

aplicarles contra la parta correspondiente del armazón del autobús
1

y fijarles allí generalmente por soldadura, para completar así el con­

junto del armazón del autobús.

Así pues, no solo 3a simplifica la fabricación sino igual­

mente el montaje del armazón del.autobús, de modo a poder acelerar es­

tas operaciones, tanto que el conjunto de la fiabricación y del montaje 

pueda efectuarse en un tiempo breve.
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Por el hecho do que en los paneles las aberturas y los 

puntos de fijación da las lucos, señalizadores y otros están ¡revis­

tos de antemano, so deducá que asimismo el acabado ulterior dei auto­

bús, toma menos tiempo.

Por la utilización de los perfiles terminales especiales 

1-2 se consigue que dichos paneles anteriores o posteriores presenten 

sn si una rigidez suficiente, lo que interesa por una parte a las ma­

nutenciones y por otra a la solidez del armazón del autobús, y lo que 

permite además utilizar dicho panel al lado de una puerta de acceso,

dado que el perfil marginal.es suficientemente rígido a fin de poder
i

desempañar la función de jamba. Por último, la forma de los perfiles 

1-2, mas especialmente la oblicuidad da la pared 17 de éstos, es tal 

que ¡ermita un ciarto Juoqo rJel cristal 9 con respecto al panel, sin 

riesgo de un desprendimiento do éste.

La presénte Invención no se limita en modo alguno a la 

realización descrita a título de ejemplo e ilustrada en loo dibujos 

anexas, sino que dicho panel anterior o posterior podrá ser realiza­

do en cualasquiera formas y dimensiones deseadas ein salir del marro 

de la invención.

- W O T f l  -

Deacrita suficientemente la naturaleza del invento, así 

como ia manera da realizarlo en la práctica, debe hacerse constar que 

las disposiciones nntrjriurinnnte indicadas son susceptibles de modifica­

ciones de detalle en cuanta no alteren su principio fundamental. - 

También se hace constar que el invento se refiera a una solicitud da 

patente presentada en LuxBmburgo, con fecha 24 ds Enero de 1972, bajo 

el número 64.652, acogi0ndo.se por lo tanto, a loo beneficios que con­

ceden Í03 Convenios Internaciones en vigor, siendo lo que constituye 

la esencia del referido invento y por lo quB se solicita Patunte de 

Invención por 20 anos en España, sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN PANE-
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LES ANTERIOR Y POSTERIOR PARA AUTOBUSES, caracterizándose por lo

t!
siguiente:

1. - Perfeccionamientos en paneles anterior y posterior
- jj

para autobuses, caracterizados porque consiste sustancialmer.te en
r

un armazón curvado, cuyos bordes vorticales libres están constituidos, 

cada uno, por un perfil marginal propio para dar a dicho .¡anal una 

gran resistencia, desempeñando dicho perfil, durante el montaje del 

armazón del autobús, la función de montante de óste.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, caracte­

rizados porque completamente acabados en forma de armazón, estos pa­

neles son aplicados y después fijados sobre la parte medida del arma­

zón del autobús.

3. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1 ó 2, ca­

racterizados porque las porciones extremas incurvadas del panel Bon 

al menos aproximadamente paralelas al eje longitudinal del armazón 

del autobús.

4. - Perfeccionamientos 3egún una dB las reivindicaciones

anteriores, caracterizados porque dicho perfil marginal nstá consti­

tuido por un manguito de cuatro paredes. '

5. - Perfeccionamientos según la reivindicación 4, caracte­

rizados porque dicho manguito presenta una sección en forma trapezoi­

dal, cuya bese menor y los dos ledos son planos, mientras que la base 

mayor que forma la parad exterior de dicho manguito está curvada Bn 

armenia con la formación local de la carpintería del panel.

6. - Perfeccionamientos según la reivindicación 5, caracte­

rizados porque tanto loa lados como las bases están dispuestos de 

modo a divergir una con respecto el otro,

7. - Perfeccionamientos según una de las reivindicaciones 

4 a 6, caracterizados porque la basa monor del perfil marginal sa 

halla en el interior.

S.- Perfeccionamientos según una de lias!reivindicaciones



y

5.

4 a 7, caracterizados parque la parecí terminal dal perfil marginal, 

que fomra al mismo tiempo el borde exterior del panel, está consti­

tuida por el lado mis pequeña del perfil marginal, siendo dicha pa-
7.

red terminal perpendicular al eje longitudinal del armazón del vehí­

culo.

9.- Perfeccionamientos en paneles anterior y posterior
c

para autobuses, tal y como queda sustancialmente descrito en la pre­

sente memoria y dibujos adjuntos.

Esta lílemoria consta da 9 hojas escritas a máquina por una

sola cara.

Madrid, 1 * JUN. 1972

üebi;
m iU ACEBO y mobet.

P p Firmado: 1 Suaroz Día
»
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